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(54) Vorrichtung zum Einbringen von Bahren in Krankenwagen.

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zum
Einbringen einer Krankenbahre in ein Fahrzeug (2), insbesonde-
re einen Krankentransportwagen. Die Vorrichtung zeichnet sich
dadurch aus, dass ein Plattformhalter (8) (iber zwei Holmen (4),
die sich von den der rickwértigen Fahrzeugtir zugewandten
Ecken eines Rahmens (3) in einem Winkel von 10 bis 30° nach
oben in das Fahrzeuginnere erstrecken, schrag nach unten aus
dem Fahrzeug herausgeflihrt werden kann. Eine auf dem Platt-
formhalter (8) angebrachte Plattform (9) kann entlang des Platt-
formhalters (8) noch weiter aus dem Fahrzeug (2) herausbe-
wegt werden, wobei die Plattform (9) an ihrem der riickwértigen
Fahrzeugtiir zugewandten Seite eine ausklappbare Auflagefla-
che (10) autweist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Einbringen von Bahren wie Tragbahren oder Fahrbahren
in Krankenwagen.

[0002] Es sind Krankenwagen bekannt, bei denen zum Einbringen von Krankentragen eine Art Schiebeblhne etwas aus
dem Fahrzeug herausbewegt werden kann. Die Trage wird auf die Schiebebiihne gestellt und anschliessend mit dieser
zusammen in das Fahrzeug geflhrt.

[0003] Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise aus der DE 8525 909 Ul bekannt. Dort ist eine Schiebebilihne beweg-
lich auf Schienen eines Gestellrahmens angeordnet. Dieser Rahmen ist seinerseits auf einem Podest im Fahrzeuginnern
befestigt. Podest und Rahmen sind in Richtung des Fahrzeuginnern (d.h. von der Ricktir abgewandt) abgeschrégt, wo-
durch ein Abkippen der Schiebeblihne nach unten beim Herausziehen aus dem Fahrzeug erreicht wird.

[0004] Diese Vorrichtung weist jedoch einige Nachteile auf:

[0005] Da der Rahmen, auf welchem die Schiebebiihne befestigt ist sowie das Podest, auf der von der Ricktiir abge-
wandten Seite abgeschragt sind, wird die Schiebeblihne beim Herausziehen aus dem Fahrzeug nicht sonderlich stark
abgesenkt. Mit anderen Worten muss die Krankentrage von den Trdgern angehoben werden, um auf die Schiebeblihne
gestellt werden zu kdnnen. Das ist sowohl flir die Trager als auch fiir den Patienten unangenehm. Insbesondere beim Ein-
bringen von Tragbahren (d.h. von Krankentragen ohne Radern wie sie beispielsweise im Militarbereich haufig verwendet
werden), ist die relativ geringe Absenkung der Bahre nachteilig, weil die Bahre mit erheblichem Kraftaufwand zusammen
mit dem Patienten schrdg nach oben auf die Schiebeblihne geschoben werden muss. Die Vorrichtung der DE 8 525 909
ist flir Fahrbahren (d.h. fir Krankentragen mit R&dern) ausgelegt.

[0006] Zudem kann bei digser Vorrichtung die Krankentrage nur in Richtung parallel zur Schiebebiihne auf diese aufge-
bracht werden. Dies erfordert aber in der Regel das Tragen der Krankentrage durch drei bis vier Personen, damit die Bahre
ohne grosse Mihe auf die Schiebeblihne gebracht werden kann. Wiirde die Bahre an der der Schiebebilihne zugewandten
Seite nur von einer Person getragen, stiinde dieser Trager der Bahre im Weg. Ein Umgreifen der Bahre ist angesichts des
Gewichts des auf der Trage liegenden Patienten in der Regel nicht méglich.

[0007] Es war die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung zum mdglichst einfachen Einbringen von sowohl
Fahrbahren als auch Tragbahren unter mdglichst geringem Kraftaufwand bereitzustellen.

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass durch eine Vorrichtung geméass Anspruch 1 geldst.

[0009] Insbesondere betrifit die vorliegende Erfindung eine Vorrichtung (1) zum Einbringen einer Krankenbahre in ein
Fahrzeug (2), insbesondere einen Krankentransportwagen, umiassend

a) einim Fahrzeug befestigtes Gestell mit
—einem Rahmen (3) und zwei Holmen (4), die sich von den der rlickwértigen Fahrzeugtlr zugewandten Ecken
des Rahmens (3) in einem Winkel von 10 bis 30°, vorzugsweise von 15 bis 25°, nach oben in das Fahrzeuginnere
erstrecken,
— sowie Flihrungsschienen (5, 6), welche sich entlang den Holmen (4) sowie von den der rickwartigen Fahrzeug-
tlr abgewandten Ecken des Rahmens (3) (iber einen Teil des Rahmens (3) erstrecken,

b) eine bewegliche Plattformtrageeinheit mit
—einem Gleitschlitten (7), der auf den auf einem Teil des Rahmens (3) angeordneten Fiihrungsschienen (5) be-
weglich angeordnet ist,
—und einem Plattformhalter (8), der kippbar mit dem Gleitschlitten (7) verbunden und auf den auf den Holmen (4)
angeordneten Flihrungsschienen (6) beweglich angeordnet ist,

¢) eine Plattiorm (9), welche beweglich auf Flhrungsstangen angeordnet ist, die sich auf dem Plattformhalter (8) be-
finden, wobei die Plattform (9) an ihrem der rlickwartigen Fahrzeugtiir zugewandten Seite eine ausklappbare Auf-
lagefldche (10) aufweist.

[0010] Die erfindungsgemasse Vorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass die Plattform, auf welche die Krankenbahre
gebracht wird, vergleichsweise weit aus dem Fahrzeug herausbewegt werden kann. Dies wird dadurch ermdglicht, dass
die Plattform beim Herausbewegen aus dem Fahrzeug Uber zwei Holme schrdg nach unten geflihrt wird. Diese Holme
sind so angeordnet, dass sie sich an ihrer Basis in der Nahe der rlickwartigen Fahrzeugtir nahezu auf dem Niveau des
Fahrzeuginnenraums befinden. Im Gegensatz zum Stand der Technik geméass der DE 8 525 909 U1, wo sich die entspre-
chende Schiebebiihne beim Verlassen des Fahrzeugs auf erhdhtem Niveau gegenliber dem Boden des Fahrzeuginnen-
raums befindet, gelangt die Plattform hierbei weiter in Richtung Erdboden und ist somit fir die Trager einer Krankenbahre
leichter zuganglich.

[0011] Da die Plattform zudem auf der Plattiormtrageeinheit beweglich angeordnet ist, kann die Plattform nach vollstan-
digem Ausfahren der Plattformtrageeinheit aus dem Fahrzeug zusatzlich noch weiter aus dem Fahrzeug heraus schrag
nach unten bewegt werden. Auf diese Weise kann erfindungsgemass problemlos erreicht werden, dass sich das untere
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Ende der Plattform im ausgefahrenen Zustand auf einem Niveau von vorzugsweise etwa 50 bis 70 cm Uber dem Boden
befindet. Dies erméglicht eine sehr bequeme Aufbringung einer Krankenbahre auf die Plattform ohne Gbermassige Kraft-
anstrengung, da kein Anheben der Krankenbahre erforderlich ist.

[0012] Ein besonderer Aspekt der vorliegenden Erfindung besteht darin, dass am unteren (vom Fahrzeug wegweisenden)
Ende der Plattform eine Auflagefléche bereitgestellt ist. Bei dieser Auflageflache handelt es sich vorzugsweise um eine
quadratische Platte, besonders bevorzugt mit einer Kantenlange von 30 bis 50 cm. Diese Auflageflache kann von der
Plattform weg herausgeklappt werden, so dass sie im vollstandig ausgefahrenen Zustand der Vorrichtung im Wesentlichen
parallel zum Boden positioniert ist, auf welchem das Fahrzeug steht.

[0013] Durch diese Auflagefldche wird es ermdglicht, dass eine Tragbahre problemlos auch dann auf die Plattform ge-
bracht werden kann, wenn sie nur von zwei Personen getragen wird. Bei der in der DE 8 525 909 U1 vorgeschlagenen
Schiebebiihne ist dies nicht mdglich, da der dem Fahrzeug zugewandte Trager hierbei zwischen Bahre und Schiebeblhne
stehen wiirde. Der Trdger misste in diesem Fall milhsam seinen Standort &ndern, was aufgrund des Gewichts einer mit
einem Patienten beladenen Bahre nur schwer mdglich ist. Vielmehr muss die Bahre im Fall der DE 8 525 909 U1 auf der
dem Fahrzeug zugewandten Seite von mindestens zwei Personen getragen werden, die sich wihrend des Aufladens links
und rechts neben der Schiebeblihne authalten kénnen.

[0014] Bei der erfindungsgemass bevorzugten Variante kénnen sich zwei Trager problemlos seitlich der Auflageflache
néhern und das eine Ende der Bahre auf der Auflageflache abstellen. Anschliessend kann die Bahre problemlos auf der
Auflageflache gedreht werden, bis sie parallel zur Plattform steht und auf diese geschoben werden kann.

[0015] Durch den Umstand, dass sich die Plattform und die Auflageflache in einer angenehmen Bodenhdhe befinden,
ist das Aufbringen der Bahre auf die Vorrichtung im ausgefahrenen Zustand der Vorrichtung ohne gréssere Anstrengung
moglich. Zudem ist auch fiir das Hinaufschieben der Bahre auf die Plattform ein geringerer Kraftaufwand erforderlich, da
das Anschieben aus einer angenehmen, vergleichsweise geringen Hohe heraus erfolgt.

[0016] Die erfindungsgemasse Varrichtung kann in jedem Fahrzeug mit ausreichend grossem Innenraum und ausreichend
grosser rlickwartiger Tir zum Herausbewegen der Vorrichtung eingesetzt werden. Bevorzugt sind gangige Rettungsfahr-
zeuge wie Krankentransportwagen. Bevorzugt wird die Vorrichtung in dem Fahrzeug in der Nahe einer der beiden Seiten-
wande angeordnet. Auf diese Weise ist es mdglich, den verbleibenden Fahrzeuginnenraum so effizient wie méglich zu
nutzen. Beispielsweise kann neben der Vorrichtung ein Sitz fir eine Begleitperson wie einem Arzt oder Krankenpfleger
vorgesehen werden. Weiterhin bevorzugt ist die Vorrichtung im Fahrzeuginnenraum so nahe wie mdglich an der rickwar-
tigen Fahrzeugtir angebracht, damit die Plattform so weit wie mdglich aus dem Fahrzeug herausgefahren werden kann
und im Fahrzeuginnem so wenig Raum wie méglich beansprucht wird.

[0017] Die erfindungsgemésse Vorrichtung ist Uber einen vorzugsweise rechteckigen Rahmen fest auf dem Boden des
Fahrzeuginnenraums angeordnet. Die Fixierung des Rahmens kann auf bekannte Weise erfolgen, beispielsweise durch
Verschweissen oder Verschrauben. Es muss auf jeden Fall eine rittelfreie Fixierung der Vorrichtung gewéahrleistet sein.
Erfindungsgemass besonders bevorzugt besteht der Rahmen aus zwei LAngsstreben, welche an ihren jeweiligen Enden
Uber zwei Seitenstreben miteinander verbunden sind. Mit anderen Worten ist das Innere des Rahmens aus Grlinden der
Materialersparnis leer. Es ware aber genauso mdéglich, eine massive Platte als Rahmen einzusetzen. Die Langsstreben des
erfindungsgemass bevorzugten Rahmens haben vorzugsweise eine Lange von 140 bis 180 cm, wihrend die Seitenstreben
eine Lange von vorzugsweise 30 bis 50 cm aufweisen.

[0018] Auf dem Rahmen sind erfindungsgeméss zwei Holme angeordnet. Diese Holme sind an den Ecken des Rahmens
befestigt, welche der rlickwartigen Fahrzeugtiir zugewandt sind. Die Befestigung der Holme auf dem Rahmen kann auf
bekannte Weise erfolgen, beispielsweise durch Verschweissen oder Verschrauben. Es muss auch hier eine rittelfreie
Fixierung der Holme gewahrleistet sein. Die Holme erstrecken sich in einem Winkel von 10 bis 30°, vorzugsweise von 15
bis 25°, schrég nach oben in das Fahrzeuginnere. Erfindungsgemass bevorzugt haben die Holme eine Lange von 60 bis
100 cm, besonders bevorzugt von 70 bis 90 cm.

[0019] Rahmen und Holme kénnen aus jedem fiir derartige Zwecke gebréuchlichen Material gefertigt sein, beispielsweise
aus sinem Metall wie rostfreiem Stahl.

[0020] Rahmen und Holme bilden ein Gestell, auf welchem eine Plattformtrageeinheit bewegt werden kann. Hierflr sind
auf Rahmen und Holmen Fihrungsschienen vorgesehen. Diese Flihrungsschienen kénnen aus jedem fir derartige Zwe-
cke gebrauchlichen Material gefertigt sein, beispielsweise aus einem Metall wie rostfreiem Stahl. Erfindungsgemass be-
vorzugt ist auf der jeweils nach oben weisenden Kante jedes Holmes je eine Flihrungsschiene angebracht, die sich be-
sonders bevorzugt (iber die gesamte Lange des Holmes erstreckt. Uber diese Flihrungsschienen kann ein nachstehend
beschriebener Plattformhalter schrag nach unten aus dem Fahrzeug herausbewegt werden.

[0021] Weiterhin sind erfindungsgemass zwei weitere Fiihrungsschienen auf dem Rahmen selbst vorgesehen. Diese Fih-
rungsschienen erstrecken sich von den Ecken des Rahmens, welche von der rickwértigen Fahrzeugtir abgewandt sind,
entlang der oberen Kante jeweils einer der LAngsstreben des Rahmens auf die riickwértige Fahrzeugtir zu. Erfindungs-
geméss bevorzugt erstrecken sich diese zusatzlichen Filhrungsschienen nicht entlang der gesamten oberen Kanten der
entsprechenden L&ngsstreben, sondern aus Grinden der Materialersparnis nur iber die tatsachlich bendtigte Lange. Auf
diesen Fiihrungsschienen wird ein nachstehend beschriebener Gleitschlitten bewegt. Zum erfindungsgemass gewiinsch-
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ten Herausbewegen der Plattform aus dem Fahrzeug reicht es aus, wenn die zuséatzlichen Flihrungsschienen sich ausge-
hend von den von der rlickwartigen Fahrzeugtiir abgewandten Ecken (ber eine L&nge erstrecken, welche der Lange der
vorstehend beschriebenen Holme entspricht, d.h. eine Léange von 60 bis 100 cm, besonders bevorzugt von 70 bis 90 cm.

[0022] Wie bereits erwdhnt ist mit dem beschriebenen Gestell eine Plattformtrageeinheit beweglich verbunden. Die Platt-
formtrageeinheit kann auf dem Gestell aus dem Fahrzeug herausbewegt werden und beférdert auf diese Weise eine auf
der Trageeinheit befestigte Plattform nach aussen. Die Plattiormtrageeinheit umfasst einen Gleitschlitten und einen vor-
zugsweise rechteckigen Plattformhalter.

[0023] Gleitschlitten und Plattformhalter weisen jeweils Einheiten auf, mit welchen die Bauteile auf den vorstehend be-
schriebenen Fihrungsschienen bewegt werden kdnnen. Vorzugsweise handelt es sich hierbei um nachstehend in den
Beispielen naher gezeigte Gleitschuhe, welche zu den Flihrungsschienen passgenaue Aussparungen aufweisen. Fir jede
Flhrungsschiene ist eine derartige Einheit vorgesehen, d.h. Plattformhalter und Gleitschlitten weisen jeweils zwei derarti-
ge Einheiten auf. Die am Plattformhalter angeordneten Einheiten sind beweglich mit dem Plattformhalter verbunden, damit
wahrend der Bewegung des Plattformhalters entlang der Holme schrag nach unten aus dem Fahrzeug heraus der Platt-
formhalter die hierfiir erforderliche Positions&nderung durchfiihren kann. Die bewegliche Verbindung zwischen Plattform-
halter und den beiden am Plattformhalter angeordneten Einheiten kann auf herkémmliche Weise erfolgen, beispielsweise
mit Hilfe einer aus dem Plattformhalter herausstehenden Stange, welche in einer daflr in der Einheit vorgesehenen Aus-
sparung gedreht werden kann. Die am Gleitschlitten vorgesehenen Einheiten miissen nicht beweglich angebracht sein,
da der Gleitschlitten eine Bewegung parallel zum Fahrzeugboden durchfiihrt.

[0024] Der Gleitschlitten besteht vorzugsweise aus einer Strebe, an deren jewsiligen Enden die vorstehend beschriebenen
Einheiten zum Eingriff mit den Fihrungsstangen auf dem Gestellrahmen befestigt sind. Der Gleitschlitten ist auf seiner
oberen Kante mit einer oder mehreren Vertikalstreben versehen, vorzugsweise mit zwei Vertikalstreben, liber welche der
Gleitschlitten mit dem Plattformhalter verbunden ist. Es ist hierbei erforderlich, dass die Verbindung zwischen Gleitschlitten
und Plattiormhalter kippbar ausgestaltet ist. Darunter soll erfindungsgemass verstanden werden, dass der Plattformhalter
relativ zum Gleitschlitten aus einer rechtwinkligen Position, welche im vollstdndig eingefahrenen Zustand eingenommen
wird, schrdg nach unten gekippt werden kann. Diese kippbare Verbindung zwischen Gleitschlitten und Plattformhalter
kann auf herkdmmliche und gelaufige Art erzielt werden, beispielsweise indem die Vertikalstreben mit der Strebe des
Gleitschlittens Gber eine Stange verbunden sind, welche an den Vertikalstreben befestigt und in einer entsprechenden
Halterung der Strebe des Gleitschlittens drehbar gelagert ist.

[0025] Die vorstehend beschriebenen Vertikalstreben sind fest mit dem Plattformhalter verbunden. Erfindungsgeméss
bevorzugt besteht der Plattformhalter analog zum Rahmen des Gestelles aus zwei Langsstreben und wie Querstreben.
Mit anderen Worten ist das Innere des Plattformhalters aus Griinden der Materialersparnis leer. Es wére aber genauso
moglich, eine massive Platte als Plattformhalter einzusetzen. Die Langsstreben des erfindungsgemass bevorzugten Platt-
formhalters haben vorzugsweise eine Lénge von 140 bis 180 cm, wahrend die Seitenstreben eine L&nge von vorzugsweise
30 bis 50 cm aufweisen.

[0026] Auf den oberen Kanten der Langsstreben des erfindungsgemass bevorzugten Plattformhalters sind wiederum
Flhrungsschienen vorgesehen. Diese Flihrungsschienen entsprechen vom Aufbau den vorstehend bereits beschriebenen
Fuhrungsschienen und erstrecken sich vorzugsweise entlang der gesamten Lange der L&ngsstreben des Plattformhalters.
Auf diesen Fihrungsschienen kann die eigentliche Plattform zusétzlich aus dem Fahrzeug heraus bewegt werden.

[0027] Die Plattform besteht erfindungsgeméss bevorzugt aus einer massiven Platte, welche in der N&he ihrer Ecken je-
weils Einheiten aufweist, vorzugsweise an jeder Ecke eine Einheit, mit welchen die Plattform auf den vorstehend beschrie-
benen Flihrungsschienen des Plattformhalters bewegt werden kann. Vorzugsweise handelt es sich hierbei um die gleichen
nachstehend in den Beispielen néher gezeigten Gleitschuhe, welche zu den Flihrungsschienen passgenaue Aussparun-
gen aufweisen und bereits vorstehend diskutiert wurden. Diese Einheiten sind fest mit der Plattform verbunden.

[0028] Die Plattform kann erfindungsgeméss bevorzugt auf inrer Oberseite zwei Rillen aufweisen, in welche die Fusse ei-
ner Tragbahre beziehungsweise die Rader einer Fahrbahre eingebracht werden kénnen. Dadurch wird einerseits ein leich-
teres Hineinschieben der Bahre in das Fahrzeug und andererseits eine bessere Fixierung der Bahre im Fahrzeug auf der
Vorrichtung erreicht. Erfindungsgemaéss bevorzugt ist die Dimension der Rillen derart gewéhlt, dass eine mdglichst gute,
vorzugsweise passgenaue Fixierung der vorstehend erwéhnten, entsprechenden Bauteile der Bahre erreicht wird. Hierzu
wird insbesondere bevorzugt eine Verjlingung der Breite der Rillen ausgehend von dem vom Fahrzeug abgewandten Ende
der Plattform vorgesehen. Dies ermdglicht ein einfaches Einflihren der vorstehend erwéhnten, entsprechenden Bauteile
der Bahre in die Rillen und eine méglichst passgenaue Fixierung derselben am anderen, verjingten Ende der Rillen.

[0029] Die Bewegung der Vorrichtung kann sowohl manuell durch Schieben und/oder Ziehen als auch mit Hilfe einer
Antriebsvorrichtung wie einem Motor erfolgen. Erfindungsgemass bevorzugt umfasst die Vorrichtung mindestens einen
Motor, besonders bevorzugt einen Spindelmotor. Dieser Motor kann beverzugt platzsparend in dem Raum innerhalb des
Gestellrahmens und/oder in dem Raum innerhalb des Plattformhalters angeordnet sein.

[0030] Gemass einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist die vorstehend beschriebene
Verbindung zwischen Gleitschlitten und Plattformhalter si ausgestaltet, dass der Plattformhalter in der Position, in welcher
die Vorrichtung vollstandig in das Fahrzeug eingefahren ist, hdhenverstellt werden kann. Mit anderen Worten kann das
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eine, von der riickwértigen Fahrzeugtiir abgewandte Ende des Plattformhalters - und damit auch die Plattform und die
darauf befindliche Krankenbahre nach oben oder unten bewegt werden. Dies kann auf herkdmmliche und gelaufige Art
erreicht werden, beispielsweise indem die vorstehend beschriebenen Vertikalstreben als hydraulische Zylinder ausgestal-
tet werden.

[0031] Die erfindungsgemésse Vorrichtung kann zur Aufnahme jeglicher gangigere Krankenbahre (Tragbahre und Fahr-
bahre) in ein entsprechendes Fahrzeug verwendet werden.

[0032] Die vorliegende Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf nicht einschrénkende Beispiele und Zeich-
nungen naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht der erfindungsgeméssen Vorrichtung in einem vollstndig in das Fahrzeug eingefahrenen Zu-
stand.

Fig. 2 eine Ansicht der erfindungsgeméssen Vorrichtung in einem vollstandig aus dem Fahrzeug herausgefahre-
nen Zustand.

Fig. 3 eine bevorzugte Ausflihrungsform eines Gleitschuhs zur Fiihrung verschiedener Bauteile in den vorgesehe-
nen Flhrungsschienen.

Fig. 4 eine bevorzugte Ausflihrungsform der erfindungsgemassen Plattform mit sich nach innen verjiingenden Ril-
len.

[0033] In Fig. 1 ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform der erfindungsgemassen Vorrichtung (1) gezeigt. Die Vorrichtung (1)
ist in der linken Halfte des Krankentransportwagens (2) eingebaut. Der aus Langsstreben und Querstreben bestehende
Rahmen (3) ist auf dem Boden des Fahrzeugs (2) befestigt. Auf dem Rahmen (3) befinden sich zwei Holme (4), die sich
schrag nach oben in das Fahrzeuginnere erstrecken. Auf dem Rahmen (3) sind Flihrungsschienen (5) zur Bewegung
eines Gleitschlittens (7) angebracht. Auf den Holmen (4) sind Filhrungsschienen (6) zur Bewegung des Plattformhalters
(8) angebracht. Gleitschlitten (7) und Plattformhalter (8) sind kippbar miteinander Uiber zwei Vertikalstreben verbunden.
Auf dem Plattformhalter (8) ist eine Plattform (9) beweglich dber (in Fig. 1 nicht gezeigte) Flihrungsschienen angebracht.
Die Plattform (9) ist in Fig. 1 in eingezogenem Zustand gezeigt. Die an der Plattform angebrachte Auflagefléche (10) ist
nach innen hochgeklappt, damit die gesamte Vorrichtung (1) im Fahrzeug (2) Platz findet.

[0034] In Fig. 2 ist die Vorrichtung (1) aus Fig. 1 in vollstdndig ausgefahrenem Zustand gezeigt. Der Gleitschlitten (7)
und der Plattformhalter (8) wurden auf den Flhrungsschienen (5, 6) maximal nach vorne bewegt. Hierbei hat der Platt-
formhalter (8) und somit die auf dem Plattformhalter (8) angebrachte Plattform (9) eine Bewegung schrég nach unten
heraus aus dem Fahrzeug (2) durchgeflihrt. Zusétzlich wurde die Plattform (9) auf den Fihrungsschienen (11), welche auf
dem Plattformhalter (8) angebracht sind, noch weiter aus dem Fahrzeug (2) herausbewegt. Die Auflagefléche (1) wurde
herausgeklappt und befindet sich nun in einer Position parallel zum Boden in einer H8he von etwa 70 cm. Eine in Fig. 2
gezeigte, von zwei Krankenpflegern getragene Tragbahre kann von diesen problemlos auf die Auflageflache 10 gebracht,
anschliessend um 90° gedreht und auf die Plattform (9) geschoben werden.

[0035] In Fig. 3 ist eine bevorzugte Ausflihrungsform der Verbindung zwischen den Fithrungsschienen (5, 6, 11) und den
entsprechenden Bauteilen (Gleitschlitten (7), Plattformhalter (8) und Plattform (9)) gezeigt. Es handelt sich hierbei um einen
Gleitschuh (12). Der Gleitschuh ist an dem entsprechenden Bauteil (Gleitschlitten (7), Plattformhalter (8) und Plattform (9))
befestigt und weist eine passgenaue Offnung auf, um auf einer Fiihrungsschiene (hier beispielhaft die Fiihrungsschiene
(5) auf dem Rahmen (3)) fixiert und nach vorne und hinten bewegbar zu sein.

[0036] In Fig. 4 ist eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Plattform (9) gezeigt. Auf der Plattform (9) befinden sich zwei
Rillen (13), welche sich von der vom Fahrzeuginnern abgewandten Seite der Plattform (9) zu deren andere Ende hin
verjliingen, d.h. ihre Breite nimmt in diese Richtung ab.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) zum Einbringen einer Krankenbahre in ein Fahrzeug (2), insbesondere einen Krankentransportwagen,
umfassend
d) ein im Fahrzeug befestigtes Gestell mit einem Rahmen (3) und zwei Holmen (4), die sich von den der riickwértigen
Fahrzeugtlr zugewandten Ecken des Rahmens (3) in einem Winkel von 10 bis 30°, vorzugsweise von 15 bis 25°,
nach oben in das Fahrzeuginnere erstrecken, sowie Flihrungsschienen (5, 6), welche sich entlang den Holmen (4)
sowie von den der rlickwartigen Fahrzeugtiir abgewandten Ecken des Rahmens (3) (iber einen Teil des Rahmens
(3) erstrecken,
€) eine bewegliche Plattformtrageeinheit mit einem Gleitschlitten (7), der auf den auf einem Teil des Rahmens (3)
angeordneten Flihrungsschienen (5) beweglich angeordnet ist, und einem Plattiormhalter (8), der kippbar mit dem
Gleitschlitten (7) verbunden und auf den auf den Holmen (4) angeordneten Fiihrungsschienen (6) beweglich ange-
ordnet ist,
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f) eine Plattform (9), welche beweglich auf Fihrungsstangen (11) angecrdnet ist, die sich auf dem Plattformhalter
(8) befinden, wobei die Plattform (9) an ihrem der riickwartigen Fahrzeugtir zugewandten Seite eine ausklappbare
Auflagefldche (10) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Dimensionen des Gestells, der Plattformtrageeinheit
und der Plattform (9) so gewahlt sind, dass eine Krankentrage ohne zusétzliches Anheben auf die ausgeklappte
Auflageflache (10) gebracht werden kann.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (1) in der Nahe einer der Seiten-
wénde des Fahrzeugs (2) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Plattform (9) zwei Rillen (13) auf-
weist, in welche die Fisse einer Tragbahre beziehungsweise die Rader eine Fahrbahre eingebracht werden kénnen.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Rillen (13) sich von der vom Fahrzeug abgewandten
Ende der Plattform (9) zu anderen Ende der Platiform (9) verjlingen.

Vorrichtung nach einem der Ansprliche 1 bis 5, weiterhin umfassend einen Motor, vorzugsweise einen Spindelmotor,
zur Bewegung der Vorrichtung (1).

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung zwischen Gleitschlitten
(8) und Plattfformhalter (8) derart ausgestaltet ist, dass der Plattformhalter in dem in das Fahrzeug (2) eingeschobenen
Zustand zur Einstellung einer Schocklage in die Hdhe verstellt werden kann.

Fahrzeug, insbesondere Krankentransportwagen, umfassend eine Vorrichtung gemass einem der Anspriiche 1 bis 7.

Verwendung einer Vorrichtung gemass einem der Anspriiche 1 bis 7 zum Einbringen einer Krankenbahre in ein Fahr-
zeug, insbesondere einen Krankentransportwagen.
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