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L'invention concerne un sidge de véhicule, en
particulier pour véhicules & moteur.

On connait (DE-0S 21 41 149) la technique con-
sistant, sur les sitges de véhicules déplagables dans le
sens longitudinal, & réduire en cas de danger la distance
séparant les passagers des places avant du tableau de bord
ou du volant de telle sorte que soit &vité au moins un
glissement du corps par le bas et que le passager occupe
une position plus favorable au plan sécurité contre les
chocs. On obtient ces résultats en prévoyant que la fi-
xation du sidge s'effectue en un point fixe du véhicule,
avec utilisation de dispositfs-arrétoirs tarés spéciaux
qui, lorsqu'un effort dépassant un niveau prédéterminé
s'exerce sur le sidge dans le sens longitudinal du véhi-
cule, perdent leur fonction de blocage et introduisent
un déplacement longitudinal déterminé du sidége dans le
sens du choc, vers l'avant ou vers l'arriére. On augmen-
te ainsi dans une certaine mesure la sécurité des passa-
gers en cas de choc frontal ou de choc arriére,

Cependant, la séourité des passagers contre
les chocs et efforts dirigés latéralement demeure problé-
matique. L'invention a pour objet de créer un sidge de
véhicule, en particulier pour véhicules & moteur, du type
cité au début, gréce auquel les efforts dynamiques et les
effets biomécaniques consécutifs & un choc latéral soient
considérablement réduits, une autre contribution importan-
te 3 la sécurité des passagers étant ainsi réalisée, et
de surcroit & partir d'une construction simple et peu cou-
telise.

Sur un sidge de véhicule du type cité au début,
1'invention résoud ce probldme par un dispositif de blocage
de sidge laissant s'effectuer, lors d'un choc latéral, un
déplacement transversal du siége relativement & son assise
dans le sens du choc et en direction de 1l'intérieur, ainsi
que par des organes agissant sur le déplacement transversal
du siege.
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Gréce & ces dispositions, lors d'un choc laté-
ral subi par un véhicule, le siége proche de la cloison
et situd du cdté de la face ou porte; le choc se trouve
déplacé en direction de la face opposée et (dans le sens
dans lequel agit le choc) vers le centre du véhicule par
1taction d'éléments intervenant sur le sigge et par celle
d'un mode de blocage particulier par rapport 4 l'assise

du sidge. Le systdme conforme & 1'invention permet aux

passagers du véhicule d'exécuter, lors d'un choc, par un
déplacement transversal de l'ensemble du bloc-siége, un
mouvement relatif vers 1l'intérieur dans 1'habitécle du
véhicule. Les éléments agissant sur le siége pour ce dé-
placement transversal garantissent que le sidge, lors
d'un choc, ne restera pas sur sa position initiale par
1teffet d'inertie, mais sera déplacé transversalement par
1taction d'une force. Ces mesures agissent donc contre

le risque de blessure consécutif & un choc latéral attei-
gnant le véhicule dans 1la zone de la porte et font que
l'espace intérieur du véhicule peut &tre mieux utilisé
comme espace de survie. Les effets biomécaniques auxquels
sont exposés les passagers sont considérablement réduits.
L'invention, de plus peut s'appliquer a tout sitge de vé-
hicule, méme s'il n'est équipé que d'un seul systéme de
guidage & glissiéres pour le positionneﬁent longitudinal
du sidge, et sans considération du fait que ce siége soit
un siége avant ou arridre de voiture de tourisme, qu'il
s'agisse d'un siége d'autobus ou d'un sidge d'un autre vé-
hicule spécialisé, ou qu'il soit installé prés d'une cloi-
son ou dans la zone médiane du véhicule.

Une forme d'exécution avantageuse de 1'inven-
tion se caractérise par le dispositif de blocage et/ou de
guidage libérant et guidant le siége pour son deplacement
transversal lorsqu'il est soumis & un effort dépassant un
niveau prescrit, et par le fait que comme éléments agissant
sur le siége pour son déplacement transversal, sont pré-
vues des parties du véhicule transmettant un effort au
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siége, se déplacant et en particulier se déformant, comme
par exemple des parties de porte et/ou de montant central,
des garnitures anti-chocs ou piéces similaires dépassant
de la carrosserie du véhicule et agissant en liaison avec
le sidge. Les parties et piéces du véhicule transmettant
1teffort au siége se déplagcant et en particulier se défor-
mant sont donc des plus courantes et peuvent par exemple
8tre choisies dans la structure des portes du véhicule
et/ou dans celle des montants centraux. Ces parties de
véhicule n'exécutent un mouvement de translation que lors-—
qu'un choc latéral survient; elles se déplacent alors
vers l'intérieur du véhicule et vers le sidge situé du
cdté ol se produit le choc. On peut supplémentairement

ou & la place de ces piéces utiliser aussi les garnitures
anti-chocs, les pare-chocs, amortisseurs-tampons, etc,
qui, sur les véhicules & moteur, par exemple, font sail-
lie latéralement de la carrosserie et qui, par conséquent,

“sont les premiéres soumises aux efforts libérés par un

choc latéral, avant méme que la paroi latérale elle-méme
du véhicule ne soit soumise & ces efforts et introduise
une déformation. Le déplacement du siége commence ainsi

4 partir de la zone menacée et avant que la paroi latérale
du véhicule soit sollicitée par ces efforts.

Une autre forme d'exécution avantageuse de
1'invention est caractérisée par le fait que par siége,
est prévu au moins un moteur de déplacement transversal
communiquant une poussée transversale au siége. Une au-
tre forme d'exécution avantageuse de l'invention est ca-
ractérisée par au moins un-capteur sans contact par sié-
ge détectant les efforts libérés par un choc latéral et
pilotant le moteur de déplacement transversal en vue d'un
déplacement transversal du sidge avant que n'agisse le
choc latéral. Il est ainsi possible de déclencher & temps
le déplacement transversal du sidge et d'introduire les
efforts dans les conditions optimales pour la protection
des passagers du véhicule. Un déplacement latéral de l'en-
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semble du sidége peut ainsi &tre amorcé avant que n'agis-
sent les efforts libérés par le choc. ’

D'autres formes d'exécution avantageuses de
ltinvention sont présentées dans les revendications.

Dans ce qui suit, 1l'invention est exposée
plus en détail & l'aide d'un exemple d'exécution illus-
tré par des figures. Celles-ci représentent :

Fig. 1, une coupe schématique verticale des différentes
parties d'un sidge de véhicule & systéme de gui-
dage 3 glissidres selon un premier exemple d'exé-
cution.

Fig. 2, une coupe correspondant a peu prés & celle de la
figure 1, se rapportant 3 un deuxiéme exemple
d'exécution.

Fig. 3, un détail du systéme, vu de dessus dans le sens
de la fléche III de la figure 2.

-~

Fig. 4, une coupe correspondant & peu prés a celle de la
figure 1, se rapportant 3 un troisiéme exemple
dtexécution.

Fig. 5, un détail du systéme, vu de dessus dans le sens
de la fldche V de la figure 4.

la figure 1 représente schématiquement le sig-
ge de véhicule 10 disposé cbté conducteur. Ce siége pré-
sente des systémes de guidage & glissidres 12 de méme
type montés de chaque cbté sur la face inférieure de la
cuvette de sidge 11. Chaque systéme de guidage & glis-—

sidres 12 comporte une glissidre 13 fixée au siége et une

- glissidre de guidage 14 montée dans le sens longitudinal

du véhicule et dans laquelle est engagée la glissidre de
sidge 13. Le sidge 10 peut &tre, avec ses deux glissié-
res 13, déplacé et réglé en position longitudinalement
le long des deux glissidres de guidage 14. Un systéme
de crantage non représenté est par ailleurs prévu, qui
permet de bloguer le sidge 10 sur la position choisie.

Les systimes latéraux de guidage & glissid-
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res 12 sont cdté véhicule montés sur des parties fixes du
chéssis. Celles-ci consistent en des poutrelles 15 dont
deux, par exemple, sont disposées & une certaine distance
1'une de 1l'autre dans le sens longitudinal du systéme de
guidage & glissidres 12. Les poutrelles 15 sont montées
sur une partie fixe du véhicule, par exemple sur la tdle
de plancher non représentée ou, comme le montrent les
figures, d'une part sur la cloison & peu prés verticale
16 du longeron latéral 17 du véhicule et d'autre part,
sur l'Ame 18 & peu prés verticale du tunnel central 19
du plancher du véhicule.

Entre le sidge 10 d'une part et la poutrelle
15 d'autre part, est disposée une glissiere de guidage
transversale particulidre 20 destinée au siége 10, au
voisinage de chaque systime de guidage & glissiére 12.
La glissidre de guidage transversale 20 est orientée per-
pendiculairement & chaque systéme de guidage & glissiére
12 et permet un déplacement transversal du siége 10 en
direction de 1'intérieur du véhicule (fldche 21), c'est-
3~-dire en direction du tunnel central 19 du plancher,
soit lors d'un choc latéral et consécutivement & un tel
choc, mais soit aussi avant un choc latéral.

Le sidge 10 repose, par 1l'intermédiaire des
deux systémes latéraux de guidage & glissidres 12, sur les
poutrelles 15, les glissieres de guidage 14 situées cbd-
té véhicule prenant appui & partir du haut sur les pou-
trelles 15. La glissidre de guidage transversale 20 pré-
sente dans chaque poutrelle 15, au voisinage de chaque
systéme de guidage & glissiéres 12 une boutonnidre trans-—
versale 22 de longueur appropriée, ainsi qu'une piéce de
guidage correspondante s'engageant dans la boutonniére
transversale 22, sous forme d'un boulon 23. Dans la po-
sition dans laquelle est représenté le siége 10 sur la
figure 1 (qui correspond & un positionnement transversal
normal), un boulon 23 est en butée sur 1l'extrémité droite
de la boutonnidre transversale 22 correspondante. La
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course transversale du siege 10 est sur la figure 1 limi- *
tée & gauche par 1l'extrémité de gauche 24 de la boutonnid-
re transversale 22.

Les glissiéres de guidage 14 sont maintenues

- sur les poutrelles 15 au moyen de dispositifs-arrétoirs

tarés assurant un contact pressant (et correspondant &

un effort prédéterminé) entre les portées des pidces ain-
sl réunies. Lorsque le sidge est soumis, dans la direc-
tion transversale du véhicule (fl&che 21), c'est-a-dire

en direction du tummel central 19 du plancher, 3 un ef-
fort dépassant un niveau prédéterminé, la fonction de
blocage des dispositifs~arrétoirs cesse et un déplacement
transversal du siége s'opére. Les dispositifs-—arrétoirs

de ce type sont constitués par des boulons comportant une
vis 25 soumise & une précontrainte élastique réglable et
traversant chaque boutonnieére transversale 22, le secteur
traversant étant constitué par le boulon 23, piéce de
guidage. Une piéce de guidage spéciale n'est pas nécessai-
re étant donné le systéme ainsi réalisé avec les vis 25,
Celles—-ci traversent les trous 26 pratiqués dans les glis-
siéres de guidage 14 et sont serrées avec une précontrainte
déterminée par l'intermédiaire de rondelles Belleville 27
et d'écrous 28. '

Le tumnel central 19 du plancher et également
la garniture repérée 29 présentent dans la zone pouvant
&tre soumise & la poussée du siége en déplacement trans-—
versal une empreinte 30 créant un espace libre (représentée
ici pour 1e-tunne1 central seulement) et/ou une zone dé-
formable 31 (comme celle que présente la garniture 29).

Au voisinage du longeron latéral 17 du véhicu-
le, est monté pour chaque siége un capteur sans contact 32
réagissant aux efforts prenant naissance lors d'un choc la-
téral. De plus, pour chaque siége 10, est prévu un moteur
de déplacement transversal qui n'est représenté ici que
schématiquement et qui, par une pidce de transmission 34,
commande le systéme qui coulisse dans la boutomniére trans-
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versale 22, et exerce sur le siége 10 un effort distinct
occasionnant son déplacement transversal. Pour la clarté
des croquis, 1l'organe de transmission 34 n'a été représen-
té que schématiquement et monté directement sur 1'extrémité
libre de la vis 25. Il va de soi,foutefois, que sur d'au-
tres exemples d'exécution, l'organe de transmission 34
peut recevoir une autre structure, multiple par exemple,
comme celle d'ume pidce coudée raccordée indirectement a
la glissidre de guidage 14, avec un bras de levier le

plus réduit possible rapporté & la direction sur laquelle
s'exerce 1l'effort du moteur 33. Ce moteur de déplacement
transversal peut &tre constitué par un vérin & piston a-
limenté par la pression d'un fluide, par un systéme vi-
reur ou par tout autre systime approprié engendrant un
mouvement de translation et pouvant produire un effort ca-
pable de déplacer transversalement le sidge 10 dans le sens
de la fldche 21. L'énergie nécessaire peut &tre produite -
par 1la détente de fluides ou de fagon mécanique. Le mo-
teur de déplacement transversal 33 est raccordé au cap-
teur sans contact 32 par une tuyauterie de commande 35.

Le capteur sans contact 32 est en mesure de détecter, avant
1'entrée en action des forces participant au choc latéral
proprément dit, les décélérations ou autre grandeur simi-
laire et de piloter de telle sorte le moteur de déplacement
transversal 33 par la tuyauterie 35 que ce moteur provoque
un déplacement transversal du sidge 10 dans le sens de la
fldche 21 avant que n'agisse effectivement le choc latéral.
Suivant les conditions existantes, cette solution peut per-
mettre de supprimer les dispositifs-arrétoirs tarés spécia-
lement prévus, ou au moins la mise en précontrainte élasti-
que relativement forte par les rondelles Belleville 27.
Lors d'un déplacement transversal dans le sens de la fléche
21, le sieége, ses deux glissidres 12 et les vis 25 sont dé-
placées vers le centre du véhicule dans le sens de la flé—-
che 21 sur les poutrelles 15 transversalement orientées,
les boulons 23 étant guidés dans les boutonniéres 22 cor-
respondantes et déplacées vers la gauche (figure 1).
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Lorsque ce déplacement transversal se produit
avant 1l'entrée en action des forces libérées par le choc,
les occupants du véhicule sont, sur le siége 10, soumis
3 des effets biomécaniques plus réduits; leur sécurité
est donc notablement augmentée, en particulier, le systé-
me décrit diminue les efforts dynamiques s'exercant sur
les passagers et permet & l'ensemble constitué par un
passager et son sidge d'exécuter lors d'un choc un mouve-
ment relatif & l'intérieur du véhicule sous la forme
d'une translation latérale dirigée vers l'intérieur; le
choc latéral est ainsi évité et il se crée & l'intérieur
du véhicule un espace de survie plus grand. De plus,
une zone supplémentaire de déformation est créée & proxi-
mité du sidge situé du cdté ol se produit la collision
(empreinte 30 prévue dans la zone du tunnel central 19 du
plancher et/ou zone de déformation 31). Cette zone sup-
plémentaire de déformation est susceptible d'absorber de
1'énergie cinétique libérée et également de créer dans
la zone centrale du véhicule, lors du déplacement trans-
versal du siége 10, un espace de survie.

- I1 va de soi que sur un exemple d'exécution
non représenté, il peut &tre fait appel & une transmis-
sion cinématique inversée par rapport au premier exemple
d'exécution, les boutonnidres transversales étant prévues
dans la cuvette 11 du sidge et la pidce de guidage (bou-
lon 23) maintenue sur la glissidre de sidge 12, le sid-
ge 10 pouvant alors coulisser dans le sens transversal
(fldche 21) relativement 3 1l'ensemble du systéme de gui-
dage & glissiéres 12.

Sur l'exemple d'exécution représenté sur les
figures 2 et 3, les pidces correspondant & celles du pre-
mier exemple d'exécution ont regu le méme repére majoté
de 100, ceci pour éviter les répétitions en se reportant

3 la description du premier exemple d'exécution.

Le deuxidme exemple d'exécution se différen-—
cie du premier par la conformation donnée aux systémes
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bilatéraux de guidage & glissiéres 112. la glissiére de
guidage 114, située c8té véhicule, du systéme de guidage
112 situé i gauche sur la figure 2 est fixée & 1'&me
verticale 118 du tunnel central 119 du plancher. Sur

le systéme de guidage & glissiéres 112 représenté a

droite sur la figure 2, la glissidre de guidage cbté vé-
hicule 114 est fixée & la cloison & peu prés verticale 116
du longeron latéral du véhicule. Ila glissiére 113 si-
tude cbté sidge présente en coupe un profil & peu prés en
C. Elle recouvre la glissiére de guidage 114, Comme
poutrelle 115 (deux de ces poutrelles peuvent par exemple
8tre disposées dans le sens longitudinal du systéme de
guidage & glissiéres 112 et 3 une certaine distance 1l'u-
ne de 1'autre) peuvent par exemple étre utilisées des
cornidres 140 ou des profilés d'ume autre forme s'étendant
transversalement d'une glissiere de sidge 113 a l'tautre

et fixés & ces glissidres. Les corniéres 140 présentent
une aile supérieure horizontale 141 sur laquelle repose

le sidge 110 par un cadre inférieur 142, Ce cadre 142

(ou la cuvette du sidge) est équipé dans la zone de chagque
vis 125 de rondelle Belleville 127 et d'écrous 128, la
boutonnidre transversale 122 correspondante étant traver-—
sée par la tige 123 de la vis 125. 1a vis 125 est logée
dans un trou 126 de 1l'aile horizontale 141 de la cornie-
re 140; 1la vis 125 demeure donc solidaire de la corniére
140 si le sidge 110 vient, lors d'un choc frontal, a

&tre déplacé transversalement vers 1tintérieur du véhi-
cule dans le sens de la fléche 121.

Sur l'exemple d'exécution des figures L et
5, les conditions sont cinématiquemenﬁ inversées. la
boutonnidre transversale 222 se trouve dans 1l'aile hori-
sontale 241 de la cornidre 240, laquelle est raccordée
fixement & chaque extrémité aux glissidres 213 & dépla-
cement longitudinal. ILa vis 225 est logée dans un per-
cage du cadre 242 du sidge 210 ou la cuvette de siége.

Sur un exemple d'exécution non représenté, le
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sidége 10; 110 n'est pas équipé d'un systéme de guidége

3 glissidres supplémentaire pour le blocage & déplacement
longitudinal. Au lieu du systéme de guidage transversal
décrit, est prévu un systéme de blocage de sidge permet-
tant lors d'un choc latéral un déplacement transversal

du sitge relativement & son assise, dans le sens ou agit
le choc, vers l'intérieur du véhicule. Ce systéme de
blocage de siége comporte par exemple des éléments dlarrét
et/ou de guidage libérant et guidant le siége dans son dé-
placement transversal lorsqu'il est soumis & un effort
dépassant un niveau prédéterminé. On peut avoir recours
3 différents éléments de blocage. Ceux-ci peuvent &tre,
par exemple, rigides et fixes sur la direction longitudina-
le du véhicule tout en pouvant s 1écarter au contraire sur
1a direction transversale du véhicule et dans le sens du
choc lorsqu'un effort transversal déterminé est atteint
(comme dans un choc latéral par exemple), un déplacement
du sidge devenant possible et le sidge situé du cbté du
point d'impact se déplacant par rapport 3 aon assise dans
le sens ol agit le choc. Par ailleurs, et abstraction
faite des exemples d'exécution décrits, sont prévus d'au-
tres moyens agissant sur le déplacement transversal du
sidge. Ce peut &tre le cas, par exemple, de piéces du
véhicule qui soient mobiles et en particulier déformables,
comme des piéces de la porte et/ou du montant central.

Dés que ces pigces, lors d'un choc latéral, se déforment,
elles transmettent des efforts au siége; le déplacement
engendré par le choc latéral et en particulier la défor-
mation des pidces du véhicule, peuvent aingi &tre utili-
sées en méme temps au déplacement transversal du sigge.
Pratiquement, tout dispositif en liaison fonctionnelle
normale avec le siége ou entrant en liaison fonctionnelle
avec 1lui en cas de choc latéral peut transmettre au siége
un effort pouvant &tre utilisé & son déplacement trans-
versal. Il en est de méme d'organes intermédiaires in-
tercalds entre le sidge et des parties du véhicule. On
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peut également prévoir, supplémentairement ou & la place
de ces moyens et sur un exemple d'exécution non représenté,
des éléments coulissants particuliers en liaison fonc-
tionnelle avec le siége et auxquels seraient transmis,
lors d'un choc latéral, les’efforts pouvant servir au
déplacement latéral du siége. Dans cet ordre d'idée, on
peut par exemple, avoir recours aux garnitures anti-chocs
et autres dispositifs amortisseurs dépassant de la carros-
serie, qui sont en raison de leur position les premiers

3 recevoir l'impulsion mécanique et qﬁi peuvent la trans-
former directement en un déplacement transversal du siége.
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REVENDICATIONS

1) Sitge de véhicule, en particulier pour véhi-
cules & moteur, caractérisé par un dispositif de blocage
de sidge (20 - 23; 122, 123; 222) laissant s'effectuer,
lors d'un choc latéral, un déplacement transversal du
gidge (10; 110; 210) relativement & son assise (15; 140;
240) dans le sens du choc et en direction de l'intérieur
(fléche 21;121), ainsi que par des organes agissant sur
le déplacement transversal du sigge (10; 110; 210).

2) Sidge de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que le dispositif de blocage de
sidge présente des organes de blocage et/ou de guidage
libérant et guidant le sidge (10; 110; 210) pour son dé-
placement transversal lorsqu'il est soumis & un effort
dépassant un niveau prescrit. '

3) Siége de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé par le fait que comme éléments agissant sur

le sitdge (10; 110; 210) pour son déplacement transversal,
sont prévues des parties du véhicule transmettant un
effort au sidge, se déplagant et en particulier se défor-
mant, comme par exemple des parties de porte et/ou de
montant central, des garnitures anti-chocs ou piéces simi-
laires dépassant de la carrosserie du véhicule et agissant
en liaison avec le siége.

4) Sidge de véhicule selon l'une des revendications
de 1 & 3, caractérisé par le fait que par sidge (10), est
prévu au moins un moteur de déplacement transversal (33)
communiquant une poussée transversale au sidge (10).

5) Sidge de véhicule selon la revendication 4, ca-
ractérisé par au moins un capteur sans contact (32) par

siége (10) daétectant les efforts 1libérés par un choc la-

téral et pilotant le moteur de déplacement transversal (33)
en vue d'un déplacement transversal du siége avant que
n'agisse le choc latéral.

6) Sidge de véhicule selon l'une des revendications
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de 1 &4 5, caractérisé par le fait que les éléments de blo-
cage et/ou de guidage consistent en un systeme de guidage
transversal (20 & 23; 122; 222) disposé entre le siége
(10; 110; 210) et au moins une poutrelle (15, 140, 240),
systéme orienté transversalement par rapport au sens lon-
gitudinal du véhicule.

7) Sidge de véhicule selon la revendication 6,
caractérisé par un systime de guidage longitudinal (12;
112) comportant des glissidres cdté sidge (13; 113) et des
glissidres de guidage c6té véhicule (14; 114), ainsi que
par deux poutrelles (15; 140; 240) disposées dans le sens
de déplacement longitudinal et & une certaine distance
les unes des autres, poutrelles sur lesquelles repose le
sidge (1103 210) directement par la cuvette de sidge
(142; 242) ou indirectement par le systéme de guidage &
glissidre (12) dont les glissidres de guldage cbté véhi-
cule (14) premnent appui sur les poutrelles (15) .

8) Sidge de véhicule selon 1l'une des revendica-
tions 6 et 7, caractérisé par le fait que le systéme de
guidage du déplacement transversal (20, 22; 122; 222) pré-
sente dans chaque poutrelle (15; 240) ou, en transmission
cinématique inversée, dans la cuvette de siége (142), au
moins une boutonnidre (22; 222 ou 122) et, sur l'autre
pidce (14; 242 ou 141), une pitce de guidage (23; 123),
sous forme d'un boulon par exemple, s'engageant dans la
boutonnidre (22; 122; 222).

9) Sitge de véhicule selon la revendication 8,
caractérisé par le fait que la pidce de guidage (23) est
maintenue sur la glissidre de guidage cdté véhicule (14),
et par le fait que celle-ci peut coulisser avec sa glis=
sitre (13) et le sidge (10), le long du systéme de guida-
ge de déplacement transversal (20, fléche 21).

10) Sidge de véhicule selon la revendication 8,
caractérisé par le fait que la pidce de guidage (23) est
maintenue sur la glissidre (13) cBté siege et s'engage
dans la boutonniére de la cuvette de sidge de telle sorte
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que le sidge (10) puisse coulisser par rapport au systé-
me de guidage & glissidres (12) le long du systéme de gui-
dage de déplacement transversal (fleéche 21). '

11) Sitge de véhicule selon 1l'une des revendica-
tions de 6 & 8, caractérisé par le fait que la glissie-
re de guidage cbté véhicule (114) est fixée & 1'&me ver-
ticale (118 116) du tunnel central du plancher et /ou

au longeron latéral, que les poutrelles (140; 240) du
sidge (110; 210) s'étendent transversalement de l'une des
glissidres cbté siége (113; 213) a 1l'autre et sont fixées
3 celles-ci, et par le fait que la piéce de guidage (123)
est maintenue sur la poutrelle (140; 141) et s'engage dans
1a boutonnidre (122) dans la cuvette de sieége ou dans un
cadre de sidge (142), ou est maintenue sur la cuvette de
sidge (242) et s'engage dans la boutomniére (222) 3 1'in-
térieur de la poutrelle (240, 241).

12) Sitge de véhicule selon 1l'une des revendica-
tions de 6 & 11, caractérisé par un dispositif-arrétoir
taré (25, 27, 28) maintenant 1'une contre 1'autre par

un effort pressant prédéterminé les portées de contact du
systéme de guidage du déplacement transversal (20), dis-
positif-arrétoir qui perd sa fonction de blocage et li-
bere un déplacement transversal du siége lorsque s'exerce
sur le sidge dans le sens transversal du véhicule (fle-
che 21), un effort dépassant un niveau prédéterming .

13) Sidge de véhicule selon la revendication 12,
caractérisé par le fait que sont prévus comme dispositifs—
arrétoirs tarés,des boulons (25) soumis & une précontrain-
te réglable, et -en particulier des vis traversant la bou-
tommidre (22)et constituant avec ce secteur traversant
(23) 1'élément de guidage.

14) Sidge de véhicule selon 1l'une des revendica-
tions de 1 & 13, caractérisé par le fait que le tunnel
central de plancher (19) se trouvant au voisinage de l'axe
du véhicule présente dans la zone avec laquelle le sie-

ge (10) & déplacement transversal doit entrer en contact

une zone déformable (31) et/ou une empreinte (30) créant
un espace libre.
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