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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a fittings assembly for a lifting-sliding element, having a frame and a sash that can slide along
a track in a sliding direction relative to the frame, comprising a base part designed for securing to the sash, a roller carriage having a
carriage frame and at least two rollers mounted on the carriage frame, as well as a lifting mechanism for lifting the sash relative to the
carriage frame. The lifting mechanism comprises a first transverse guide, by means of which the carriage frame is slidingly guided on
the base part in a direction running transverse to the sliding direction. The lifting mechanism also comprises a second transverse guide
which is separate from the first transverse guide, and by means of which the carriage frame is slidingly guided on the base part in a
direction running transverse to the sliding direction, or guided on a further fitting part designed for securing to the sash.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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3)

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Beschlaganordnung fiir ein Hebe-Schiebe-Element, das einen Blendrahmen und
cinen entlang einer Laufbahn in einer Verschieberichtung gegentiber dem Blendrahmen verschiebbaren Fliigel umfasst, mit einem Ba-
sisteil, das zur Befestigung am Fliigel ausgebildet ist, einem Laufwagen, der einen Wagenrahmen und zumindest zwei an dem Wagen-
rahmen gelagerte Laufrollen aufweist, und einem Hebemechanismus zum Anheben des Fliigels gegeniiber dem Wagenrahmen. Der
Hebemechanismus umfasst eine erste Schragfithrung, mittels welcher der Wagenrahmen in einer schrig zur Verschieberichtung ver-
laufenden Richtung verschiebbar an dem Basisteil gefiihrt ist. Weiterhin umfasst der Hebemechanismus eine von der ersten Schragfiih-
rung separate zweite Schragfithrung, mittels welcher der Wagenrahmen in einer schrig zur Verschieberichtung verlaufenden Richtung
verschiebbar an dem Basisteil oder an einem weiteren zur Befestigung am Fliigel ausgebildeten Beschlagteil gefiihrt ist.
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Beschlaganordnung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Beschlaganordnung fur ein Hebe-Schiebe-
Element wie eine Hebe-Schiebe-Tur oder ein Hebe-Schiebe-Fenster, das einen
Blendrahmen und einen entlang einer Laufbahn in einer Verschieberichtung ge-
genuber dem Blendrahmen verschiebbaren Fligel umfasst, mit wenigstens einem
Basisteil, das zur Befestigung am Flugel ausgebildet ist, wenigstens einem Lauf-
wagen, der einen Wagenrahmen und zumindest zwei an dem Wagenrahmen ge-
lagerte Laufrollen aufweist, und einem Hebemechanismus zum Anheben des Flu-
gels gegenuber dem Wagenrahmen von einer abgesenkten Stellung in eine ange-
hobene Stellung, wobei der Hebemechanismus eine erste Schragflhrung umfasst,
mittels welcher der Wagenrahmen in einer schrag zur Verschieberichtung verlau-

fenden Richtung verschiebbar an dem Basisteil gefuhrt ist.

Derartige Hebe-Schiebe-Elemente finden beispielsweise in Form von grol3flachi-
gen Terrassenturen oder -fenstern zunehmende Verbreitung. Die Verschieberich-
tung verlauft bei eingebautem Hebe-Schiebe-Element horizontal. Haufig sind bei
solchen Hebe-Schiebe-Elementen mehrere Laufwagen an der Unterseite des FlU-
gels angeordnet, wobei die Laufrollen direkt auf einer unteren Laufbahn abrollen.
Grundsatzlich kdnnten auch ein oder mehrere Laufwagen an der Oberseite des
Fligels angeordnet sein, wobei die Laufrollen an einer Hangeschiene abrollen.
Eine untere Laufbahn kann bei einer solchen Ausgestaltung als Absetzflache vor-
gesehen sein. Es kann aulRerdem vorgesehen sein, dass die Unterseite des FlU-
gels in der abgesenkten Stellung auf der Laufbahn aufsitzt. Durch Betatigen des
Hebemechanismus kann der Fligel gegentuber dem Wagenrahmen angehoben
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werden, wodurch ein Luftspalt gebildet wird und der Fligel mittels der Laufrollen

verschoben werden kann.

Bei dem Wagenrahmen kann es sich um einen beliebigen Trager zur Lagerung
der Laufrollen handeln. Das heif3t der Wagenrahmen muss nicht zwingend in dem
Sinne rahmenartig sein, dass er eine geschlossene Form aufweist. Beispielsweise
konnte der Wagenrahmen durch zwei voneinander beabstandete Flacheisen ge-
bildet sein, die durch einen Abstandhalter oder auch durch die Achsen der Laufrol-

len selbst miteinander verbunden sind.

Die erste Schragfuhrung bewirkt eine Umsetzung einer horizontalen Verstellbewe-
gung des Laufwagens, welche beispielsweise Uber eine Treibstangen-Anordnung
und gegebenenfalls Uber eine Eckumlenkung herbeigefuhrt wird, in eine Hebe-
oder Senkbewegung des Flugels. Es ist darauf hinzuweisen, dass unter dem Be-
griff "Schragfuhrung" nicht zwingend eine Fuhrung mit einem geradlinig schragen
FUhrungsverlauf zu verstehen ist. Vielmehr soll unter einer Schragfihrung eine
Flhrung zu verstehen sein, deren Fuhrungsverlauf nicht parallel und nicht recht-
winklig zu der Verschieberichtung verlauft. Die Schragfuhrung kann also insge-
samt auch gekrimmt verlaufen, solange infinitesimale Abschnitte der betreffenden
Flhrungsbahn jeweils schrag zur Verschieberichtung verlaufen.

Beim Anheben und Absenken des Flagels kann es in der Praxis zu einer unguns-
tigen Kraftaustibung auf den Laufwagen kommen. Insbesondere kann eine un-
gleichmalige Belastung der zwei oder mehr Laufrollen auftreten. Beispielsweise
kann in Abhangigkeit vom Angriffspunkt eines Treibstangenmechanismus am Wa-
genrahmen sowie von der entsprechenden Zug- bzw. Schubrichtung die vorderste
oder hinterste Laufrolle verstarkt belastet werden. Dies bewirkt eine ungleichma-
Rige Abnutzung der Laufrollen, die ab einem bestimmten Ausmalf zu einem merk-
lich veranderten Schiebeverhalten des Hebe-Schiebe-Elements fuhrt. Der Lauf-

wagen ist dann Ublicherweise auszutauschen, was kostspielig und lastig ist.
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Es ist eine Aufgabe der Erfindung, die Robustheit von Hebe-Schiebe-Elementen

zu verbessern und den Wartungsaufwand zu verringern.

Die L6osung der Aufgabe erfolgt durch eine Beschlaganordnung mit den Merkma-

len des Anspruchs 1.

Erfindungsgemall umfasst der Hebemechanismus eine von der ersten Schragfuh-
rung separate zweite Schragfihrung, mittels welcher der Wagenrahmen in einer
schrag zur Verschieberichtung verlaufenden Richtung verschiebbar an dem Basis-
teil oder an einem weiteren zur Befestigung am Flligel ausgebildeten Beschlagteil

geflhrt ist.

Aufgrund der zwei Schragfuhrungen ist der Laufwagen zuverlassiger gefuhrt und
insbesondere beim Anheben und Absenken des Flugels gleichmaliger belastet
als dies bei herkbmmlichen Beschlaganordnungen der eingangs genannten Art
der Fall ist. Die zusatzliche Schragfuhrung stabilisiert den Wagenrahmen wahrend
seiner Bewegung derart, dass einer ungleichmalligen Belastung der Laufrollen
entgegengewirkt wird. Bei Bedarf kdnnen auch mehr als zwei Schragfuhrungen
zur FUhrung des Laufwagens vorgesehen sein.

Bevorzugt definieren die erste Schragfihrung und die zweite SchragfUhrung paral-
lele FUhrungsrichtungen. Das heil3t die durch die erste Schragfuhrung und die
zweite Schragfuhrung definierten FUhrungsbahnen verlaufen vorzugsweise paral-
lel zueinander. Dadurch ist die Bewegung des Laufwagens wahrend des Anhe-

bens und Absenkens des Fllgels stets doppelt gefuhrt.

Die zweite Schragfuhrung kann als Gleitflihrung ausgebildet sein. Alternativ oder
zusatzlich kann die erste Schragfuhrung als Gleitflhrung ausgebildet sein. Gleit-

fuhrungen sind relativ kostenglnstig bereitzustellen. Sollte dagegen durch die An-
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wendung eine besonders hohe Fuhrungsgenauigkeit oder ein besonders geringer
Verschleil® gefordert sein, so kann/kénnen die erste Schragflhrung und/oder die
zweite Schragfuhrung als Rollenflhrung ausgebildet sein.

Die erste Schragfuhrung und/oder die zweite Schragfihrung kann wenigstens eine
am Wagenrahmen ausgebildete Schragflache umfassen, die mit einem am Basis-
teil angeordneten Fuhrungselement zusammenwirkt. Dies ermdglicht eine beson-
ders einfache und kostengunstige Konstruktion. Das Flhrungselement kann am
Basisteil befestigt oder einstlckig mit diesem ausgebildet sein. Insbesondere kann
es sich bei dem Fuhrungselement um ein einfaches Gleitstlick handeln.

Es kann vorgesehen sein, dass an dem Fuhrungselement eine Gegen-Schrag-
flache ausgebildet ist, die sich zumindest im Wesentlichen parallel zu der am Wa-
genrahmen ausgebildeten Schragflache erstreckt. Die Schragflache und die Ge-
gen-Schragflache liegen aneinander an und ermdglichen so eine stabile und si-
chere FUhrung.

Gemal einer Ausgestaltung der Erfindung ist die Schragflache an einer Unterseite
des Wagenrahmens ausgebildet. Ein FUhrungselement, das sich an einer solchen
Schragflache abstutzt, halt den Wagenrahmen nach unten fest, so dass eine im
Bereich des Fuhrungselements befindliche Laufrolle vor GbermafRiger Belastung
geschutzt wird.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass das Fuhrungselement
eine von oben durch den Wagenrahmen hindurchgefuhrte Stltze mit wenigstens
einer seitlichen Auskragung, vorzugsweise mit zwei seitlichen Auskragungen,
aufweist. Dies ermdglicht eine besonders leichte Fertigung. Die Auskragung kann
an der Schragflache des Wagenrahmens entlanggleiten oder entlangrollen.
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Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung umfasst der Wagenrahmen
zwei seitliche Tragerabschnitte, zwischen denen die wenigstens zwei Laufrollen
angeordnet sind, wobei an beiden seitlichen Tragerabschnitten jeweilige Schrag-
flachen der zweiten Schragfihrung ausgebildet sind. Die mechanische Stabilitat
der zweiten Schragfuhrung ist bei dieser Ausgestaltung trotz der einfachen Kon-
struktion relativ hoch. Die an den Tragerabschnitten vorgesehenen Schragflachen
kénnen insbesondere mit gegenuberliegenden Auskragungen zusammenwirken,

die wie vorstehend beschrieben an einer Stlutze angeordnet sind.

Das Basisteil kann zumindest im Wesentlichen L-férmig sein und/oder zur Befesti-
gung an einem unteren Eckbereich des Fllgels vorgesehen sein. Diese Ausge-
staltung eignet sich im Besonderen fur die Verwendung einer erfindungsgemafien

Beschlaganordnung mit bestehenden Hebe-Schiebe-Elementen.

Eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, dass die erste Schragfih-
rung und/oder die zweite Schragfuhrung eine schrag zur Verschieberichtung ver-
laufende Fuhrungskulisse und ein in der Flhrungskulisse gefuhrtes Tragelement
umfasst, wobei die Fuhrungskulisse an dem Basisteil oder an dem weiteren zur
Befestigung am Flugel ausgebildeten Beschlagteil ausgebildet ist und das Trag-
element an dem Wagenrahmen angeordnet ist. Das Tragelement kann als Gleit-
zapfen oder als drehbare Rolle ausgefuhrt sein. Es hat sich gezeigt, dass eine
solche Schragfluhrung gut daflr geeignet ist, beim Flhren die Hauptlast aufzu-

nehmen.

Grundsatzlich kénnen die erste SchragfUhrung und die zweite Schragfuhrung
identisch ausgebildet sein. Es ist jedoch zur Begrenzung der Herstellungskosten
bevorzugt, dass die zweite Schragfuhrung im Vergleich mit der ersten Schragfih-
rung vereinfacht ausgebildet ist, also zum Beispiel nur in einer Richtung fuhrend

bzw. stltzend.
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Bevorzugt ist vorgesehen, dass das Tragelement zwischen den Laufrollen ange-
ordnet ist. Dies ermdglicht eine besonders einfache Konstruktion.

Vorzugsweise ist die zweite SchragfUhrung bezlglich der Verschieberichtung von
der ersten Schragfuhrung beabstandet. Dadurch ergibt sich eine besonders glns-

tige Kraftaustubung.

Eine erfindungsgemafe Beschlaganordnung kann wenigstens eine Treibstange
umfassen, mittels welcher der Hebemechanismus betatigbar ist. Die Treibstange

kann uber eine Eckumlenkung mit dem Wagenrahmen verbunden sein.

Die Erfindung betrifft auch ein Hebe-Schiebe-Element, insbesondere eine Hebe-
Schiebe-Tur oder ein Hebe-Schiebe-Fenster, mit einem Blendrahmen, einem ent-
lang einer Laufbahn in einer Verschieberichtung gegenuber dem Blendrahmen
verschiebbaren Fligel und einer Beschlaganordnung, insbesondere einer wie vor-
stehend beschriebenen Beschlaganordnung, wobei die Beschlaganordnung we-
nigstens ein am Flagel befestigtes Basisteil, wenigstens einen Laufwagen, der
einen Wagenrahmen und zumindest zwei an dem Wagenrahmen gelagerte Lauf-
rollen aufweist, und einen Hebemechanismus zum Anheben des Fllgels gegen-
uber dem Wagenrahmen von einer abgesenkten Stellung in eine angehobene
Stellung umfasst, wobei der Hebemechanismus eine erste Schragfihrung um-
fasst, mittels welcher der Wagenrahmen in einer schrag zur Verschieberichtung
verlaufenden Richtung verschiebbar an dem Basisteil gefuhrt ist.

Erfindungsgemall umfasst der Hebemechanismus eine von der ersten Schragfuh-
rung separate zweite Schragfihrung, mittels welcher der Wagenrahmen in einer
schrag zur Verschieberichtung verlaufenden Richtung verschiebbar an dem Basis-
teil oder an einem weiteren am Fllgel befestigten Beschlagteil gefuhrt ist.
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Eine Unterseite des Flugels kann durch einen Luftspalt von der Laufbahn beab-
standet sein, wenn sich der Flugel in der angehobenen Stellung befindet.

Weiterbildungen der Erfindung sind auch in den abhangigen Ansprichen, der Be-

schreibung sowie den beigefugten Zeichnungen angegeben.

Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft unter Bezugnahme auf die Zeichnung

beschrieben.

Fig. 1 zeigt einen Teil einer Beschlaganordnung gemaf einer ers-
ten Ausflhrungsform der Erfindung in einer Seitenansicht,
wobei sich ein Basisteil der Beschlaganordnung in einem
abgesenkten Ausgangszustand befindet.

Fig. 2 zeigt die Beschlaganordnung gemaf Fig. 1 mit angehobe-
nem Basisteil.

Fig. 3 zeigt die Beschlaganordnung gemaf Fig. 2 mit weiter ange-
hobenem Basisteil.

Fig. 4 zeigt einen Teil einer Beschlaganordnung geman einer zwei-
ten Ausfuhrungsform der Erfindung in einer Seitenansicht.

Fig. 5 zeigt die Beschlaganordnung geman Fig. 4 in einer aufge-
schnittenen Ansicht.

Fig. 6 zeigt ein FUhrungselement der Beschlaganordnung gemaf

Fig. 5 in einer vergrofierten Teildarstellung.
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Fig. 1 bis 3 zeigen einen Teil einer erfindungsgemafien Beschlaganordnung 11,
die ein Basisteil 13 umfasst. Das Basisteil 13 ist zur Befestigung an einem nicht
dargestellten Flugel einer Hebe-Schiebe-TUr ausgebildet. Bei dem dargestellten
Ausflhrungsbeispiel ist das Basisteil 13 zumindest im Wesentlichen L-formig, weil
es zur direkten Befestigung an einem unteren Eckbereich des Fllgels vorgesehen
ist. Dies ist jedoch nicht zwingend. Grundsatzlich kbnnte das Basisteil 13 auch fur

eine indirekte Befestigung am Flligel ausgebildet sein.

FUr eine Verschiebung des Fllgels in einer Verschieberichtung V umfasst die Be-
schlaganordnung 11 einen Laufwagen 17, der einen Wagenrahmen 25 und zwei
drehbar an dem Wagenrahmen 25 gelagerte Laufrollen 27 umfasst. Die Laufrollen
27 rollen bei einer Verschiebung des Fllgels auf einer unterhalb des Fllgels an-
geordneten, nicht dargestellten Laufbahn ab. Die Beschlaganordnung 11 kann in
grundsatzlich bekannter Weise einen oder mehrere weitere Laufwagen zur Bil-
dung einer gekoppelten Laufwagen-Anordnung aufweisen, was in den Figuren 1
bis 3 jedoch nicht dargestellt ist. Die Verschieberichtung V verlauft parallel zur
Langserstreckung einer Montageflache 28 des Basisteils 13, die der Unterseite

des Fllgels zugeordnet ist.

FUr eine Anhebung und Absenkung des Flugels umfasst die Beschlaganordnung
11 einen Hebemechanismus 30, der durch eine Treibstange 33 betatigbar ist und
eine Anhebung und Absenkung des Basisteils 13 gegenlber dem Wagenrahmen
25 bewirkt. Die Treibstange 33 ist Uber eine Eckumlenkung 34 und einen Kopp-
lungshebel 31 mit dem Laufwagen 17 gekoppelt.

Weiterhin umfasst der Hebemechanismus 30 eine erste Schragfihrung 35 zum
Umsetzen einer durch die Treibstangenbewegung hervorgerufenen Horizontalbe-
wegung des Laufwagens 17 in eine Vertikalbewegung des Basisteils 13. Die erste
Schragfuhrung 35 umfasst bei dem dargestellten Beispiel eine an dem Basisteil 13

ausgebildete, schrag zur Verschieberichtung V verlaufende Flhrungskulisse 38
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und ein in dieser gefuhrtes, am Wagenrahmen 25 angeordnetes Tragelement, von
dem in Fig. 1 bis 3 nur die Achse 39 sichtbar ist. Wie gezeigt ist das Tragelement
zwischen den beiden Laufrollen 27 angeordnet. Wenn die Treibstange 33 betatigt
wird, verschiebt sich das Tragelement 39 in der FUhrungskulisse 38, wodurch der

Wagenrahmen 25 relativ zum Basisteil 13 angehoben oder abgesenkt wird.

Um einer ungleichmafigen Belastung der Laufrollen 27 entgegenzuwirken, um-
fasst der Hebemechanismus 30 eine zweite Schragfuhrung 45, deren Fuhrungs-
bahn parallel zu der Fihrungsbahn der ersten Schragfuhrung 35 verlauft. Die
zweite SchragfUhrung 45 ist durch zwei am Wagenrahmen 25 ausgebildete
Schragflachen 47 sowie ein mit diesen zusammenwirkendes Fuhrungselement 49
gebildet. Wie gezeigt sind die Schragflachen 47 an einer Unterseite 55 des Wa-
genrahmens 25 ausgebildet, und zwar an zwei seitlichen, vorzugsweise als Flach-
eisen ausgefuhrten Tragerabschnitten 57 des Wagenrahmens 25.

Das Fuhrungselement 49 umfasst zwei seitliche Auskragungen 59, die an den
Schragflachen 47 entlanggleiten. Die seitlichen Auskragungen 59 weisen Gegen-
Schragflachen 60 auf, die parallel zu den Schragflachen 47 verlaufen. Grundsatz-
lich kdnnte das Fuhrungselement 49 auch ein separates Bauteil sein, das am Ba-
sisteil 13 oder an einem separaten Beschlagteil der Beschlaganordnung 11 befes-

tigt ist.

Wenn ein Benutzer ausgehend von dem in Fig. 1 gezeigten Zustand der Be-
schlaganordnung 11 durch eine Griffbetatigung oder dergleichen eine Verschie-
bung der Treibstange 33 nach oben bewirkt, zieht der Kopplungshebel 31 am Wa-
genrahmen 25 und bewegt dadurch den Laufwagen 17 relativ zum Basisteil 13 in
Richtung der Eckumlenkung 34, also im Bild nach links. Die erste Schragfuhrung
35 sorgt dafur, dass diese Verschiebebewegung mit einem Anheben des Ba-
sisteils 13 gegenuber dem Laufwagen 17 einhergeht, wie dies in Fig. 2 gezeigt ist.
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Bei montierter Beschlaganordnung 11 hebt sich hierbei der Fllgel. Der Vorgang
des Anhebens ist beendet, wenn der in Fig. 3 gezeigte Endzustand erreicht ist.

Aufgrund der durch die Eckumlenkung 34 und den Kopplungshebel 31 vorgege-
benen Hebelverhaltnisse kame es ohne die zweite Schragfuhrung 45 beim Vor-
gang des Anhebens dazu, dass die im Bild linke Laufrolle 27 starker belastet wird
als die im Bild rechte Laufrolle 27. Die zweite Schragfuhrung 45 sorgt aber dafur,
dass die auf die im Bild linke Laufrolle 27 wirkende Zusatzkraft aufgefangen wird
und somit beide Laufrollen 27 gleichmaRig belastet werden. Ein einseitiger Ver-

schleil wird so vermieden.

In den Fig. 4 bis 6 ist eine alternative Ausfuhrungsform einer erfindungsgemalfen
Beschlaganordnung 11" dargestellt. Diese ist ahnlich gestaltet wie die in Fig. 1 bis
3 gezeigte Ausfuhrungsform, weist jedoch im Unterschied zu dieser eine zweite
Schragfuhrung 45' auf, die bezuglich der Verschieberichtung V von der ersten
Schragfuhrung 35 beabstandet ist. Speziell ist die zweite Schragfuhrung an einem
der Eckumlenkung 34 zugewandten vorderen Endbereich 65 des Laufwagens 17
angeordnet. Der vordere Teil des Laufwagens 17 kann dadurch besonders effektiv
nach unten abgestutzt bzw. gefuhrt werden. Wie insbesondere in Fig. 5 und 6 zu
erkennen ist, umfasst das Fuhrungselement 49' eine durch den Wagenrahmen 25
hindurchgefuhrte Stltze 67, von der zwei seitliche Auskragungen 59 abstehen.
Diese sind mit Gegen-Schragflachen 60 versehen.

Grundsatzlich kdnnte die zweite Schragfuhrung 45, 45' ebenso wie die erste
Schragfuhrung 35 als Kulissenflhrung ausgebildet sein. Auch eine Ausflhrung als
Rollenfuhrung, Schwalbenschwanzfihrung und dergleichen kommt in Betracht.
Eine durch Schragflachen 47 des Wagenrahmens 25 und ein daran entlangglei-
tendes Fuhrungselement 49 gebildete, einseitig wirkende Schragfihrung 45, 45'
ist jedoch besonders leicht und kostengunstig herstellbar.
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Es ist darauf hinzuweisen, dass bei beiden Ausfuhrungsformen die zweite Schrag-
fihrung 45, 45' den Wagenrahmen 25 auch an einem von dem Basisteil 13 sepa-
raten Beschlagteil fuhren kdnnte, das seinerseits zur Befestigung am Fllgel aus-
gebildet ist.
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Bezugszeichenliste:
11, 11" Beschlaganordnung
13 Basisteil
17 Laufwagen
25 Wagenrahmen
27 Laufrolle
28 Montageflache
30 Hebemechanismus
31 Kopplungshebel
33 Treibstange
34 Eckumlenkung
35 erste Schragfuhrung
38 FUhrungskulisse
39 Achse
45, 45' zweite Schragfuhrung
47 Schragflache
49, 49' FUhrungselement
55 Unterseite
57 Tragerabschnitt
59 Auskragung
60 Gegen-Schragflache
65 vorderer Endbereich
67 Stiitze
V Verschieberichtung
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Patentanspriiche

Beschlaganordnung (11, 11') fur ein Hebe-Schiebe-Element wie eine Hebe-
Schiebe-Tur oder ein Hebe-Schiebe-Fenster, das einen Blendrahmen und
einen entlang einer Laufbahn in einer Verschieberichtung (V) gegenuber
dem Blendrahmen verschiebbaren Flugel umfasst, mit

wenigstens einem Basisteil (13), das zur Befestigung am Flagel ausgebildet
ist,

wenigstens einem Laufwagen (17), der einen Wagenrahmen (25) und zu-
mindest zwei an dem Wagenrahmen (25) gelagerte Laufrollen (27) auf-
weist, und

einem Hebemechanismus (30) zum Anheben des Fllgels gegenuber dem
Wagenrahmen (25) von einer abgesenkten Stellung in eine angehobene
Stellung, wobei der Hebemechanismus (30) eine erste Schragflihrung (35)
umfasst, mittels welcher der Wagenrahmen (25) in einer schrag zur Ver-
schieberichtung verlaufenden Richtung verschiebbar an dem Basisteil (13)
geflhrt ist,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der Hebemechanismus (30) eine von der ersten Schragfuhrung (35) sepa-
rate zweite Schragfuhrung (45, 45') umfasst, mittels welcher der Wagen-
rahmen (25) in einer schrag zur Verschieberichtung (V) verlaufenden Rich-
tung verschiebbar an dem Basisteil (13) oder an einem weiteren zur Befes-
tigung am Flugel ausgebildeten Beschlagteil gefuhrt ist.

Beschlaganordnung nach Anspruch 1,
dadurch ge kennzeichnet,dass
die erste Schragfuhrung (35) und die zweite Schragfihrung (45, 45') paral-

lele FUhrungsrichtungen definieren.
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14

Beschlaganordnung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch ge kennzeichnet,dass
die erste Schragfuhrung (35) und/oder die zweite Schragfihrung (45, 45')

als Gleitfuhrung ausgebildet ist.

Beschlaganordnung nach zumindest einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch ge kennzeichnet,dass

die erste Schragflihrung (35) und/oder die zweite Schragfihrung (45, 45')
wenigstens eine am Wagenrahmen (25) ausgebildete Schragflache (47)
umfasst, die mit einem am Basisteil (13) angeordneten Flihrungselement
(49, 49') zusammenwirkt.

Beschlaganordnung nach Anspruch 4,

dadurch ge kennzeichnet,dass
an dem Fuhrungselement (49, 49') eine Gegen-Schragflache (60) ausgebil-
det ist, die sich zumindest im Wesentlichen parallel zu der am Wagenrah-
men (25) ausgebildeten Schragflache (47) erstreckt.

Beschlaganordnung nach Anspruch 4 oder 5,

dadurch ge kennzeichnet,dass

die Schragflache (47) an einer Unterseite (55) des Wagenrahmens (25)
ausgebildet ist.

Beschlaganordnung nach zumindest einem der Anspriche 4 bis 6,
dadurch ge kennzeichnet,dass

das Fuhrungselement (49, 49') eine von oben durch den Wagenrahmen
(25) hindurchgefuhrte Stutze (67) mit wenigstens einer seitlichen Auskra-
gung (59), vorzugsweise mit zwei seitlichen Auskragungen (59), aufweist.
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11.

12.

15

Beschlaganordnung nach zumindest einem der Ansprtche 4 bis 7,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der Wagenrahmen (25) zwei seitliche Tragerabschnitte (57) umfasst, zwi-
schen denen die wenigstens zwei Laufrollen (27) angeordnet sind, wobei an
beiden seitlichen Tragerabschnitten (57) jeweilige Schragflachen (47) der
zweiten Schragfuhrung (45, 45') ausgebildet sind.

Beschlaganordnung nach zumindest einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch ge kennzeichnet,dass

das Basisteil (13) zumindest im Wesentlichen L-férmig ist und/oder zur Be-
festigung an einem unteren Eckbereich des Flugels vorgesehen ist.

Beschlaganordnung nach zumindest einem der vorstehenden Ansprtche,
dadurch ge kennzeichnet,dass

die erste Schragfuhrung (35) und/oder die zweite Schragfuhrung (45, 45')
eine schrag zur Verschieberichtung (V) verlaufende Fuhrungskulisse (38)
und ein in der Fihrungskulisse (38) gefuhrtes Tragelement umfasst, wobei
die FUhrungskulisse (38) an dem Basisteil (13) oder dem weiteren zur Be-
festigung am Flugel ausgebildeten Beschlagteil ausgebildet ist und das
Tragelement an dem Wagenrahmen (25) angeordnet ist.

Beschlaganordnung nach Anspruch 10,
dadurch ge kennzeichnet,dass
das Tragelement zwischen den Laufrollen (27) angeordnet ist.

Beschlaganordnung nach zumindest einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch ge kennzeichnet,dass

die zweite SchragfUhrung (45') bezuglich der Verschieberichtung (V) von
der ersten Schragfluhrung (35) beabstandet ist.
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13.

14.

16

Beschlaganordnung nach zumindest einem der vorstehenden Ansprtche,
gekennzeichnet durch

wenigstens eine Treibstange (33), mittels welcher der Hebemechanismus
(30) betatigbar ist.

Hebe-Schiebe-Element, insbesondere Hebe-Schiebe-Tur oder Hebe-
Schiebe-Fenster, mit einem Blendrahmen, einem entlang einer Laufbahn in
einer Verschieberichtung gegenluber dem Blendrahmen verschiebbaren
Flagel und einer Beschlaganordnung (11, 11"), insbesondere einer Be-
schlaganordnung (11, 11') nach einem der vorstehenden Ansprlche, wobei
die Beschlaganordnung (11, 11') wenigstens ein am Flugel befestigtes Ba-
sisteil (13), wenigstens einen Laufwagen (17), der einen Wagenrahmen
(25) und zumindest zwei an dem Wagenrahmen (25) gelagerte Laufrollen
(27) aufweist, und

einen Hebemechanismus (30) zum Anheben des Fllgels gegenuber dem
Wagenrahmen (25) von einer abgesenkten Stellung in eine angehobene
Stellung umfasst, wobei der Hebemechanismus (30) eine erste Schragfih-
rung (35) umfasst, mittels welcher der Wagenrahmen (25) in einer schrag
zur Verschieberichtung (V) verlaufenden Richtung verschiebbar an dem
Basisteil (13) gefuhrt ist,

dadurch ge kennzeichnet,dass

der Hebemechanismus (30) eine von der ersten Schragfuhrung (35) sepa-
rate zweite Schragfihrung (45, 45') umfasst, mittels welcher der Wagen-
rahmen (25) in einer schrag zur Verschieberichtung (V) verlaufenden Rich-
tung verschiebbar an dem Basisteil (13) oder an einem weiteren am Fllgel

befestigten Beschlagteil gefuhrt ist.
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15.

17

Hebe-Schiebe-Element nach Anspruch 14,
dadurch ge kennzeichnet,dass
eine Unterseite des Fllgels durch einen Luftspalt von der Laufbahn beab-

standet ist, wenn sich der Flagel in der angehobenen Stellung befindet.
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