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Beschreibung
Hintergrund der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf
eine Fahrzeug-Klimaanlage fir beispielsweise ein
wirkungsvolles Kihlen des hinteren Abschnitts eines
Fahrzeuginneren.

[0002] Die japanische Patentanmeldungs-Offenle-
gungsschrift Nr. 57144118 offenbart ein Kihlungs-
system, in welchem kuhle Luft von einer Kiihlerein-
heit, welche in dem hinteren Abschnitt eines Fahr-
zeuginneren vorgesehen ist, durch eine Kihlerdurch-
fuhrung bzw. -leitung gefuhrt wird, welche einen ver-
tikalen Abschnitt, welcher sich entlang einer Saule
aufwarts erstreckt, und einen horizontalen Abschnitt
aufweist, welcher sich von dem oberen Ende des ver-
tikalen Abschnitts in der Fahrzeug-Breitenrichtung
erstreckt, und die kiihle Luft aus Auslassen, welche
jeweils auf der vorderen und hinteren Oberflache des
horizontalen Abschnitts ausgebildet sind, zu der
Ruckseite eines ersten hinteren Sitzes, welcher auf
der zweiten Reihe von Sitzen von der Fahrzeugfront
angeordnet ist, und den Front- bzw. Vorderabschnitt
eines zweiten Rucksitzes ausgestofl3en wird, welcher
in der letzten Sitzreihe angeordnet bzw. positioniert
ist.

[0003] US-Patent 4 432 213 zeigt ein Klimaanlagen-
system, welches auf einer Seite der Sitzstruktur eines
Kraftfahrzeugs vorgesehen ist, wobei kuhle Luft
durch eine Kihlerdurchfihrung gefihrt wird, welche
einen vertikalen Abschnitt und einen horizontalen Ab-
schnitt aufweist, welcher sich von dem vertikalen Ab-
schnitt erstreckt und auf dem Dach des Fahrzeugs
zwischen einer ersten und einer zweiten Reihe von
Ruicksitzen angeordnet ist. Kuhle Luft wird durch
Auslasse in diesem horizontalen Abschnitt der Kih-
lerdurchflihrung zu der ersten und zweiten Reihe von
Rucksitzen zur Verfigung gestellt.

[0004] Jedoch wird bei der Konstruktion, wo kihle
Luft zu der Rickseite des ersten Ricksitzes ausge-
stoRen wird, welcher auf der zweiten Reihe von Sit-
zen von dem Fahrzeugvorderteil angeordnet ist, die
kihle Luft direkt zu der Rickseite des Kopfes des
Passagiers ausgestofen, welcher auf dem ersten
Rucksitz sitzt, was in einem Problem eines unbehag-
lichen Fihlens eines Passagiers aufgrund der ortli-
chen Kuhlung resultiert.

[0005] Um ein derartiges unbehagliches Fihlen
bzw. Geflihl eines Passagiers aufgrund des ortlichen
bzw. lokalisierten Luftstroms zu verhindern, welcher
zu der Rickseite des ersten Ricksitzes ausgestoRen
wird, welcher auf der zweiten Reihe von Sitzen von
der Vorderseite positioniert ist (nachfolgend als "un-
behagliches Gefiihl" bezeichnet), offenbart beispiels-
weise die japanische Gebrauchsmusteranmel-

dungs-Offenlegungsschrift Nr. 60-45210 ein Kiihler-
system, welches zwei Reihen von Dachdurchfiihrun-
gen bzw. -leitungen zur Verfigung stellt, welche in
der Fahrzeugbreitenrichtung entlang des Dachpa-
neels des Fahrzeuginneren erstreckt sind, um jeweils
kihle Luft zu dem vorderen Abschnitt von auf dem
zuvor angeflihrten ersten und zweiten Ricksitz sit-
zenden Passagieren aus Luftauslassen auszusto-
Ren, welche auf der hinteren Wandoberflache der
Dachdurchfiihrungen ausgebildet sind. Jedoch mius-
sen bei einer derartigen Konstruktion zwei Reihen
von Dachleitungen entlang des Dachpaneels bzw.
der Dachverkleidung ausgebildet sein, was in einer
komplizierten Struktur einer Kuhlerleitung resultiert.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Die vorliegende Erfindung ist unter Berlick-
sichtigung der obigen Situation gemacht worden und
hat zum Gegenstand, eine Fahrzeug-Klimaanlage
zur Verfugung zu stellen, welche geeignet ist, einen
weiten Bereich des hinteren Abschnitts eines Fahr-
zeuginneren mit einer einfachen Konstruktion ein-
heitlich zu kiihlen, ohne das oben angefiihrte "unbe-
queme Empfinden bzw. Gefuhl" zu verursachen.

[0007] Um die vorangegangenen Probleme zu 16-
sen, wird gemal einem ersten Aspekt einer Fahr-
zeug-Klimaanlage der vorliegenden Erfindung die
Fahrzeug-Klimaanlage zur Verfigung gestellt, wel-
che in einem Fahrzeug vorgesehen ist, wo mehrere
Reihen von Sitzen in einer Vorwarts-Rickwarts-Rich-
tung des Fahrzeugs angeordnet sind, umfassend
eine Kihl- bzw. Kuhimittelleitung zum Fuhren von
kihler Luft von einer Kuhlgerat- bzw. Kihleinheit ei-
ner Klimaanlageneinheit zu einem Abschnitt bzw. Be-
reich oberhalb und zwischen einem ersten Riicksitz,
welcher an einer zweiten Reihe von Sitzen von einer
Fahrzeugvorderseite positioniert ist, und einem zwei-
ten Ruicksitz, welcher hinter dem ersten Ricksitz po-
sitioniert ist, wobei der erste Riicksitz ein getrennter
Sitz ist, in welchem linke Sitz- und rechte Sitzab-
schnitte unabhangig sind, wobei ein erster Auslal}
zum Ausbringen bzw. AusstofR3en von kuhler Luft zu
der Seite des ersten Ricksitzes und ein zweiter Aus-
lall zum Ausstof3en von kiihler Luft zu der Seite des
zweiten Rulcksitzes an der Kihlleitung ausgebildet
sind, und der erste Auslaf} an einer Position entfernt
von den linken und rechten Sitzabschnitten des ers-
ten Rucksitzes angeordnet ist und die kiihle Luft von
dem ersten Auslal zu der Mitte des ersten Rucksit-
zes ausgebracht wird, welche getrennt in den linken
und rechten Sitzabschnitten vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, dal® der erste Riicksitz ein Sitz vom
getrennten Typ ist, in welchem linke und rechte Sitze
getrennt vorgesehen bzw. zur Verfigung gestellt
sind, und der erste Auslal fir den ersten Ricksitz
angeordnet ist, so da® kiuhle Luft zwischen dem lin-
ken und rechten ersten Ricksitz vom getrennten Typ
ausgebracht wird.
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[0008] Gemal dem oben erwahnten ersten Aspekt
der vorliegenden Erfindung wird kihle Luft von der
Klhleinheit zu einem Abschnitt oberhalb und zwi-
schen dem ersten Ricksitz und dem zweiten Ruick-
sitz durch die Kuhler- bzw. Kiihimittelleitung geflihrt,
und von dem ersten und zweiten Auslall ausgesto-
Ren. Aufgrund dieser Konstruktion kann der rickwar-
tige Abschnitt des Fahrzeuginneren effizient gekuhlt
werden, wahrend direkter Ausstol3 von kihler Luft zur
Hinterseite des Kopfs eines Passagiers vermieden
wird, welcher auf dem ersten Rucksitz sitzt, welcher
links und rechts getrennt vorgesehen ist.

[0009] GemaR einem zweiten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeugklimaanlage gemaf
dem oben angefiihrten ersten Aspekts dadurch ge-
kennzeichnet, dal® der erste Auslal} in einem zentra-
len bzw. mittleren Abschnitt von der Kiihimittelleitung
in einer Fahrzeugbreitenrichtung angeordnet ist.

[0010] GemalR dem zweiten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung wird kiihle Luft aus dem ersten Auslal3,
gebildet auf der Kihimittelleitung, zur Mitte des ers-
ten Rucksitzes in seiner hinteren Oberflachenseite
ausgestofRen, wobei der erste Rucksitz getrennt links
und rechts vorgesehen ist. Deshalb kann der riick-
wartige bzw. hintere Abschnitt des Fahrzeuginneren
effizient gekihlt werden, wahrend ein direkter Aus-
sto von kuhler Luft zur Hinterseite des Kopfs des
Passagiers vermieden werden, welcher auf dem ers-
ten Rucksitz sitzt, welcher links und rechts getrennt
vorgesehen ist.

[0011] GemalR einem dritten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
dem ersten oder zweiten Aspekt dadurch gekenn-
zeichnet, dall der zweite Auslall zum Ausbringen
bzw. AusstoRen von kiihler Luft zu einer Seite einer
vorderen Oberflache des zweiten Ricksitzes, wel-
cher in einer letzten Reihe von Sitzen in dem Fahr-
zeug angeordnet ist, in dem zentralen Abschnitt der
Kahlmittelleitung der Fahrzeugbreitenrichtung ange-
ordnet ist.

[0012] Gemal dem dritten Aspekt der vorliegenden
Erfindung wird kihle Luft von dem zweiten AuslaR,
welcher auf der Kiihimittelleitung ausgebildet ist, zur
Mitte des zweiten Ricksitzes in seiner vorderen
Oberflachenseite ausgestolien. Aufgrund dieser
Konstruktion wird kihle Luft zu der Vorderseite des
Passagiers auf dem zweiten Ricksitz ausgestofien,
und der hintere Abschnitt des Fahrzeuginneren kann
effizient gekuhlt werden. Kuhle Luft kann direkt zu
dem Gesicht des Passagiers ausgestoRen werden,
welcher auf dem zweiten Ruicksitz sitzt. Jedoch liefert
eine derartige Luft positiv angenehme kihle Luft zu
Passagieren und kann den Passagierkomfort verbes-
sern.

[0013] GemaR einem vierten Aspekt der vorliegen-

den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
einem des ersten bis dritten Aspekts dadurch ge-
kennzeichnet, dal} ein Enteisungsauslal® zum Aus-
bringen von kalter Luft zu einem Seitenfenster an der
Decken- bzw. Dachleitung ausgebildet ist.

[0014] Aufgrund des vierten Aspekts der vorliegen-
den Erfindung kann ein Ausstolien von kuhler bzw.
kalter Luft zu dem Seitenfenster von dem Defroster-
bzw. Enteiserausla®, welcher auf der Kuhimittellei-
tung ausgebildet ist, effizient bzw. wirksam das Sei-
tenfenster enteisen.

[0015] GemaR einem flnften Aspekt der- vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
einem des ersten bis vierten Aspekts dadurch ge-
kennzeichnet, dal® die Kihlleitung umfalt: eine verti-
kale Leitung, welche sich nach oben von der Kiihlein-
heit erstreckt; eine Seitenleitung, welche sich nach
vorne zu einer Vorderseite des Fahrzeugs von einem
oberen Ende der vertikalen Leitung erstreckt; und
eine Dachleitung, welche sich in der Fahrzeugbrei-
tenrichtung von einem vorderen Ende der Seitenlei-
tung erstreckt.

[0016] GemalR dem fiuinften Aspekt der vorliegenden
Erfindung tritt kiihle Luft von der Kihleinheit durch die
vertikale Leitung zu dem oberen Abschnitt des Fahr-
zeugs, wird dann durch die Seitenleitung zu dem
Fahrzeugvorderteil gefihrt, und weiter in der Fahr-
zeugbreitenrichtung entlang der unteren Oberflache
des Dachpaneels durch die Dachleitung geflhrt, wel-
che oberhalb und zwischen dem ersten Rucksitz und
dem zweiten Ricksitz in dem Fahrzeugende ange-
ordnet ist.

[0017] Die kihle Luft wird von dem ersten und zwei-
ten Auslal3, welche auf dem zentralen bzw. mittleren
Abschnitt der Dachleitung in der Fahrzeugbreiten-
richtung ausgebildet sind, zu der hinteren Oberflache
des ersten Rucksitzes und der vorderen Oberflache
des zweiten Rucksitzes ausgestoRen. Aufgrund des-
sen kann der hintere Abschnitt des Fahrzeuginneren
effizient mit einer einfachen Konstruktion des Kuhl-
systems gekuiihlt werden.

[0018] GemalR einem sechsten Aspekt der vorlie-
genden Erfindung ist die Fahrzeug-Kihleranlage ge-
maf einem des ersten bis flinften Aspekts dadurch
gekennzeichnet, dall die vertikale Leitung entlang
der hintersten Saule angeordnet ist.

[0019] Gemal dem sechsten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die vertikale Leitung entlang der
Saule angeordnet, welche im hintersten Teil des
Fahrzeugs vorgesehen ist, so dalk die Sicht der auf
den Rucksitzen sitzenden Passagiere nicht in hohem
Male beeinfluRt wird. Daher kann die Offnungsfléache
der vertikalen Leitung vergroRert werden, wahrend
eine ausreichende Weite bzw. Breite fir die vertikale
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Leitung sichergestellt wird, und als ein Ergebnis kann
der FluR®- bzw. DurchfluRwiderstand der kihlen Luft
reduziert werden, ohne die Sicht der Passagiere zu
behindern bzw. zu beeintrachtigen.

[0020] Gemal einem siebenten Aspekt der vorlie-
genden Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage ge-
mal dem sechsten Aspekt dadurch gekennzeichnet,
daf} die Klimaanlageneinheit zwischen dem unteren
Abschnitt der Saule und einem Radgehause eines
Hinterrads angeordnet ist.

[0021] Gemal dem siebenten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist es, da die Klimaanlageneinheit zwi-
schen dem unteren Abschnitt der Saule, welche im
hintersten Teil des Fahrzeugs vorgesehen ist, und
dem Radgehduse bzw. -kasten des Hinterrads ange-
ordnet ist, moglich, einen Raum zum Vorsehen einer
hinteren bzw. rickwartigen Tur vor der Klimaanla-
geneinheit sicherzustellen.

[0022] GemalR einem achten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
dem siebenten Aspekt dadurch gekennzeichnet, dafy
eine Schiebetyp-Ricktire vor der Klimaanlagenein-
heit vorgesehen ist.

[0023] Gemal dem achten Aspekt der vorliegenden
Erfindung ist ein 6ffnender bzw. Offnungsabschnitt
zum Vorsehen bzw. Bereitstellen einer Schiebetdr,
welche eine grole offene Flache aufweist, vor der
Klimaanlageneinheit ausgebildet. Aufgrund dieser
Konstruktion kénnen Passagiere auf den Ruicksitzen
leicht in oder aus dem Fahrzeug unter Verwendung
der grofRen offenen Flache gelangen.

[0024] GemaR einem neunten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
dem achten Aspekt dadurch gekennzeichnet, dal die
Klimaanlageneinheit weiters eine Heizeinheit und
eine Heizleitung zum Fuihren von erwarmter bzw. er-
hitzter Luft von der Heizeinheit zu dem zentralen Ab-
schnitt in der Fahrzeugbreitenrichtung umfafit.

[0025] Gemal dem neunten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung wird erhitzte Luft von der Heizeinheit
zu dem zentralen Abschnitt in der Fahrzeugbreiten-
richtung gefuhrt und in das Fahrzeuginnere ausge-
stoRen. Daher kann der rickwartige Abschnitt des
Fahrzeuginneren effizient geheizt werden.

[0026] GemaR einem zehnten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung ist die Fahrzeug-Klimaanlage gemaf
dem neunten Aspekt dadurch gekennzeichnet, daf}
sich die Heizleitung in der Fahrzeugbreitenrichtung
erstreckt, wahrend sie unter dem rickwartigen Sitz
hindurchtritt, welcher in der letzten Reihe von Sitzen
in dem Fahrzeug angeordnet ist, und ein Auslal zum
Ausbringen bzw. Ausstol3en von erwarmter Luft nach
oben von dem Fahrzeugboden an der Heizleitung

vorgesehen ist.

[0027] GemalR dem zehnten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung tritt erhitzte bzw. erwarmte Luft von der
Heizeinheit unter dem Ricksitz durch, welcher in der
letzten Reihe von Sitzen in dem Fahrzeug gelegen
ist, und wird zu dem zentralen Abschnitt des Fahr-
zeugs in der Breitenrichtung gefiihrt, und dann auf-
warts von dem Auslall ausgestoflen, welcher auf
dem Bodenabschnitt des Fahrzeuginneren ausgebil-
det ist. Daher kann der rlckwartige Abschnitt des
Fahrzeuginneren effizient beheizt werden.

[0028] Andere Gegenstande und Vorteile neben
den oben Besprochenen sollten fur jene mit Erfah-
rung in der Technik aus der Beschreibung einer be-
vorzugten Ausfuihrungsform der Erfindung verstand-
lich werden, welche folgt. In der Beschreibung wird
auf beigefligte Zeichnungen Bezug genommen, wel-
che einen Teil davon bilden, und welche ein Beispiel
der Erfindung darstellen bzw. illustrieren. Ein derarti-
ges Beispiel ist jedoch nicht fiir die verschiedenen
Ausfuhrungsformen der Erfindung erschdpfend, und
deshalb wird auf die Anspriche Bezug genommen,
welche der Beschreibung folgen, um den Rahmen-
bzw. Giltigkeitsbereich der Erfindung zu bestimmen.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0029] Die beigefiigten Zeichnungen, welche in die
Beschreibung aufgenommen sind und einen Teil da-
von bilden, illustrieren Ausfihrungsformen der Erfin-
dung und dienen zusammen mit der Beschreibung
dazu, die Prinzipien der Erfindung zu erklaren.

[0030] Fig. 1 ist eine Darstellung bzw. lllustration,
welche eine Fahrzeug-Klimaanlage gemaf der vor-
liegenden Ausflihrungsform zeigt;

[0031] Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht einer
Heizeinheit und einer Heizleitung;

[0032] Fig. 3 ist eine Draufsicht auf die Heizeinheit
und die Heizleitung;

[0033] Fig.4 ist ein Querschnitt von Fig. 3, ge-
schnitten entlang der Linie A-A;

[0034] Fig.5 ist ein Querschnitt von Fig. 3, ge-
schnitten entlang der Linie B-B;

[0035] Fig. 6 ist eine Draufsicht auf ein Liftungsgit-
ter, welches an dem Auslal der Heizleitung vorgese-
hen ist;

[0036] Fig. 7 ist ein Querschnitt, welcher eine An-
ordnung einer Kihimittel- bzw. Kihlerleitung zeigt;

[0037] FEig. 8 isteine Seitenansicht, welche eine An-
ordnung der Kihlleitung zeigt;
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[0038] Fig.9 ist ein Querschnitt von Fig.8, ge-
schnitten entlang der Linie C-C;

[0039] Fig. 10 ist eine Bodenansicht einer Dachlei-
tung;

[0040] Fig. 11 ist ein Querschnitt von Fig. 10, ge-
schnitten entlang der Linie D-D;

[0041] Fig. 12 ist ein Querschnitt von Fig. 10, ge-
schnitten entlang der Linie E-E;

[0042] Fig. 13 ist ein Querschnitt von Fig. 10, ge-
schnitten entlang der Linie F-F; und

[0043] Fig. 14 ist eine Vorderansicht eines Fahr-
zeugs, welche eine Anordnung der Dachleitung zeigt.

[0044] Detaillierte Beschreibung der bevorzugten
Ausfuhrungsformen Bevorzugte Ausflihrungsformen
der vorliegenden Erfindung werden im Detail in Uber-
einstimmung mit den beigefugten Zeichnungen be-
schrieben werden.

[0045] Wiein Fig. 1 gezeigt, ist die Fahrzeug-Klima-
anlagenvorrichtung bzw. Fahrzeug-Klimaanlage ge-
maR der vorliegenden Ausfiihrungsform (nachfol-
gend als Klimaanlage bezeichnet) in einem Fahrzeug
des Kastentyps ausgebildet, welches umfaldt: einen
vorderen Sitz 1, bestehend aus einem Fahrersitz und
einem Beifahrer- bzw. Passagiersitz; einen ersten
Rucksitz 2 von getrenntem Typ, welcher linke und
rechte unabhangige Sitze aufweist, angeordnet hin-
ter dem Vordersitz 1; und einen zweiten Ricksitz 3
von einem Banktyp, welcher hinter dem ersten Ruck-
sitz 2 angeordnet ist. In dem Fahrzeug sind diese drei
Reihen von Sitzen bzw. Sitzreihen in der Richtung
von vorne nach hinten des Fahrzeugs angeordnet.

[0046] Die Klimaanlage umfalit: eine Heizeinheit 4,
welche einen Boden und einen Heizkern beinhaltet;
eine Kuhleinheit 5, welche einen Verdampfer bzw.
Verdunster und einen Luftmischer beinhaltet; eine
Heizleitung 6, um erwarmte bzw. erhitzte Luft von der
Heizeinheit 4 zu fihren; und eine Kuhimittel- bzw.
Kuhlleitung 7 zum Fuhren kihler bzw. kalter Luft von
der Kihleinheit 5. Die Heizeinheit 4 und Kiihleinheit 5
bilden integral eine Klimaanlageneinheit 8. Die Kli-
maanlageneinheit 8 ist in der rechten Seite des zwei-
ten Rucksitzes 3 in der letzten Sitzreihe im Fahrzeu-
ginneren vorgesehen, zwischen dem unteren Ab-
schnitt einer sogenannten D-Saule 9, welche im hin-
tersten Teil des Fahrzeugs vorgesehen ist, und einem
Radgehause 10 des rechten Hinterrads. Vor der Kii-
maanlageneinheit 8 ist eine Schiebetyp-Ricktir 11
vorgesehen.

[0047] Wie in Eig. 2 und Eig. 3 gezeigt, ist die Heiz-
leitung 6 entlang der Seitenwand des Fahrzeugs mit
einer Neigung nach vorne vorgesehen. Die Heizlei-

tung 6 umfaldt: eine erste Leitung 12, welche sich
nach unten zu dem unteren Abschnitt des Fahrzeugs
erstreckt; eine zweite Leitung 14, welche sich entlang
der oberen Oberflache eines Bodenpaneels 13 von
dem Bodenende der ersten Leitung 12 zu dem zen-
tralen Abschnitt des Fahrzeugs in der Fahrzeugbrei-
tenrichtung erstreckt; und eine dritte Leitung 15, wel-
che sich von dem Endabschnitt der zweiten Leitung
14 zu dem vorderen Abschnitt des Fahrzeugs er-
streckt.

[0048] Die dritte Leitung 15 weist in ihrem vorderen
Halbabschnitt ein Paar von verzweigenden Teilen 16
auf, welche symmetrisch entlang der Mittellinie CL
(Fig. 3) vorgesehen sind, welche durch die Mitte der
Fahrzeugbreite verlauft. Die verzweigenden Teile 16
erstrecken sich vorwarts etwas weiter als das vordere
Ende des zweiten Rucksitzes 3. Auf der oberen
Oberflache des Endes von jedem verzweigenden Teil
16 ist ein Ausla 17 zum Ausstolien bzw. Ausbringen
von erhitzter Luft so ausgebildet, dal erhitzte Luft
von dem Boden im hinteren Abschnitt des Fahrzeugs
nach oben ausgestofl3en wird.

[0049] Auf der oberen Oberflache des Bodenpa-
neels bzw. der Bodenplatte 13 ist ein schalldichtes
Glied 18, hergestellt beispielsweise aus Filz, Ure-
thanschaum, Polyethylenschaum, Glaswolle oder
dgl. vorgesehen, wie dies in Eig. 4 und Fiq. 5 gezeigt
wird. In dem Schnitt bzw. Ausschnitt, welcher in dem
schalldichten Glied 18 ausgebildet ist, sind die zweite
Leitung 14 und die dritte Leitung 15 der Heizleitung 6
angeordnet. Da die zweite und dritte Leitung 14 und
15 in dem schalldichten Glied 18 begraben bzw. ver-
deckt sind und ein Vorleger 19, wie beispielsweise
ein Teppich oder eine Matratze oder dgl. auf der
Oberflache ausgebreitet ist, ist eine flache Bodeno-
berflache ausgebildet.

[0050] Die zweite Leitung 14 der Heizleitung 6 bein-
haltet einen gedehnten bzw. erweiterten Abschnitt
20, welcher durch ein Dehnen bzw. Strecken der vor-
deren Halfte der Bodenwand der Leitung 14 nach un-
ten gebildet ist. Auf dem Bodenpaneel 13 ist eine Ver-
tiefung bzw. Ausnehmung 21 ausgebildet, um den
ausgedehnten Abschnitt 20 aufzunehmen. Hinter der
zweiten Leitung 14 sind ein Quer- bzw. Kreuzglied
22, welches sich in der Fahrzeugbreitenrichtung er-
streckt, und eine Hohle bzw. ein Hohlraum 23, wel-
che(r) eine vorbestimmte Breite aufweist und nach
unten vorragt, vorgesehen. Die Hohlung bzw. der
Hohlraum 23 ist gro genug, um den zweiten Riick-
sitz 3 aufzunehmen, wenn der Sitzriicken bzw. die
Sitzlehne des zweiten Ricksitzes 3 auf den Sitzbo-
den des zweiten Ricksitzes 3 nach unten gefaltet
bzw. geklappt ist und der gesamte Sitz nach hinten
gedruckt ist. Auf der rechten Seite des Hohlraums 23
ist die Klimaanlageeinheit 8 angeordnet.

[0051] Die zweite Leitung 14 und die dritte Leitung
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15 der Heizleitung 6 weisen eine Vielzahl von Ver-
starkungsabschnitten 24 auf, um eine Verformung
bzw. Deformation zu verhindern. Die Verstarkungs-
abschnitte 24 sind ausgebildet, indem die oberen und
Bodenwande der zweiten und dritten Leitung 14 und
15 zu dem inneren Abschnitt der Leitung gekrimmt
werden und jedes dieser konkaven bzw. gekrimmten
Enden verbunden wird. Um nicht den Durchflu® bzw.
Strom der erhitzten Luft zu behindern bzw. blockie-
ren, welcher durch die zweite und dritte Leitung 14
und 15 durchtritt, ist die Grof3e der Verstarkungsab-
schnitte in der Breitenrichtung der Leitung kleiner
ausgebildet als die Grofde in der Langenrichtung der
Leitung.

[0052] An dem Auslal der Heizleitung 6 ist ein Luf-
tungsgitter bzw. -grill 26, welcher eine Vielzahl von
Verstarkungsrippen 25 aufweist, welche sich in der
Vorwarts-Rickwarts-Richtung des Fahrzeugs erstre-
cken, ausgebildet, wie dies in Fig. 5 und Fig. 6 ge-
zeigt wird. An dem vorderen Ende des Girills 26 ist
eine FUhrungsplatte 27 zum Aufwartsfihren erhitzter
Luft unter einem Winkel zu den FliRen von Passagie-
ren vorgesehen, welche auf dem zweiten Ricksitz 3
sitzen. Daruber hinaus ist auf dem Umfang des Girills
26 ein Flansch 28, welcher gegen die obere Oberfla-
che des Teppichs 19 geprel3t wird, ausgebildet. Der
Flansch 28 ist an dem Umfang des Gitteranord-
nungslochs gesichert bzw. befestigt, welches auf
dem Teppich 19 ausgebildet ist, wodurch das Lif-
tungsagitter 26 verborgen wird.

[0053] Wie in Fig. 1 gezeigt, umfalit die Kuhlleitung
7, welche kuhle Luft von der Kihleinheit 5 fuhrt bzw.
leitet: eine vertikale Leitung 29, welche sich von der
Klhleinheit 5 entlang der D-Saule 9 nach oben er-
streckt, welche im hintersten bzw. riickwartigsten Teil
des Fahrzeugs vorgesehen ist; eine Seitenleitung 31,
welche sich von dem oberen Ende der vertikalen Lei-
tung 29 zur Vorderseite des Fahrzeuginneren entlang
eines Dachseitenabschnitts 30 des Fahrzeugkoérpers
bzw. der Fahrzeugkarosserie erstreckt; und eine
Dachleitung 33, welche sich von dem vorderen Ende
der Seitenleitung 31 zu der Fahrzeugbreitenrichtung
entlang der unteren Oberflache des Dachpaneels 32
erstreckt. Die Dachleitung 33 ist oberhalb und zwi-
schen dem ersten Ricksitz 2, welcher hinter dem
Vordersitz 1 angeordnet ist, und dem zweiten Rick-
sitz 3 vorgesehen, welcher hinter dem ersten Riick-
sitz 2 angeordnet ist.

[0054] Wie in Fig. 7 gezeigt wird, ist die vertikale
Leitung 29 entlang der inneren Wandoberflache der
D-Séaule 9 angeordnet, welche im hintersten Teil des
Fahrzeugs positioniert bzw. angeordnet ist, und die
innere Wandoberflache der vertikalen Leitung 29 ist
mit Verkleidungsmaterial 34 bedeckt, welches inner-
halb des Fahrzeugs angeordnet ist. Die Vorderseite
der inneren Wandoberflache der D-S&ule 9 weist ei-
nen ausgebuchteten Abschnitt 35 auf, welcher aus-

warts gebuchtet ist. Die vertikale Leitung 29, welche
entlang des ausgebuchteten bzw. eingedellten Ab-
schnitts 35 der D-Saule 9 angeordnet ist, ist mit ei-
nem fixierenden bzw. festlegenden Glied, wie bei-
spielsweise einer Greifklemme oder einer Schraube
oder dgl. fixiert bzw. festgelegt.

[0055] Wiein Fig. 8 und Fig. 9 gezeigt, ist zwischen
dem oberen Ende der vertikalen Leitung 29 und dem
hinteren Ende der Seitenleitung 31 eine Verbin-
dungsleitung 36, deren Endabschnitte jeweils in die
vertikale Leitung 29 und die Seitenleitung 31 einge-
setzt sind, vorgesehen. In der Fahrzeugvorderseite
der Verbindungsleitung 36 ist ein aus Kunststoff oder
dgl. hergestelltes Seitenoberflachen-Schutzglied 37
vorgesehen.

[0056] Das Seitenoberflachen-Schutzglied 37 um-
falt: eine Seitenoberflachenplatte 38, welche eine
vorbestimmte Breite aufweist, welche sich nach vor-
ne zu der Fahrzeugvorderseite entlang der Boden-
wandoberflache der Seitenleitung 31 und entlang der
inneren bzw. Innenwandoberflache des Dachseiten-
abschnitts 30 erstreckt; und eine gezackte Rippen-
platte 39, welche von der auReren Oberflache der
Seitenoberflachenplatte 38 vorragt. In einem Fall ei-
ner Seitenkollision des Fahrzeugs wird, wenn bei-
spielsweise ein Passagier seinen Kopf auf die Sei-
tenoberflachenplatte 38 schlagt, wird die Rippenplat-
te 39 gegen den Dachseitenabschnitt 30 des Fahr-
zeugs geprel3t und riickstellfahig verformt, so daf? der
Schock bzw. Sto auf den Kopf des Passagiers ab-
sorbiert und der Passagier geschitzt wird.

[0057] Unter dem Dachpaneel 32, wie in Fig. 8 ge-
zeigt wird, ist eine Dachverstarkung 40, welche eine
Form bzw. Gestalt eines umgedrehten Huts bei einer
Betrachtung im Querschnitt aufweist, welcher sich in
der Fahrzeugbreitenrichtung erstreckt, angeordnet.
Die Dachleitung 33 weist eine flache Querschnittso-
berflache auf und umfalit einen ersten ausgedehnten
bzw. erweiterten Abschnitt 41, welcher nach vorne zu
dem Fahrzeugglied einschliellich der Dachverstar-
kung 40 ausgedehnt bzw. aufgeweitet ist, und einen
zweiten ausgedehnten Abschnitt 42, welcher sich
rickwarts ausdehnt bzw. erstreckt. Die obere
Wandoberflache der Dachleitung 33 weist einen kon-
kaven Abschnitt 43 auf, welcher in der Mitte abwarts
entsprechend dem konkaven Abschnitt der Dachver-
starkung 40 gewolbt ist.

[0058] Auf der Bodenwandoberflache bzw. unteren
Wandoberflache der Dachleitung 33 sind Defroster-
bzw. Enteiserauslasse 44 an beiden linken und rech-
ten Seiten der Fahrzeugbreitenrichtung ausgebildet,
wie dies in Eig. 10 gezeigt wird. In der inneren Seite
der Enteisungs- bzw. Enteiserauslasse 44 sind fixie-
rende bzw. festlegende Abschnitte 45 vorgesehen,
um die Dachleitung an dem Fahrzeugkdrperglied zu
fixieren. Auf der Bodenwandoberflache der Dachlei-

6/22



DE 699 20 556 T2 2005.10.13

tung 33 sind ein Paar von ersten Auslassen 46 und
ein Paar von zweiten Auslassen 47, jedes fir den lin-
ken und rechten ersten Riicksitz 2 vorgesehen, aus-
gebildet. Die ersten Auslasse 46 und die zweiten
Auslasse 47 sind jeweils symmetrisch in bezug auf
die Mittellinie CL angeordnet, welche durch das Zen-
trum der Fahrzeugbreitenrichtung durchtritt.

[0059] Der Enteiserauslal 44 umfaldt ein Liftungs-
gitter 50, welches einen Luftfiihrungsabschnitt bzw.
Luftleitungsabschnitt 49 aufweist, welcher die
Luftausrichtung bzw. -Orientierung in dem Bereich
von einer dulleren Position, wo kihle Luft zu einem
Seitenfenster 48 des Fahrzeuginneren gerichtet wird,
wie dies durch den Pfeil a in Fig. 11 angezeigt bzw.
angedeutet wird, zu einer inneren Position dndern
kann, wo kihle Luft einwarts in das Fahrzeuginnere
gerichtet wird, wie dies durch Pfeil b angezeigt wird.
Auf dem Umfang des Gitters 50 ist ein Flansch 52,
welcher gegen die Bodenoberflache eines oberen
Dichtungsmaterials 51 gepreft ist bzw. wird, ausge-
bildet. Der Flansch 52 ist mit dem Umfang des Gitter-
anordnungslochs gesichert bzw. verbunden, wo-
durch das Liftungsgitter 50 verdeckt wird.

[0060] Wie in Fig. 12 gezeigt, ist der festlegende
bzw. fixierende Abschnitt bzw. Fixierungsabschnitt 45
der Dachleitung 33 durch ein Wolben der Boden-
wandoberfliache 53 der Dachleitung 33 zum AuReren
des Fahrzeugs, d.h. aufwarts, gebildet. Der Fixie-
rungs- bzw. Festlegungsabschnitt 45 ist, wahrend
das konkave Einsetzende 54 gegen die obere Wand
55 der Dachleitung 33 stof3t bzw. anliegt, zu der Bo-
denoberflache der Dachverstarkung 40 durch ein fi-
xierendes bzw. festlegendes Glied wie beispielswei-
se eine Griffklemme oder eine Schraube oder dgl. fi-
xiert bzw. festgelegt.

[0061] Die ersten Auslasse 46 fiir den ersten Riick-
sitz 2 sind auf einer abgeschragten bzw. geneigten
Wand 57 schrag aufwarts zu dem Fahrzeugvorderteil
ausgebildet, wie dies in Eig. 13 gezeigt wird, welche
auf der Bodenwand des ersten ausgedehnten Ab-
schnitts 41 vorgesehen ist, welcher Luft zu dem Vor-
derteil des Fahrzeuginneren ausstof3t, so daf kiihle
Luft von den ersten Auslassen 46 schrag vorwarts
ausgestoRen wird, d.h. zu der hinteren Oberflache
des ersten Rucksitzes 2 ausgestofen wird. Die zwei-
ten Auslasse 47 fir den zweiten Riicksitz 3 sind auf
einer abgeschragten Wand 58 schrag aufwarts zu
dem Fahrzeughinterteil ausgebildet, welche auf der
unteren Wand des zweiten ausgedehnten Abschnitts
42 vorgesehen ist, welcher Luft zu dem hinteren Ab-
schnitt des Fahrzeuginneren ausstoft, so dald kiihle
Luft schrag riickwarts von den zweiten Auslassen 47
ausgestoRen wird, d.h. zur vorderen Oberflache des
zweiten Rucksitzes 3 ausgestoflRen wird.

[0062] Die ersten Auslasse 46 fiir den ersten Riick-
sitz 2 sind in dem zentralen bzw. mittleren Abschnitt

der Fahrzeugbreitenrichtung angeordnet, wie dies in
Fig. 14 gezeigt wird, so daR kuhle Luft zwischen dem
linken und rechten ersten Riicksitz 2 vom getrennten
Typ ausgestolien wird. Kihle bzw. kalte Luft, welche
von den zweiten Auslassen 47 ausgestolten wird,
welche auf der Rickseite der ersten Auslasse 46 an-
geordnet sind, wird zu dem mittleren Abschnitt des
bankartigen zweiten Rucksitzes 3 ausgestof3en. Auf
den ersten und zweiten Auslassen 46 und 47 sind
Luftungsgitter, welche Luftfihrungsabschnitte zum
Verandern der Kuihlluftausstof3richtung in den Vor-
warts-Rickwarts- und Links-Rechts-Richtungen auf-
weisen, jeweils vorgesehen bzw. zur Verfliigung ge-
stellt.

[0063] Mit der oben beschriebenen Konstruktion
flieBt bzw. stréomt, wenn die Heizeinheit 4 der Klima-
anlageneinheit 8, welche in dem rickwartigen Ab-
schnitt des Fahrzeuginneren vorgesehen ist, gestar-
tet wird, erhitzte Luft von der Heizeinheit 4 innerhalb
der ersten bis dritten Leitung 12, 14 und 15 der Heiz-
leitung 6, und wird unter dem zweiten Ruicksitz 3 zu
dem zentralen Abschnitt des Fahrzeugs in der Fahr-
zeugbreitenrichtung geflihrt. Nachdem die erhitzte
Luft vorwarts geflhrt ist bzw. wird, wird die Luft von
den Auslassen 17, welche auf dem Boden angeord-
net sind, aufwarts zu Fif3en von Passagieren ausge-
stoRen, welche auf dem zweiten Rucksitz 3 (siehe
Eig. 1) sitzen. Als ein Ergebnis wird der riickwartige
Abschnitt des Fahrzeugs, welcher sich entfernt von
dem Heizbereich einer Klimaanlageneinheit (nicht
gezeigt) befinden, welche in dem Fahrzeugvorderteil
vorgesehen ist, effizient erhitzt bzw. beheizt.

[0064] Wenn die Kiihleinheit 5 der Klimaanlagenein-
heit 8 gestartet wird, fliel3t bzw. strémt kiihle Luft von
der Kiihleinheit 5 innerhalb der vertikalen Leitung 29,
Seitenleitung 31 und Dachleitung 33 der Kuhlleitung
7 und wird zu dem Mittelabschnitt des Fahrzeuginne-
ren durch den oberen Abschnitt des Fahrzeugs ge-
fuhrt, um zwischen dem ersten Ricksitz 2 und dem
zweiten Rucksitz 3 durchzutreten. Dann wird die Luft
abwarts von den ersten und zweiten Auslassen 46
und 47 ausgestoRen, um den riickwartigen Abschnitt
des Fahrzeuginneren effizient zu kihlen.

[0065] Wie oben beschrieben, umfallt gemal der
vorliegenden Ausfiihrungsform ein Fahrzeug, wel-
ches mehrere Sitzreihen, z.B. drei Sitzreihen 1 bis 3
in der Vorwarts-Rickwarts-Richtung des Fahrzeugs
aufweist, die Kihlleitung 7 zum Fihren von kihler
Luft von der Kiihleinheit 5 zu dem Abschnitt oberhalb
und zwischen dem ersten Riicksitz 2, welcher an der
zweiten Sitzreihe des Fahrzeugvorderteils positio-
niert bzw. angeordnet ist, und dem zweiten Ricksitz
3, welcher hinter dem ersten Ricksitz 2 angeordnet
ist. Die Kuhlleitung 7 umfalit die ersten Auslasse 46
zum Ausstolden von kuhler Luft zu der Seite des ers-
ten Ricksitzes 2 und die zweiten Auslasse 47 zum
Ausstoflen von kihler Luft zu der Seite des zweiten
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Rucksitzes 3. Die ersten Auslasse 46 sind in einer
Position weg von der Sitzflache des ersten Ruicksit-
zes 2 ausgebildet. Aufgrund dieser Konstruktion ist
es moglich, einen direkten Ausstol? von kuhler Luft zu
der Rickseite des Kopfes des Passagiers zu vermei-
den, welcher auf dem ersten Riicksitz 2 sitzt. Auch ist
es maoglich, effizient bzw. wirksam den hinteren Ab-
schnitt des Fahrzeuginneren mit einer einfachen
Konstruktion zu kiihlen.

[0066] Genauer gesagt ist sie derart konstruiert,
dafd kihle Luft zu den ersten und zweiten Ricksitzen
2 und 3 jeweils von den ersten und zweiten Auslas-
sen 46 und 47 ausgestolien wird, welche auf der Rei-
he der Dachleitung 33 ausgebildet sind, welche auf
der unteren Oberflache des Dachpaneels 30 vorge-
sehen ist. Aufgrund dieser Konstruktion wird kiihle
Luft einheitlicher verteilt und der weite Bereich des
ruckwartigen Abschnitts des Fahrzeuginneren kann
einheitlich bzw. gleichmafRlig gekuhlt werden, ohne
die Struktur kompliziert zu machen, wie in dem Fall
eines Bereitstellens einer Vielzahl von Leitungen auf
der unteren Oberflache des Dachpaneels 30. Dar-
ber hinaus wird, indem die ersten Auslasse 46 weg
von dem Sitzbereich des ersten Riicksitzes 2 ausge-
bildet sind, ein direkter Ausstol3 kihler Luft zu der
Ruckseite des Kopfs des Passagiers, welcher auf
dem ersten Ricksitz 2 sitzt, vermieden. Daher kann
das Problem eines "unangenehmen Empfindens"
des Passagiers aufgrund des lokalisierten Luft-
stroms, welcher zur Rickseite des Kopfes des Pas-
sagiers ausgestofRen wird, sicher vermieden werden.

[0067] Dariiber hinaus ist gemal der oben be-
schriebenen Ausfiihrungsform der erste Riicksitz 2,
welcher auf der zweiten Sitzreihe von dem Fahrzeug-
vorderteil angeordnet ist, ein Sitz vom separaten Typ,
wo die linken und rechten Sitze unabhangig sind, und
die ersten Auslasse 46 sind in dem mittleren Ab-
schnitt der Dachleitung 33 in der Fahrzeugbreiten-
richtung angeordnet. Aufgrund dieser Konstruktion
kann sich ein Passagier bzw. Fahrzeuginsasse leicht
von dem Vordersitz 1 oder dem ersten Ricksitz 2 zu
dem zweiten Ricksitz 3 bewegen. Weiters wird kuihle
Luft aus den ersten Auslassen 46 zu der Mitte des
ersten Rucksitzes 2 ausgestof3en, welcher separat
bzw. getrennt links und rechts vorgesehen ist. Auf-
grund dieser Konstruktion wird der rickwartige Ab-
schnitt des Fahrzeuginneren effizient gekuhlt, wah-
rend das Problem eines "unangenehmen Empfin-
dens" von Passagieren aufgrund des lokalisierten
Luftstroms bzw. Luftflusses vermieden wird, welcher
zur Ruckseite vom Kopf des Passagiers ausgesto-
Ren wird.

[0068] Weiters ist unter Bedachtnahme der Tatsa-
che, daB ein direktes Ausstof3en von kihler Luft von
der Vorderseite der Passagiere positiv angenehme
kihle Luft Passagieren zur Verfigung stellen kann
und den Komfort von Passagieren verbessern kann,

ohne das "unangenehme Empfinden" zu verursa-
chen, der zweite Auslall 47, welcher kuhle Luft zur
vorderen Oberflachenseite des bankartigen zweiten
Rucksitzes 3 ausstoRt, welcher in der letzten Sitzrei-
he gelegen ist, in dem Mittelabschnitt der Fahrzeug-
breitendirektion angeordnet. Kiihle Luft, die durch die
Dachleitung 33 zu dem zentralen bzw. mittleren Ab-
schnitt der Fahrzeugbreitenrichtung geftihrt ist, wird
zu dem Fahrzeuginneren von den zweiten Auslassen
46 ausgestolRen.

[0069] Weiters ist es aufgrund eines Annehmens
der oben beschriebenen Konstruktion moglich,
gleichmalig einen weiten Bereich des hinteren bzw.
ruckwartigen Abschnitts des Fahrzeugs zu kihlen,
welcher sich von dem Kihlbereich einer Klimaanla-
geneinheit entfernt befindet, welche in dem Fahr-
zeugvorderteil vorgesehen ist, ohne ein teilweises
Kahlen zu verursachen, in welchem kiihle Luft von
den Auslassen in der Nachbarschaft der Kuhleinheit
5 zirkuliert, wodurch nur ein Teil der Fahrzeugrticksei-
te gekihlt wird. Ein teilweises Kiihlen ftritt in einem
Fall auf, wo Luftauslasse nahe der Kuhleinheit 5 auf
der Seite des Fahrzeuginneren vorgesehen sind,
d.h., in der rechten Seite des Fahrzeuginneren. Be-
sonders der Effekt eines Annehmens der oben be-
schriebenen Konstruktion ist bedeutsam bzw. signifi-
kant, weil die zuvor erwahnte Klimaanlageneinheit 8,
welche in dem rickwartigen Abschnitt des Fahrzeugs
angeordnet ist, haufig einen Innenluft-Zirkulationstyp
einsetzt, bei welchem erhitzte Luft eher dazu neigt,
nur in einem Teil des Fahrzeuginneren zu zirkulieren,
als ein Frischluft-Einbringungstyp.

[0070] Weiters besteht, wie in der vorangegange-
nen Ausflihrungsform beschrieben wurde, in einem
Fall, wo die Enteiserausldsse 44 zum Ausstolien
kihler Luft zu dem Seitenfenster 48 an der linken und
rechten Seite der Dachleitung 33 in der Fahrzeug-
breitenrichtung ausgebildet sind, ein Vorteil dahinge-
hend, dal Frost auf dem Seitenfenster 48 effektiv
durch die aus den Enteiserauslassen 44 ausgestole-
ne kihle Luft entfernt wird. Besonders ist es, wie in
der obigen Ausflhrungsform beschrieben wurde, in
dem Fall eines Annehmens der Enteiserauslasse 44,
welche das Luftgitter 50 aufweisen, welche den Luft-
flihrungsabschnitt 49 zum Andern der Luftausrich-
tung beinhalten, in dem Bereich von der duRReren Po-
sition, wo kuhle Luft zu einem Seitenfenster 48 des
Fahrzeuginneren gerichtet ist, zu der inneren Positi-
on, wo kiihle Luft einwarts in das Fahrzeuginnere ge-
richtet wird, méglich, wenn nétig, entweder einen
kihler-orientierten Zustand, wo die Ausrichtung bzw.
Orientierung von kuhler Luft, welche von den Entei-
serauslassen 44 ausgestof3en wird, einwarts in das
Fahrzeuginnere gerichtet wird, oder einen entei-
ser-orientierten Zustand auszuwahlen, wo der Luft-
ausstol zu dem Seitenfenster 48 gerichtet wird.

[0071] Daruber hinaus umfafdt gemaf der oben be-
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schriebenen Ausfihrungsform die Kihlleitung 6 die
vertikale Leitung 29, welche sich von der Kiihleinheit
5 aufwarts erstreckt, die Seitenleitung 31, welche
sich von dem oberen Ende der vertikalen Leitung 29
zu der Vorderseite des Fahrzeuginneren erstreckt,
und die Dachleitung 33, welche sich von dem vorde-
ren Ende der Seitenleitung 31 zu der Fahrzeugbrei-
tenrichtung erstreckt. Kiihle Luft von der Kiihlerein-
heit 5 wird durch die vertikale Leitung 29 zu dem obe-
ren Abschnitt des Fahrzeuginneren gefiihrt, dann zu
der Vorderseite des Fahrzeugs durch die Seitenlei-
tung 31 gefihrt, und weiter in der Fahrzeugbreiten-
richtung durch die Dachleitung 33 gefuhrt, welche
oberhalb und zwischen dem ersten Ricksitz 2 und
dem zweiten Rucksitz 3 angeordnet ist. Durch Aus-
stoRen von kihler Luft von den ersten und zweiten
Auslassen 46 und 47, welche auf dem zentralen Ab-
schnitt der Dachleitung 33 in der Fahrzeugbreiten-
richtung ausgebildet sind, zu der rickwartigen Ober-
flache des ersten Ricksitzes 2 und der vorderen
Oberflache des zweiten Ricksitzes 3, ist es mdglich,
den rickwartigen Abschnitt des Fahrzeuginneren ef-
fizient mit einer einfachen Konstruktion zu kihlen.

[0072] Insbesondere kann, wie in der vorangegan-
genen Ausfuhrungsform beschrieben, in einem Fall,
wo die vertikale Leitung 29 der Kihlleitung 7 entlang
der Saule 9 angeordnet ist, welche in dem hintersten
Teil des Fahrzeugs vorgesehen ist, der riickwartige
Abschnitt des Fahrzeuginneren effizient gekuhlt wer-
den, ohne die Sicht des Passagiers zu blockieren.
Genauer gesagt wird, selbst wenn die Breite (Vor-
warts-Rickwarts-Richtung) der D-Saule 9, welche in
dem hintersten Teil des Fahrzeugs vorgesehen ist,
grol} ausgebildet ist, die Sicht der auf den Sitzen 1 bis
3 sitzenden Passagiere nicht besonders beeinflufit.
Daher kann die Breite der D-Saule 9 und der Kihllei-
tung 7, welche entlang der D-Saule 9 angeordnet ist,
vergroRert werden, um den DurchfluBwiderstand der
kihlen Luft zu reduzieren, wahrend eine fir die Kuhl-
leitung 7 geniigende bzw. ausreichende Offnungsfla-
che sichergestellt wird, ohne die Sicht der Passagiere
negativ zu beeinflussen. Zusatzlich kann die Festig-
keit der D-Saule 9 verbessert werden, wodurch die
Stabilitat des Fahrzeugs verbessert werden kann.

[0073] Darlber hinaus kann, wie in der vorangegan-
genen Ausfihrungsform beschrieben wurde, da die
Klimaanlageneinheit 8, welche die Kiuhleinheit 5 auf-
weist, zwischen dem unteren Abschnitt der D-Saule
9, welche in dem hintersten Teil des Fahrzeugs vor-
gesehen ist und dem Radgehause 10 des Hinterrads
vorgesehen ist, die Klimaanlageneinheit 8 geeignet
angeordnet werden, wahrend der zur Verfliigung ge-
stellte Raum auf der Seite des zweiten Rucksitzes 3
effizient genitzt wird, welcher in der letzten Sitzreihe
angeordnet ist. Zusatzlich ist es mdglich, Raum zum
Anordnen der Hintertlr 11 vor der Klimaanlagenein-
heit 8 sicherzustellen.

[0074] Darlber hinaus kann, wie in der vorangegan-
genen Ausfiihrungsform beschrieben wurde, in ei-
nem Fall, wo die Gleittyp-Hintertir 11 vor der Kihlein-
heit 5 angeordnet ist, eine groRere offene Flache im
Vergleich zu dem Fall sichergestellt werden, als in
dem Fall, wo eine Gelenktur verwendet wird. Daher
kénnen Passagiere leicht zu und von den ersten und
zweiten Rucksitzen 2 und 3 gelangen.

[0075] Weiters ist, wie in der vorangegangenen
Ausfihrungsform beschrieben wurde, in dem Fahr-
zeug, welches mehrere Sitzreihen 1 bis 3 in der Vor-
warts-Rickwarts-Richtung aufweist, die Heizeinheit
4 an der Seite des zweiten Ricksitzes 3 zusatzlich zu
der Kuhleinheit 5 vorgesehen, und die Heizleitung 6
ist vorgesehen, um die erhitzte Luft von der Heizein-
heit 4 zu dem zentralen bzw. mittleren Abschnitt der
Fahrzeugbreitenrichtung zu flihren. Durch diese Kon-
struktion begrenzt die Klimaanlagenvorrichtung ge-
maR der vorliegenden Ausfuhrungsform nicht den
Wagentyp, in welchem sie installiert werden kann,
und kann effizient den rickwartigen Abschnitt des
Fahrzeugs, wie beispielsweise eines Kasten-
typ-Fahrzeugs oder dgl. heizen bzw. erwarmen.

[0076] Genauer gesagt ist es durch Anordnen der
Klimaanlageneinheit 8, welche die Heizeinheit 4 und
Kihleinheit 5 an der Seite des zweiten Rulcksitzes 3
aufweist, mdglich, Raum zum Vorsehen der Hintertlr
11 vor der Klimaanlageneinheit 8 sicherzustellen,
d.h. an der Seite des ersten Rucksitzes 2, welcher in
dem zentralen Abschnitt der Fahrzeug-Vor-
warts-Rickwarts-Richtung angeordnet ist. Deshalb
kann nicht nur ein Fahrzeug, welches eine Hintertur
nur an einer Seite des Fahrzeugkoérpers aufweist,
sondern auch ein Fahrzeug, welches die hintere Tur
11 auf beiden Seiten der Fahrzeugkarosserie auf-
weist, die Klimaanlage verwenden, welche die oben
beschriebene Heizeinheit 4 und Heizleitung 6 usw.
aufweist, um effizient den rickwartigen Abschnitt des
Fahrzeuginneren zu kihlen oder zu heizen.

[0077] Darlber hinaus ist gemal der oben be-
schriebenen Ausflihrungsform die Heizleitung 6 unter
dem Rucksitz 3 angeordnet, welcher in der letzten
Sitzreihe in dem Fahrzeuginneren gelegen ist, und
der Auslall 17 ist auf der Heizleitung 6 ausgebildet,
um erhitzte Luft von dem Boden aufwarts zu dem
Fahrzeuginneren auszustofen. Durch diese Kon-
struktion kann eine ausreichende Offnungsfléche der
Heizleitung 6 sichergestellt werden, ohne den Raum
in dem Kofferraum hinter dem Ricksitz 3 zu beein-
flussen. Daher kann erhitzte Luft von der Heizeinheit
4 leicht bzw. sanft durch die Heizleitung 6 zugeflihrt
werden. Auch kann der Boden des Kofferraums flach
hergestellt werden, um so den Kofferraum effizient zu
verwenden.

[0078] Darlber hinaus ist es, da erhitzte Air auf-
warts zu dem Fahrzeuginneren von dem Auslal 17
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der Heizleitung 6 ausgestof3en wird, welche in dem
zentralen Abschnitt in der Fahrzeugbreitenrichtung
angeordnet bzw. gelegen ist, moglich, einen weiten
Bereich des riickwartigen Abschnitts des Fahrzeugs
gleichmafig zu heizen, welcher entfernt von dem
Heizbereich einer Klimaanlageneinheit entfernt ist,
welcher in dem Fahrzeugvorderteil vorgesehen ist,
ohne ein teilweises Heizen zu verursachen, in wel-
chem erhitzte Luft von der Heizeinheit 4 in der Nach-
barschaft der Heizeinheit 4 zirkuliert, wodurch nur ein
Teil des Fahrzeughinterteils erhitzt wird. Ein teilwei-
ses Heizen tritt in einem Fall auf, wo Luftauslasse
nahe der Heizeinheit 4 an der Seite des Fahrzeugin-
neren vorgesehen sind, d.h. in der rechten Seite des
Fahrzeuginneren.

[0079] Weiters umfalit gemaR der oben beschriebe-
nen Ausfiihrungsform die Heizleitung 6: die erste Lei-
tung 12, welche sich von der Heizeinheit 4 nach un-
ten entlang der Fahrzeugseitenwand erstreckt; die
zweite Leitung 14, welche sich von dem Bodenende
der ersten Leitung 12 zu dem zentralen Abschnitt des
Fahrzeugs in der Fahrzeugbreitenrichtung erstreckt,
entlang der oberen Oberflaiche des Bodenpaneels
bzw. der Bodenplatte 13; und eine dritte Leitung 15,
welche sich von dem Endabschnitt der zweiten Lei-
tung 14 zu dem vorderen Abschnitt des Fahrzeugs
erstreckt. In dem Endabschnitt der dritten Leitung 15
ist der AuslaR® 17 zum AusstoRRen von erhitzter Luft
ausgebildet. Durch diese Konstruktion behindert die
Heizleitung nicht dabei, auf die oder von den Rucksit-
zen 2 und 3 zu gelangen, wie in einem Fall, wo die
Heizleitung entlang der oberen und vorderen Ober-
flachenabschnitte des Hinterradgehduses 10 ange-
ordnet ist. Somit kann erhitzte Luft zu geeigneten Po-
sitionen in dem riickwartigen Abschnitt des Fahrzeu-
ginneren durch die Heizleitung 6 zugefihrt werden.

[0080] Weiters ist, wie in der vorangegangenen
Ausfuhrungsform beschrieben, ein Paar von verzwei-
genden Teilen 16, welche symmetrisch in bezug auf
die Mittellinie CL vorgesehen sind, in dem vorderen
Abschnitt der dritten Leitung 15 ausgebildet. In einem
Fall, wo die Auslasse 17 zum AusstolRen von erhitzter
Luft an dem Endabschnitt der verzweigenden Teile
16 vorgesehen sind, kann erhitzte Luft durch die ver-
zweigenden Teile 16 gleich bzw. gleichmafig nach
links und rechts der Fahrzeugbreitenrichtung verteilt
und in das Fahrzeuginnere ausgestoRen werden,
wéhrend eine ausreichende Offnungsfléache der drit-
ten Leitung 15 sichergestellt wird. Dadurch kann ein
weiter Bereich des riickwartigen Abschnitts des Fahr-
zeuginneren gleichmaRig erhitzt werden. Zusatzlich
gibt es auch einen Vorteil, dal3 ein Kindersitz oder
dgl. zwischen den verzweigenden Teilen 16 fixiert
bzw. festgelegt werden kann.

[0081] Darlber hinaus ist in der vorangegangenen
Ausfuhrungsform das schalldichte Glied 18 auf der
oberen Oberflache des Bodenpaneels 13 vorgese-

hen, und die Heizleitung 6 ist in dem schalldichten
Glied 18 begraben. Durch ein Aufbreiten des Tep-
pichs 19 auf der Heizleitung 6 und dem schalldichten
Glied 18 kann die Bodenoberflache des Fahrzeugin-
neren flach hergestellt werden, wahrend Raum zum
Anordnen der Heizleitung 6 sichergestellt wird. Dem-
entsprechend kann, wenn der zweite Ruicksitz 3 ent-
fernt wird und der Platz fir die Heizleitung 6 als ein
Kofferraum verwendet wird, die Lagerfahigkeit von
Gepack effektiv verbessert werden.

[0082] Darlber hinaus ist bei dem oben beschriebe-
nen Fahrzeug, wo mehrere Sitzreihen 1 bis 3 in der
Vorwarts-Riuckwarts-Richtung des Fahrzeugs ange-
ordnet sind, den Hohlraum 23 auf dem Bodenpaneel
13 in dem ruckwartigen Abschnitt des Fahrzeuginne-
ren ausgebildet, um den Sitzboden und Sitzriicken
bzw. die Riicklehne des zweiten Ricksitzes 3 integral
zu verstauen, wenn der Sitz nach hinten gedrickt
wird. Die Klimaanlageneinheit 8 ist in der Seite des
Hohlraums 23 angeordnet. Aufgrund dieser Kon-
struktion kann die Klimaanlageneinheit 8 in dem rick-
wartigen Abschnitt des Fahrzeuginneren angeordnet
werden, ohne Schwierigkeiten dabei zu verursachen,
den zweiten Ricksitz 3 in dem Hohlraum 23 durch
ein Ruckwartsdricken des Sitzes zu verstauen.

[0083] Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die
obigen Ausfiihrungsformen begrenzt bzw. be-
schrankt und verschiedene Veranderungen und Mo-
difikationen kdénnen innerhalb des Giltigkeitsbe-
reichs der vorliegenden Erfindung vorgenommen
werden. Deshalb werden zum Informieren der Offent-
lichkeit Gber den Giiltigkeitsbereich bzw. Rahmen der
vorliegenden Erfindung die folgenden Anspriiche for-
muliert.

Patentanspriiche

1. Fahrzeug-Klimaanlage, welche in einem Fahr-
zeug vorgesehen ist, wo mehrere Reihen von Sitzen
(1, 2, 3) in einer Vorwarts-Rickwarts-Richtung des
Fahrzeugs angeordnet sind, umfassend eine Kiihl-
bzw. Kihlmittelleitung (7) zum Fuhren von kihler Luft
von einer Kuhlgerat- bzw. Kuhleinheit (5) einer Klima-
anlageneinheit (8) zu einem Abschnitt bzw. Bereich
oberhalb und zwischen einem ersten Ruicksitz (2),
welcher an einer zweiten Reihe von Sitzen von einer
Fahrzeugvorderseite positioniert ist, und einem zwei-
ten Rucksitz (3), welcher hinter dem ersten Ricksitz
(2) positioniert ist, wobei der erste Ricksitz (2) ein
getrennter Sitz ist, in welchem linke Sitz- und rechte
Sitzabschnitte unabhangig sind,
wobei ein erster Auslall (46) zum Ausbringen bzw.
AusstoRen von kuhler Luft zu der Seite des ersten
Rucksitzes (2) und ein zweiter Auslal} (47) zum Aus-
stoBen von kuhler Luft zu der Seite des zweiten
Rucksitzes (3) an der Kubhlleitung (7) ausgebildet
sind, und
der erste AuslalR (46) an einer Position entfernt von
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den linken und rechten Sitzabschnitten des ersten
Rucksitzes (2) angeordnet ist und die kiihle Luft von
dem ersten Auslal (46) zu der Mitte des ersten Riick-
sitzes (2) ausgebracht wird, welche getrennt in den
linken und rechten Sitzabschnitten vorgesehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dal3 der erste Ricksitz
(2) ein Sitz vom getrennten Typ ist, in welchem linke
und rechte Sitze getrennt vorgesehen bzw. zur Vert-
figung gestellt sind, und

der erste Auslal (46) fur den ersten Ricksitz (2) an-
geordnet ist, so dafl} kiihle Luft zwischen dem linken
und rechten ersten Rucksitz (2) vom getrennten Typ
ausgebracht wird.

2. Fahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 1, wo-
bei der erste Auslalk (46) in einem zentralen bzw.
mittleren Abschnitt einer Fahrzeugbreitenrichtung
angeordnet ist.

3. Fahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 1 oder
2, wobei der zweite Auslall (47) zum Ausbringen von
kihler Luft zu einer Seite einer vorderen Oberflache
des zweiten Rucksitzes (3), welcher in einer letzten
Reihe von Sitzen in dem Fahrzeug angeordnet ist, in
dem zentralen Abschnitt der Fahrzeugbreitenrich-
tung angeordnet ist.

4. Fahrzeug-Klimaanlage nach einem der An-
spriche 1 bis 3, wobei ein Enteisungsauslal} (44)
zum Ausbringen von kalter Luft zu einem Seitenfens-
ter an einer Decken- bzw. Dachleitung (33) ausgebil-
det ist.

5. Fahrzeug-Klimaanlage nach einem der An-
spruche 1 bis 4, wobei die Kuhlleitung (7) umfaft:
eine vertikale Leitung (29), welche sich nach oben
von der Kihleinheit (5) erstreckt;
eine Seitenleitung (31), welche sich nach vorne zu ei-
ner Vorderseite des Fahrzeugs von einem oberen
Ende der vertikalen Leitung (29) erstreckt; und eine
Dachleitung (33), welche sich in der Fahrzeugbrei-
tenrichtung von einem vorderen Ende der Seitenlei-
tung (31) erstreckt.

6. Fahrzeug-Klimaanlage nach einem der An-
spriche 1 bis 5, wobei die Klimaanlageneinheit (8)
zwischen einem unteren Abschnitt einer Saule (9)
und einem Radgehause (10) eines Hinterrads ange-
ordnet ist.

7. Fahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 6, wo-
bei die vertikale Leitung (29) entlang einer am weites-
ten rickwarts liegenden Saule (9) angeordnet ist.

8. Fahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 6, wo-
bei eine Schiebetyp-Rucktire (11) vor der Klimaanla-
geneinheit (8) vorgesehen ist.

9. Fahrzeug-Klimaanlage nach einem der An-
spriche 1 bis 8, wobei die Klimaanlageneinheit (8)

weiters eine Heizeinheit (4) und eine Heizleitung (6)
zum Fihren von erwarmter bzw. erhitzter Luft von der
Heizeinheit (4) zu einem zentralen Abschnitt in der
Fahrzeugbreitenrichtung umfafdt.

10. Fahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 9, wo-
bei sich die Heizleitung (6) in der Fahrzeugbreiten-
richtung erstreckt, wahrend sie unter dem riickwarti-
gen Sitz (3) hindurchtritt, welcher in einer letzten Rei-
he von Sitzen in dem Fahrzeug angeordnet ist, und
ein AuslaR (17) zum Ausbringen bzw. Ausstof3en von
erwarmter Luft nach oben von einem Fahrzeugboden
an der Heizleitung (6) vorgesehen ist.

Es folgen 11 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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