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Vorrichtung und ein entsprechendes Verfahren zur
Beurteilung der Beschaffenheit von Brems-
flissigkeit, beispielsweise der Bremsfliissigkeit von
Kraftfahrzeugen. Die Beschaffenheit der
BremsflUssigkeit (10) wird dabei mit Hilfe eines
ersten beheizbaren Behalters (1'), einem zweiten
verschlossenen Behalter (2') und einer Leitung (4,
die den ersten Behdlter (1') mit dem zweiten
Behalter (2') verbindet, bestimmt.

Erfindungsgeman weist der zweite Behélter (2') eine
Abflusséffnung  (18) auf, durch die die
BremsflUssigkeit (10) nach der Messung abgesaugt
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ordnungsgemaBe Entsorgung der gemessenen
BremsflUssigkeit.
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Beschreibung
[0001] Vorrichtung und Verfahren zur Beurteilung der Beschaffenheit von Bremsfllssigkeit

[0002] Den Gegenstand dieser Erfindung bildet eine Vorrichtung zur Beurteilung der Beschaf-
fenheit von BremsflUssigkeit, beispielsweise der BremsflUssigkeit von Kraftfahrzeugen.

[0003] Den Gegenstand der Erfindung bildet auch ein Verfahren zur Beurteilung der Beschaf-
fenheit von Bremsfllssigkeit mit der erfindungsgemaien Vorrichtung.

[0004] Die meisten Bremsfllssigkeiten sind hygroskopisch, d.h. sie nehmen Feuchtigkeit aus
der Umgebung auf. Durch diese Feuchtigkeitsaufnahme sinkt der Siedepunkt der Bremsflissig-
keit. Bei einem Siedepunkt unter 150°C kann es zu einem Ausfall der Bremsanlage kommen,
da sich bei starkeren bzw. dauerhaften Bremsmandvern die Bremsen so stark erhitzen kdnnen,
dass es zur Dampfblasenbildung im Bremssystem kommen kann. Daher schreiben die Fahr-
zeughersteller ein regelmaRiges Wechseln der Bremsfllssigkeit vor.

[0005] AuBerdem ist bei der §57a KFG Uberprifung (Pickerliberprifung) das Uberprifen der
BremsflUssigkeit vorgeschrieben.

[0006] Das U.S. Patent 3,621,706 beschreibt eine Vorrichtung zur Bestimmung des Siedepunk-
tes einer Testflussigkeit, beispielsweise einer Bremsflussigkeit. Dabei wird die Testflissigkeit in
einem verschlossenen Behélter bis zum Siedepunkt erhitzt. Sobald sich Dampfblasen in der
Flussigkeit bilden, wird diese durch ein durchsichtiges Réhrchen in einen Auffangbehélter ge-
drickt. Die zu diesem Zeitpunkt gemessene Fllssigkeitstemperatur entspricht dem Siedepunkt
der Testflussigkeit.

[0007] Vorrichtungen zur Beurteilung der Beschaffenheit von Bremsfllssigkeit sind bereits seit
langem bekannt. So beschreibt beispielsweise die DE 2 305 586 A1 eine entsprechende Vor-
richtung.

[0008] Derartige Messvorrichtungen bestehen im Wesentlichen aus zwei Behaltern, die Uber
eine siphonartige Leitung miteinander verbunden sind. Die zu messende BremsflUssigkeit wird
dabei in den ersten Behélter eingetropft, der Behdalter wird danach luftdicht verschlossen und
die darin befindliche Bremsflissigkeit erhitzt. Sobald bei einer bestimmten Temperatur der
Dampfblasenpunkt der BremsflUssigkeit erreicht ist, setzt die Dampfblasenbildung der Brems-
flussigkeit ein und es baut sich oberhalb der BremsflUssigkeit im verschlossenen ersten Behal-
ter ein Dampfdruck auf, der die Bremsfllssigkeit Uber die siphonartige Leitung in den zweiten
Behalter drlickt. Im zweiten Behélter befindet sich ein Messflhler, durch den der Zeitpunkt
festgestellt werden kann, wann die BremsflUssigkeit in den zweiten Behdlter gedrickt wird. Die
zu diesem Zeitpunkt gemessene Temperatur der BremsflUssigkeit ist der Dampfblasenpunkt der
BremsflUssigkeit. Der Dampfblasenpunkt gibt somit Aufschluss dartber, bei welcher Temperatur
sich Dampfblasen in der BremsflUssigkeit bilden, er ist somit ein direktes MaR fir die Beschaf-
fenheit der Bremsflissigkeit. Bei einem zu niedrigen Dampfblasenpunkt (<150°C) muss die
Bremsflussigkeit im Fahrzeug aus Sicherheitsgriinden gewechselt werden.

[0009] Die DE 26 58 215 A1 beschreibt eine ahnliche Messvorrichtung wie die DE 2 305 586
A1, jedoch befindet sich hier der Messflhler zur Feststellung des Uberlaufzeitpunktes der
BremsflUssigkeit in der Verschlusskappe des ersten Behélters.

[0010] Nach der Messung des Dampfblasenpunktes wird in der soeben beschriebenen Mess-
vorrichtung die BremsflUssigkeit mit Hilfe einer Spritze oder Pipette aus dem zweiten Behélter
entfernt, damit nachfolgend weitere Messungen durchgefiihrt werden kénnen. Normalerweise
sollte die giftige BremsflUssigkeit nach der Messung ordnungsgemé&R entsorgt werden, aller-
dings schaut die Praxis meist anders aus. Sehr oft wird die analysierte Bremsfllissigkeit achtlos
in einen Abfluss oder den Restmdill geschittet. Durchschnittlich werden jéhrlich in Osterreich in
2.500 Kfz-Werkstétten 1.550.000 §57a KFG Uberprifungen durchgefiihrt, dabei werden tau-
sende Liter BremsflUssigkeit nicht ordnungsgeman entsorgt.

[0011] Zudem stellt das Hantieren mit der heien und sehr aggressiven Bremsflissigkeit ein
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Sicherheitsrisiko fur den Mitarbeiter, der die Messung durchfihrt, dar. Somit sollte das Hantie-
ren mit der BremsflUssigkeit auf ein Minimum beschrénkt werden.

[0012] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung bereitzustellen, bei der
einerseits die BremsflUssigkeit nach einer Messung automatisch entsorgt wird und bei der
andererseits fur mehr Sicherheit fir das Bedienpersonal gesorgt wird.

[0013] Die erfindungsgeméaRe Vorrichtung besteht aus einem ersten beheizbaren Behalter zur
Aufnahme einer Bremsflussigkeitsprobe und einem Verschlussmechanismus flr ein luftdichtes
VerschlieRen des ersten Behélters. AuRerdem besteht die Vorrichtung aus einem zweiten Be-
hélter, der Uber eine Leitung mit dem ersten Behélter verbunden ist und zwar so, dass bei ei-
nem Druckanstieg im ersten Behalter die Bremsfllssigkeitsprobe Uber die Leitung in den zwei-
ten Behaélter gedrickt wird. Erfindungsgeman weist der zweite Behalter eine Abflusséffnung auf,
Uber die die Bremsflissigkeit nach der Messung einem Sammelbehélter zugefihrt wird. Das
Bedienpersonal muss somit nicht mehr mit der heiRen Bremsfllssigkeit hantieren.

[0014] Es ist bekannt, dass beim Erhitzen von BremsfllUssigkeit giftige und Ubelriechende
Dampfe entstehen. Bei den gegenwartigen Bremsflussigkeitstestgerdten gemal der
DE 2 305 586 A1 oder der DE 26 58 215 A1 ist der zweite Behélter nach oben hin offen, die
giftigen Bremsfllssigkeitsdampfe kdnnen ungehindert austreten und geféhrden die Gesundheit
des Bedienungspersonals.

[0015] Bei der vorliegenden Erfindung ist der zweite Behalter mit einer Abdeckung verschlos-
sen, die giftigen Dampfe bleiben somit in einem geschlossenen System und kénnen ebenso wie
die BremsflUssigkeit Gber die Abflusséffnung abgefuhrt werden. Der Prifvorgang wird dadurch
ungefahrlicher und das Bedienpersonal wird nicht mehr den giftigen Dampfen ausgesetzt. Die
Uberprifung der Bremsfliissigkeit kann somit auch im Kundenbereich durchgefiihrt werden.

[0016] Erfindungsgeman ist die Bremsflussigkeit nach einer durchgeflhrten Messung aus dem
zweiten Behélter Uber die Abflusséffnung absaugbar und wird dem Sammelbehélter, beispiels-
weise einem Recyclingbehalter, zugefuhrt.

[0017] Vorzugsweise ist der Verschlussmechanismus fir den ersten Behalter Uber einen Elekt-
romagneten in seiner Verschlussposition haltbar. Somit kann wahrend einer Messung ein luft-
dichtes VerschlieRen des ersten Behélters gewahrleistet werden.

[0018] Den Gegenstand dieser Erfindung bildet auch ein Verfahren zur Beurteilung der Be-
schaffenheit von BremsflUssigkeit mit einer erfindungsgeméien Vorrichtung. Das Verfahren
umfasst dabei folgende Schritte:

[0019] 1.) Die Aufgabe einer definierten Bremsfllssigkeitsmenge in den ersten Behaélter

[0020] 2.) Ein luftdichtes VerschlieRen des ersten Behalters mit Hilfe des Verschlussmecha-
nismus

[0021] 3.) Erhitzen der BremsflUssigkeit im ersten Behélter

[0022] 4.) Messen des Dampfblasenpunktes der Bremsflissigkeit durch den Transport der
BremsflUssigkeit vom ersten in den zweiten Behélter

[0023] 5.) Das Absaugen der Bremsfllssigkeit nach der Messung aus dem zweiten Behélter
Uber die Abflusséffnung und die Zufuhr zu einem Sammelbehdlter.

[0024] Es ist sinnvoll, wenn vor einer Messung ein Kfz-Kennzeichen in die Messvorrichtung
eingegeben wird und dass der gemessene Dampfblasenpunkt diesem Kfz-Kennzeichen zuge-
ordnet wird.

[0025] Dadurch wird jede Probe eindeutig identifiziert, dies gewéhrleistet mehr Transparenz flr
Kunden und Sicherheit im System.

[0026] Vorteilhafterweise wird der gemessene Dampfblasenpunkt Uber eine USB (Universal
Serial Bus) Schnittstelle einem Drucker weitergeleitet und ausgedruckt.
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[0027] Im Folgenden wird der aktuelle Stand der Technik und die Erfindung anhand von Zeich-
nungen beschrieben. Es zeigen:

[0028] Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Vorrichtung zur Beurteilung der Beschaffen-
heit von Bremsflissigkeit nach dem Stand der Technik, wie sie beispielsweise in
der DE 2 305 586 A1 beschrieben wird;

[0029] Fig. 2 eine schematische Darstellung der erfindungsgemafen Vorrichtung;

[0030] In Figur 1 ist die Vorrichtung zum Messen des Dampfblasenpunktes von Bremsfllssig-
keit nach dem Stand der Technik dargestellt. Sie umfasst einen beheizbaren ersten Behalter 1
und einen zweiten Behélter 2. Die beiden Behélter 1, 2 sind Uber eine siphonartige Leitung 4
miteinander verbunden. In den ersten Behélter 1 ist eine zu beurteilende BremsflUssigkeit 10 flr
ein Kraftfahrzeug eingetropft. Diese Bremsfllussigkeit 10 wurde zuvor durch eine geeichte Pipet-
te oder durch eine Spritze in einer bestimmten Menge von beispielsweise 1ml dem Bremsflls-
sigkeitsausgleichsbehalter eines Kraftfahrzeugs entnommen. Vor der Messung des Dampfbla-
senpunktes der BremsflUssigkeit wird der erste Behalter 1 durch die Verschlusskappe 3 luftdicht
verschlossen. Die siphonartige Leitung 4 ist so ausgebildet, dass sie einen Abschnitt aufweist,
der im Niveau héher liegt als die Oberflache 19 der in den ersten Behdlter 1 eingetropften
Bremsflussigkeit 10.

[0031] Unter dem ersten Behélter 1 ist eine Heizung 5, beispielsweise eine Widerstandshei-
zung, zum Erwarmen der Bremsflussigkeit 10 vorgesehen. Die Heizung 5 kann dabei die
Bremsflussigkeit 10 auf eine Temperatur von 100°C bis 300° erwdrmen. Um die Temperaturan-
derung der BremsflUssigkeit 10 im von der Heizung 5 erhitzten ersten Behélter 1 bestimmen zu
kénnen, ist im ersten Behalter 1 ein Temperaturfihler 6 angeordnet. Der gemessene Tempera-
turwert des Temperaturflhlers 6 wird an eine Auswerteeinheit 8 Ubermittelt.

[0032] Der zweite Behalter 2 besteht im vorliegenden Beispiel gemaR der Figur 1 aus elektrisch
leitendem Material, beispielsweise Messing. In den zweiten Behdlter 2 ragt eine nadelférmige
Elektrode 7, die jedoch den zweiten Behalter 2 nicht berthrt. An den zweiten Behélter 2 und an
die Elektrode 7 wird eine elektrische Spannung angelegt.

[0033] Zur Messung der Beschaffenheit der Bremsflissigkeit 10 wird diese im Behélter 1 Gber
die Heizung 5 erhitzt und die jeweilige Temperatur der Bremsfllssigkeit 10 wird Uber den Tem-
peraturfihler 6 bestimmt. Wenn die Bremsflissigkeit 10 zu sieden beginnt, baut sich sehr
schnell im Bereich oberhalb der BremsflUssigkeitsoberflache 19 ein Dampfdruck auf, der die
Bremsfllssigkeit 10 durch die siphonartige Leitung 4 in den zweiten Behdlter 2 drickt. Sobald
die BremsflUssigkeit 10 im zweiten Behalter 2 die Elektrode 7 beruhrt, kann ein elektrischer
Strom Uber die elektrische Leitung 11 zwischen dem zweiten Behélter 2 und der Elektrode 7
flieBen, da die Bremsflissigkeit elektrisch leitend ist. Dieser Zeitpunkt wird von der Auswerte-
einheit 8 registriert, ebenso wie die zu diesem Zeitpunkt vom Temperaturfihler 6 gemessene
Temperatur. Diese gemessene Temperatur ist der Dampfblasenpunkt der BremsflUssigkeit 10,
also genau die Temperatur, bei der sich Dampfblasen in der Bremsflissigkeit bilden. Dieser
gemessene Dampfblasenpunkt ist dann von der Messwertanzeige 9 ablesbar.

[0034] In einer herkdmmlichen Messvorrichtung nach Fig. 1 muss flr eine neuerliche Messung
die meist noch sehr heiRe Bremsflissigkeit mit Hilfe einer Pipette oder einer Spritze dem zwei-
ten Behalter 2 wieder entnommen werden. Dies stellt ein Sicherheitsrisiko fir das Bedienperso-
nal dar, auRerdem wird dann oft diese BremsflUssigkeit nicht ordnungsgemé&n entsorgt.

[0035] In Fig. 2 ist nun die erfindungsgemé&le Vorrichtung schematisch dargestellt. Diese Vor-
richtung weist gegenuber der Messvorrichtung geman der Fig. 1 erhebliche Vorteile auf. Die zu
messende Bremsfllussigkeit 10 wird auch hier in einen ersten Behdlter 1' eingetropft. Dieser
erste Behélter 1' ist Uber einen Verschlussmechanismus 3' luftdicht verschlieRbar und Uber eine
Heizung 5' beheizbar. Der erste Behélter 1' besteht vorzugsweise aus einem Material mit guter
Warmeleitfahigkeit, damit die Warme der Heizung 5' gut an die BremsflUssigkeit 10 Ubertragen
werden kann. Die Temperatur der Bremsfllssigkeit 10 wird Uber den Temperaturflhler 6', der
mit einer Auswerteeinheit 8' verbunden ist, bestimmt. Eine Leitung 4' verbindet den ersten

3/6



> Gsterreichisches AT 509 347 B1 2011-08-15
V patentamt

Behalter 1' mit einem zweiten Behélter 2' und zwar so, dass bei einem Druckanstieg im ersten
Behélter 1' die BremsflUssigkeitsprobe 10 Uber die Leitung 4' in den zweiten Behélter 2' ge-
druckt wird. Wahrend der Messung wird die Bremsflissigkeit 10 genau zu dem Zeitpunkt in den
zweiten Behélter 2' gedrickt, zu dem sich Dampfblasen im ersten Behélter 1' bilden. Im darge-
stellten Ausflhrungsbeispiel ist die Leitung 4' siphonartig ausgebildet und die beiden Behélter 1'
und 2' sind im Wesentlichen auf dem gleichen Niveau. Der hdchste Punkt der Leitung 4' liegt
dabei hdher als das Niveau der Bremsflissigkeit. Die Bremsfllssigkeit 10 kann daher den
héchsten Punkt der Leitung 4' nur mit dem im ersten Behalter 1' erzeugten Dampfdruck Uber-
winden.

[0036] Es ist auch denkbar, dass sich beide Behélter 1', 2' auf unterschiedlichem Niveau befin-
den, beispielsweise der zweite Behalter 2' hdher als der erste Behalter 1', und dass die Leitung
4' beispielsweise nicht siphonartig ausgebildet ist sondern als Steigleitung zwischen den beiden
Behaltern 1' und 2'.

[0037] Die Leitung 4' sollte in den unteren Bereich des ersten Behélters 1' minden und sie
sollte so ausgebildet sein, dass die in den ersten Behélter 1' eingetropfte Bremsfllssigkeit 10
nicht ohne einen Druckaufbau im ersten Behélter 1' in den zweiten Behdlter 2' flieBen kann. Es
ware auch denkbar, dass in der Leitung 4' eine Verengung, die als Drossel wirkt, angeordnet ist,
sodass die Bremsfllssigkeit 10 nur Uber den im ersten Behdlter 1' entstehenden Dampfdruck
durch die Leitung 4' in den zweiten Behélter 2' gedriickt werde kann.

[0038] Im zweiten Behalter 2' befindet sich eine nadelférmige Elektrode 7', die die Behdlter-
wand nicht berthrt. Der zweite Behalter 2' ist Gber die elektrische Leitung 11' mit der Auswerte-
einheit 8' verbunden. Zwischen der Elektrode 7' und dem zweiten Behalter 2', der im vorliegen-
den Beispiel aus einem elektrisch leitendem Material gefertigt ist, ist eine Spannung anlegbar,
sodass auch hier ein elektrischer Strom flieRen kann, wenn die in den zweiten Behalter 2' stro-
mende Bremsflussigkeit 10 die Elektrode 7' berthrt.

[0039] Der zweite Behélter 2' ist mit einer Abdeckung 20 verschlossen. Der zweite Behélter 2'
weist erfindungsgeman eine Abflusséffnung 13 auf, die Uber eine Abflussleitung 14 mit einer
Venturidiise 16 und einem Sammelbehalter 15 verbunden ist. Die Venturidiise 16 ist auRerdem
mit einer Druckluftquelle 17 verbunden.

[0040] Zu Bestimmung der Beschaffenheit von Bremsfllssigkeit mit der Vorrichtung geman Fig.
2, wird eine definierte Menge Bremsfllssigkeit 10, beispielsweise 1 ml, in den ersten Behélter 1'
getropft. Der erste Behalter 1' wird dann durch den Verschlussmechanismus 3' luftdicht ver-
schlossen. Der Verschlussmechanismus 3' kann beispielsweise wahrend der Messung Uber
einen Elektromagneten in seiner SchlieRposition gehalten werden. Uber die Heizung 5' wird die
BremsflUssigkeit 10 erwdrmt und die steigende Temperatur Uber den Temperaturfihler 6' ge-
messen. Sobald die Temperatur der Bremsfllssigkeit 10 den Dampfblasenpunkt erreicht, stei-
gen in der BremsflUssigkeit 10 Dampfblasen an die Oberflache 19 der BremsflUssigkeit. Es baut
sich dadurch schnell ein Druck oberhalb der BremsflUssigkeit 10 auf, der die Bremsfllssigkeit
10 Uber die Leitung 4' in den zweiten Behélter 2' driickt. Sobald dort die Bremsfllssigkeit 10 die
Elektrode 7' berlhrt, kann ein elektrischer Strom zwischen der Behéalterwand und der Elektrode
flieBen, die zu diesem Zeitpunkt Uber den Temperaturfihler 6' gemessene Temperatur ist der
Dampfblasenpunkt. Die Ermittlung des Dampfblasenpunktes erfolgt Uber die Auswerteeinheit 8',
die das Messergebnis an eine Messwertanzeige 9' weitergibt. Es ist auch méglich, dass vor
einer Messung ein Kfz-Kennzeichen 12 in die Auswerteeinheit 8' eingegeben wird, beispiels-
weise Uber eine Tastatur und dass der gemessene Dampfblasenpunkt diesem Kennzeichen
zugeordnet wird. Der gemessene Dampfblasenpunkt kann dann gemeinsam mit dem Kfz-
Kennzeichen an die Messwertanzeige oder aber auch Uber eine USB-Schnittstelle an einen
Drucker oder einen Computer tibermittelt werden.

[0041] FUr eine weitere Messung wird der Verschlussmechanismus 3' gedffnet und die Brems-
flussigkeit 10 Uber die Abflusséffnung 13 aus dem zweiten Behalter 2' abgesaugt. Die Absau-
gung erfolgt im vorliegenden Beispiel Uber die Venturidise 16, die Uber ein Ventil 18 an eine
Druckluftquelle 17, beispielsweise an die Druckluftversorgung einer Kfz-Werkstatt oder einer

4/6



> Gsterreichisches AT 509 347 B1 2011-08-15
V patentamt

Prufstelle, angeschlossen ist. Durch das Offnen des Ventils 18, das auch von der Auswerteein-
heit 8' angesteuert werden kann, stromt Druckluft durch die Venturidise 16. Durch den Venturi-
effekt entsteht in der Abflussleitung 14 ein Unterdruck, der die Bremsflissigkeit und auch Dampf
bzw. giftige Gase aus dem zweiten Behélter 2' absaugt. AuRerdem wird auch Uber die Leitung
4' und den gedffneten ersten Behélter 1' Umgebungsluft Uber die Abflussleitung 14 angesaugt.
Die durch den ersten Behélter 1' stromende Umgebungsluft sorgt fir ein schnelleres Abkuhlen
des ersten Behalters 1', als dies bei einer Vorrichtung nach Fig. 1 der Fall ist. Die erfindungs-
gemafle Messvorrichtung steht somit wieder schneller flr eine erneute Messung zur Verfligung.

[0042] Die abgesaugte Bremsflissigkeit wird fur eine ordnungsgemaie Entsorgung dem Sam-
melbehélter 15, beispielsweise einem Recyclingbehdlter, zugefihrt.

[0043] Da es sich bei dem zweiten Behalter 2' um einen geschlossenen Behaélter handelt, kdn-
nen wahrend der Messung entstehende giftige Dampfe nicht in die Umgebung austreten.

[0044] Die in der Zeichnung dargestellte erfindungsgemaRe Ausfuhrungsform stellt lediglich
eine bevorzugte Ausflhrung der Erfindung dar. Die Erfindung umfasst auch andere Ausflh-
rungsformen. In der dargestellten Vorrichtung ist der Messfuhler in Form einer Elektrode 7' zur
Bestimmung des Zeitpunkts des Bremsfllissigkeitstbertritts im zweiten Behalter 2' angeordnet.
Es ist aber auch denkbar, dass ein entsprechender Messfihler im ersten Behalter 1' angeordnet
ist. Dieser Messfluhler ermittelt dann den Zeitpunkt zu dem sich der erste Behélter 1' entleert.

[0045] Die Temperatur der Bremsfllssigkeit muss nicht notwendigerweise Uber den Tempera-
turfGhler 6' ermittelt werden, sie kann auch durch andere Temperaturmessmethoden oder Vor-
richtung direkt oder indirekt ermittelt werden.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Beurteilen der Beschaffenheit von Bremsflissigkeit mit einem ersten
beheizbaren Behélter (1) zur Aufnahme einer BremsflUssigkeitsprobe (10), einem Ver-
schlussmechanismus (3") fur ein luftdichtes VerschlieRen des ersten Behélters (1'), einem
Temperaturfihler (6') zur Ermittlung der BremsflUssigkeitstemperatur, einem zweiten Be-
halter (2"), der Uber eine Leitung (4") mit dem ersten Behalter (1') verbunden ist und zwar
so, dass bei einem Druckanstieg im ersten Behélter (1) die BremsflUssigkeitsprobe (10)
Uber die Leitung (4') in den zweiten Behélter (2') gedrickt wird, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Behélter (2') eine Abflusséffnung (13) aufweist, Uber die die Bremsfllssig-
keit (10) einem Sammelbehalter (15) zuflhrbar ist, wobei der zweite Behélter (2') mit einer
Abdeckung (20) verschlossen ist und wobei die BremsflUssigkeit (10) aus dem zweiten Be-
halter (2") Uber die Abflusséffnung (13) absaugbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Verschlussmechanis-
mus (3") fur den ersten Behalter (1) Uber einen Elektromagneten in seiner Verschlussposi-
tion haltbar ist.

3. Verfahren zur Beurteilung der Beschaffenheit von Bremsfllssigkeit mit einer Vorrichtung
nach einem der Anspriiche 1 oder 2 umfassend folgende Schritte:
- Aufgabe einer definierten Bremsflissigkeitsmenge (10) in den ersten Behalter (1";
- VerschlieRen des ersten Behélters (1') durch den Verschlussmechanismus (3";
- Erhitzen der BremsflUssigkeit (10) im ersten Behélter (1),
- Messung des Dampfblasenpunktes der Bremsflussigkeit (10) zum Zeitpunkt des Brems-

flussigkeitsUbertritts vom ersten (1') in den zweiten Behalter (2'),

dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsflissigkeit (10) nach der Messung Uber die Ab-
flusséffnung (13) des zweiten Behélters (2') abgeflihrt und einem Sammelbehalter (15) zu-
gefuhrt wird, wobei die BremsflUssigkeit (10) aus dem zweiten Behaélter (2') abgesaugt wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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