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Nintejszy wynalazek dotyczy hamulcéw
do wozdw, a zwlaszcza hamulcow do we-
26w kolejowych, o zmiennym stosumku
przehladni uvkladu drazkéw hamulcowych
pomiedzy zrédlem sily hamowania i kloc-
kami hamulcowemi, dociskanemi do kaét
wozu, dzieki ezemu sil¢ hamowania moz-
na dostosowaé de obciazenia wozu.

W bhamulcach powietrznych skek tloka
cylindra hamulcowego jest niejednakowy i
zaleiy od tego, ezy podczas hamowania
stosunek przekladni ukladu drazkéw ha-
mulcowych jest wigkszy, czy mniejszy, a
wiec czy hamuje si¢ wéz préiny, czy tez
naladowany. Stosujac odpowiednie urza-
dzenia (tak zwane aparaty npastawcze o

podwéjnem dziataniu lub tym podobne),
mozna dociskaé¢ klocki bamulcowe do kot
wozu przy stale jednakowym skoku tloka
bez wzgledu na wlaczony stosunek prze-
kladni. Jednakze znaczna czesé skoku tlo-
ka, powodujaca elastyczne przegigcie lub
sprezynowanie czesci ukladu drazkéw,
przenoszacych sile hamowania, pod dzia-
faniem tej sily, odbywa si¢ juz po docisnie-
ciu klockéw hamulcowych, przyczem wiel-
kosé¢ tej czesci skoku tloka zalezy w znacz-
nym stopniu od wlaczonego w danej chwili
stosunku przekladni. Wielkoéé amortyzacji
kazdej poszczegélnej czesci ukladu draz-
kéw jest bezpoérednie proporcjonalna do
wywieranej sily, ktora zkolei dla wigkszo-



§ci czesci ukladu drazkéw jest proporcjo-
.nalna -do stosunku przekladni. Z drugiej
znéw strony skok tloka hamulcowego, od-
powiadajacy okreslonej amortyzacji czesci
uktadu drazkéw, jest proporcjonalny do
stosunku przekladni. Przy zmianie stosun-
ku przekladni w okreslonym ukladzie draz-
kéw hamulcowych czegsé skoku ttoka ha-
mulcowego, odpowiadajaca amortyzaciji
podczas hamowania, zmienia sie z tego po-
wodu nie wprost proporcjonalnie do sto-
sunku przekltadni, lecz w przyblizeniu pro-
porcjonalnie do jego kwadratu.

Z tego powodu skok tloka cylindra ha-
mulcowego przy hamowaniu wozu nalado-
wanego rozni si¢ znacznie od skoku tloka
przy hamowaniu wozu préznego, co pocia-
ga za soba znaczna miedogodnos¢, polega-
jaca przedewszystkiem na tem, Ze hamo-
wanie wozéw naladowanych i préinych w
pociagu odbywa si¢ nieréwnomiernie, wsku-
tek czego pociag ,szarpie”. Te¢ nier6wno-
miernosé mozna teoretycznie usunaé przez
zmiane doplywu powietrza do cylindrow
hamulcowych, jednak w praktyce powoduje
to w wiekszosci typéw hamulcéw nie-
pozadane komplikacje w budowie zaworu
uruchomiajacego oraz narzadéw, powodu-
jacych wspomniana zmiane.

Niniejszy wynalazek usuwa wymienio-
ne powyzej niedogodnoséci w zupelnie inny
sposéb, mianowicie tlok cylindra hamulco-
wego zachowuje catkowicie lub prawie cal-
kowicie jednakowy skok zaréwno przy ha-
mowaniu wozu préznego, jak i przy hamo-
waniu wozu naladowanego. Odbywa si¢ to
przez zastosowanie w ukladzie drazkéow
hamulcowych urzadzenia, czynnego przy
hamowaniu wozu préznego, ktére powoduje
dodatkowa amortyzacje uktadu drazkow
hamulcowych podczas hamowania wozu
préznego, odpowiadajaca zwigkszeniu a-
mortyzacji w ukladzie drazkéw hamulco-
wych podczas hamowania wozu naladowa-
nego. Wskutek takiego urzadzenia uklad
drazkéw hamulcowych jako calosé amorty-

zuje tylez podczas hamowania wozu préz-
nego, co i podczas hamowania wozu nala-

‘dowanego i to mimo réznicy wielkosci sity

hamowania w jednym i drugim przypadku,
tak iz tlok hamulcowy zachowuje w obu
przypadkach prawie jednakowy skok, a
hamowanie wozéw préznych lub natadowa-
nych odbywa si¢ prawie réwnomiernie.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
schematycznie postaé wykonania hamulca
wozéw kolejowych typu, w ktérym stosu-
nek przekladni pomiedzy ttokiem cylindra
hamulcowego i klockami hamulcowemi
mozna przestawiaé w zaleznoséci od hamo-
wania badZ wozéw préznych, badz tez na-
tadowanych; fig. 2—w wiekszej skali prze-
kréj podluzny postaci wykonania dodatko-
wego urzadzenia amortyzacyjnego, zasto-
sowanego w ukladzie drazkéw hamulco-
wych.

Cyfra 1 oznacza cylinder hamulcowy,
2 — tloczysko, 3 — potaczona z niem dZwi-
gnie hamulcowa, a 4 i 5 — drazki wyréw-
nawcze, pracujace podczas hamowania wo-
zu préinego wzglednie naladowanego, u-
mieszczone pomiedzy dZwignia hamulco-
wa 3 1 specjalng dZwignia 6 wzglednie
dZwignia 7 o punkcie nieruchomym. Z wy-
mienionemi dZwigniami 6 i 7 wzglednie z
dzwignia hamulcowa 3 lacza sie drazki po-
ciagowe 8 wzglednie 9, biegnace ku prze-
ciwlegtym korficom wozu, gdzie sa sprze-
gniete z klockami hamulcowemi 10. DZwi-
gnia 7 jest polaczona z drazkiem pociago-
wym 8, zaopatrzonym w miejscu polacze-
nia w szczeline, podczas gdy przeciwlegly
do drazka 8 koniec dZwigni 6 wspétdziala
z przestawnym oporkiem, ktéry ogranicza
ruch tego kofica podczas hamowania wozu
préznego. Oporek 11 (fig. 2) jest osadzony
przesuwnie w nieruchomym kadlubie 12,
stuzacym za prowadnice ruchomego trzpie-
nia 13, polaczonego ze specjalng dZwignia
6. Oporek 11 jest przedstawiony na fig. 2
w polozeniu podczas hamowania wozu



proznego; oporek ten podczas hamowania
wozu naladowanego przesuwa si¢ z przed-
stawionego polozenia, umozliwiajac prze-
suwanie si¢ trzpienia 13. Tego rodzaju u-
rzadzenie jest znane.

Wedlug wynalazku w czesé ukladu
drazkéw hamulcowych, czynna tylko pod-
czas hamowania wozu préznego, a nieczyn-
na podczas hamowania wozu naladowanego
i przenoszaca sile hamowania, wsuwa sie
dodatkowe urzadzenie amortyzacyjne, kté-
re stuzy do utrzymywania stale jednako-
wej lub prawie jednakowej amortyzacji w
uktadzie drazkéw hamulcowych zaréwno
podczas hamowania wozu préznego, jak i
naladowanego. W przedstawionej na ry-
sunku postaci wykonania wynalazku to do-
datkowe urzadzenie amortyzacyjne jest
wsunigte w trzpieri 13 w postaci zderzaka
sprezynowego, wspoéldzialajacego z opor-
kiem 11. W tym celu w przedstawionej po-
staci wykonania trzpien 13 tworzy na
znacznej cze$ci swej dtugosci tulejke 14,
mieszczaca w sobie dwie sprezyny 151 16,
opierajace sie na koricu, zwréconym ku o-
porkowi 11, o tarcze 17 trzpienia 18, prze-
suwajacego si¢ wzdluz osi tulejki 14. Sile
sprezyn 15 i 16 oblicza si¢ w ten sposéb,
by podczas hamowania wozu préznego pod-
dawaly si¢ one w dostatecznej mierze, dzie-
ki czemu calkowita amortyzacja w ukla-
dzie drazkéw hamulcowych jest prawie
jednakowa zaréwno podczas hamowania
wozu préznego, jak i naladowanego.

Chociaz umieszczenie i wykonanie do-
datkowego urzadzenia amortyzacyinego w
postaci przedstawionej na rysunku mozna
z korzyécia zastosowaé w wiekszosci przy-
padkéw, to jednak urzadzenie amortyza-
cyjne w zakresie niniejszego wynalazku
mozna wykonywaé i umieszczaé réwniez w
inny sposéb. Nalezy réwniez zaznaczyé, ze
wynalazek nie ogranicza si¢ do przedsta-
wionego na rysunku przykladu wykonania
ukladu drazkéw hamulcowych i urzadze-
nia do zmiany obciazZenia, lecz moze byé
réwniez zastosowany do innych postaci wy-

konania uktadu drazkéw hamulcowych, u-
mozliwiajacych zmiane obciazenia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Hamulec do wozéw, zwlaszcza do
wozéw kolejowych, o zmiennym stosunku
przektadni ukladu drazkéw hamulcowych
pomigdzy Zrédiem sily hamowania i kloc-
kami hamulcowemi, dociskanemi do két
wozu, umozliwiajacy dostosowanie sily ha-
mowania do obcigzenia wozu, znamienny
tem, ze w uklad drazkéw hamulcowych jest
wlaczone dodatkowe urzadzenie amortyza-
cyjne, ktére podczas hamowania przy ma-
tym stosunku przekladni odpowiednio pod-
daje sie, wskutek czego calkowita amorty-
zacja ukladu drazkéw hamulcowych jest
prawie réwna amortyzacji podczas hamo-
wania przy uprzednio wyznaczonym wyz-
szym stosunku przekladni.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze dodatkowe urzadzenie a-
mortyzacyjne jest umieszczone w czesci u-
ktadu drazkéw hamulcowych, czynnej tyl-
ko podczas hamowania wozu préznego i
wspéltdzialajacej przy przenoszeniu sily
hamowania ze Zrédla tej sily do klockéw
hamulcowych.

3. Hamulec wedlug =zastrz. 112, w
ktérego ukladzie drazkéw hamulcowych
specjalna dZwignia jest polaczona z ru-
choma czeécia, wspéldzialajaca podczas
hamowania wozu préznego z ograniczaja-
cym jej ruch przesuwnym oporkiem, zna-
mienny tem, ze dodatkowe urzadzenie a-
mortyzacyjne jest wsuniete w tulejke (14)
trzpienia (13) i posiada postaé sprezyno-
wego zderzaka, wspéldzialajacego z opor-
kiem (11) podczas hamowania wozu préz-
nego.

Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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