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Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a device (110) for protecting a person (115) standing in a motor vehicle (100), comprising
multiple aitbags (130) mounted on the motor vehicle (100); a scanning device (125) for determining a free space (140) adjacent to
the person (115); and a control device (120) which is configured to trigger only those airbags (130) which deploy in the determined

free space (140).

(57) Zusammenfassung: Eine Vorrichtung (110) zum Schutz einer in einem Kraftfahrzeug (100) stehenden Person (115) umfasst
mehrere am Kraftfahrzeug (100) angebrachte Prallkissen (130); eine Abtasteinrichtung (125) zum Bestimmen eines an die Person (115)
angrenzenden freien Raums (140); und eine Steuereinrichtung (120), die dazu eingerichtet ist, von den Prallkissen (130) nur solche

auszulosen, die sich in den bestimmten freien Raum (140) entfalten.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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FAHRGASTSCHUTZ FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schutz fur Insassen eines Kraftfahrzeugs.
Insbesondere betrifft die Erfindung den Schutz in einem Fahrzeug des 6ffentlichen

Nahverkehrs.

Eine Person in einem Kraftfahrzeug kann vor Unfallschaden geschitzt werden,
indem bei oder vor einem Aufprall des Kraftfahrzeugs auf ein Hindernis ein
Prallkissen (auch Aufprallkissen, Luftsack oder Airbag genannt) zwischen der Person
und einer inneren Begrenzung des Kraftfahrzeugs rasch entfaltet und mit einem Gas
gefillt wird. Trifft die Person auf das entfaltete Prallkissen, so kann darin enthaltenes
Gas kontrolliert durch ein Ventil entweichen, sodass die Bewegung der Person

verzogert wird.

Prallkissen sind insbesondere fur Fahrer und Beifahrer eines Personenkraftwagens
bekannt. Spezielle Prallkissen wurden beispielsweise fur einen Kopf-, Becken oder
Kniebereich eines Insassen entwickelt. Einige Prallkissen sind fur einen
Frontalaufprall, andere fur einen Seitenaufprall des Kraftfahrzeugs konzipiert. Um
einen guten Unfallschutz bereitzustellen, muss ublicherweise eine Position der zu
schitzenden Person genau bekannt sein. Auch eine Korpergrolie, Masse oder
Haltung der Person im Moment des Aufpralls kénnen in die Auslegung eines
Prallkissens einflie3en. Eine Abweichung der Realitat von getroffenen Annahmen

kann in einer verringerten Schutzwirkung des Prallkissens resultieren.

In einem Verkehrsmittel des offentlichen Nahverkehrs sind Ublicherweise keine
Prallkissen fur Passagiere vorgesehen. Solche Verkehrsmittel konnen mit stark
variierenden Passagierzahlen betrieben werden. Einige Personen kdnnen sich auf
Sitzplatzen befinden, wo ihre Positionen und Haltungen zumindest naherungsweise
bekannt sein kdnnen, wahrend andere sich auf Stehplatzen befinden kénnen, wo
weder eine genaue Position noch eine Haltung der Person vorbestimmt ist. Solche
Personen konnen bereits bei einem harten Fahrmandver wie einer
Gefahrenbremsung oder einem abrupten Richtungswechsel einem erhdhten

Verletzungsrisiko ausgesetzt sein.
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Eine der vorliegenden Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe besteht in der
Bereitstellung einer verbesserten Technik zum Schutz einer stehenden Person in
einem Kraftfahrzeug. Die Erfindung I6st diese Aufgabe mittels der Gegenstande der
unabhangigen Anspriche. Unteranspriche geben bevorzugte Ausfuhrungsformen

wieder.

Eine Vorrichtung zum Schutz einer in einem Kraftfahrzeug stehenden Person
umfasst mehrere am Kraftfahrzeug angebrachte Prallkissen; eine Abtasteinrichtung
zum Bestimmen eines an die Person angrenzenden freien Raums; und eine
Steuereinrichtung, die dazu eingerichtet ist, von den Prallkissen nur solche

auszulosen, die sich in den bestimmten freien Raum entfalten.

Die Vorrichtung kann die Prallkissen insbesondere in einer Situation auslosen, in der
ein gewohnliches Prallkissen auch ausgeldst wurde, beispielsweise bei einem
drohenden oder stattfindenden Zusammenstol3 mit einem anderen Objekt, oder falls
sich das Kraftfahrzeug uberschlagen sollte. Durch das dynamische Ausldsen nur
solcher Prallkissen, die sich in einen freien Raum entfalten, kann die stehende
Person verbessert geschutzt werden. Die Vorrichtung kann auch zum Schutz
mehrerer Personen an Bord des Kraftfahrzeugs beitragen. Prallkissen konnen sich
jeweils zwischen Personen oder zwischen einer Person und einer Begrenzung eines
Innenraums entfalten, in dem sich die Person befindet. Die Vorrichtung kann
insbesondere an Bord eines Nahverkehrsmittels eingesetzt werden, wo Stehplatze
oder als Stehplatze verwendbare freie Flachen vorgesehen sind. Das Kraftfahrzeug

kann beispielsweise einen Omnibus oder einen Zug umfassen.

Die Prallkissen konnen dazu eingerichtet sein, sich in vertikaler Richtung zu
entfalten. Dadurch konnen die Prallkissen verbessert in einen Raum um die Person
eindringen und ihre Schutzwirkung entfalten. In einer ersten Variante sind die
Prallkissen vor ihrer Auslosung in einer Bodenflache des Kraftfahrzeugs angebracht

und dazu eingerichtet, sich beim Auslésen nach oben zu entfalten.
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In einer zweiten Variante befinden sich die Prallkissen in einem Bereich oberhalb der

Person und sind dazu eingerichtet, sich beim Auslésen nach unten zu entfalten.

Beispielsweise konnen die Prallkissen im Bereich eines Dachs oder
Fahrzeughimmels des Kraftfahrzeugs angebracht sein. In diesem Bereich kann
ausreichender konstruktiver Platz vorhanden sein, der fur die Anbringung der
Prallkissen genutzt werden kann. Durch das Entfalten von oben kann ein
Kopfbereich der stehenden Person besonders frih nach dem Auslésen geschutzt
werden. Ein freier Raum, der nur ab einer vorbestimmten Hohe Uber dem Boden
besteht, beispielsweise Uber einem Gepackstiick oder einem Kind, kann dynamisch

durch ein nur teilweise entfaltendes Prallkissen gefullt werden.

Es ist besonders bevorzugt, dass die Prallkissen von einer horizontalen Anordnung
umfasst sind, die eine Vielzahl Prallkissen umfassen kann. Die Anordnung der
Prallkissen kann einem vorbestimmten Muster folgen, beispielsweise matrixartig oder
nach der Art von Waben, sodass ein vorliegender freier Raum mdglichst flexibel und
prazise durch eines oder mehrere ausgeldste Prallkissen gefillt werden kann. Ein
horizontaler Bereich, in dem sich keine stehende Person befinden kann, etwa im
Bereich eines Sitzes des Kraftfahrzeugs, kann kein Prallkissen vorgesehen sein.
Ublicherweise sind die Prallkissen gleich groR, optional kénnen aber auch
verschieden grofie Prallkissen vorgesehen sein. Grolden der Prallkissen kdnnen sich

dabei in vertikaler und/oder horizontaler Richtung voneinander unterscheiden.

In einer Ausfuhrungsform nimmt ein entfaltetes Prallkissen im freien Raum ungefahr
das gleiche Volumen ein wie eine dort stehende Person. Dabei kann von einem
Volumen ausgegangen werden, der sich bei einer maximal zulassigen Beladung des
Kraftfahrzeugs mit stehenden Personen ergibt. So kann die Granularitat der
Prallkissen fein genug sein, um einen guten Schutz zu erzielen, gleichzeitig aber

grob genug, um mit einer relativ geringen Anzahl Prallkissen auszukommen.

Die Steuereinrichtung kann dazu eingerichtet sein, ein Prallkissen auszultdsen, falls
eine horizontal wirkende Beschleunigung auf das Kraftfahrzeug einen ersten

vorbestimmten Schwellenwert Ubersteigt. Die Beschleunigung kann insbesondere
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durch einen Aufprall des Kraftfahrzeugs auf einen anderen Gegenstand bedingt sein.
Ist der Aufprall absehbar, so kdnnen die Prallkissen auch unmittelbar vorher

ausgeldst werden.

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist die Steuereinrichtung dazu eingerichtet, ein
Prallkissen auszuldsen, falls ein vorbestimmtes Fahrmandver des Kraftfahrzeugs
bevorsteht. Das vorbestimmte Fahrmandver kann eine horizontal wirkende
Beschleunigung bedingen, die Uber einem zweiten vorbestimmten Schwellenwert
liegt. Der zweite Schwellenwert kann dem ersten entsprechen oder kleiner sein.
Beispielsweise konnen so ein Ausweichmandver, ein rascher Spurwechsel oder eine
Gefahrenbremsung durchgefuhrt werden, ohne zu riskieren, dass die Person an Bord
des Kraftfahrzeugs aufgrund einer mit dem Manoéver verbundenen Beschleunigung
verletzt wird. Eine wesentlich groflere Beschleunigung, die ohne das Mandver
drohen konnte, kann unter Umstanden vermieden werden. Eine Beschrankung der
Dynamik des Kraftfahrzeugs derart, dass Beschleunigungen einen weiteren

vorbestimmten Schwellenwert nicht Ubersteigen, kann nicht erforderlich sein.

In einer weiteren Ausfuhrungsform sind die Prallkissen miteinander verbunden.
Dadurch kann ein einziges integriertes Prallkissen entstehen, dessen Entfaltung an
verschiedenen Stellen unterschiedlich gesteuert werden kann. Die einzelnen
Prallkissen kdnnen insbesondere aneinander befestigt oder hinter einem grof3en

Tuch oder in einem grofen Kissen angeordnet sein.

Nach einem weiteren Aspekt der Erfindung umfasst ein Kraftfahrzeug eine hierin

beschriebene Vorrichtung.

Nach wieder einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung umfasst ein
Verfahren zum Schitzen einer in einem Kraftfahrzeug stehenden Person Schritte des
Abtastens eines Innenraums des Kraftfahrzeugs; des Bestimmens eines an die
Person angrenzenden freien Raums; des Bestimmens von am Kraftfahrzeug
angebrachten Prallkissen, die dazu eingerichtet sind, sich in den bestimmten freien

Raum zu entfalten; und des Auslosens der bestimmten Prallkissen.
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Das Verfahren kann dazu eingerichtet sein, auf einer hierin beschriebenen
Steuereinrichtung ganz oder teilweise ausgefuhrt zu werden. Dazu kann die
Steuereinrichtung einen programmierbaren Mikrocomputer oder Mikrocontroller
umfassen und das Verfahren kann in Form eines Computerprogrammprodukts mit
Programmcodemitteln vorliegen. Das Computerprogrammprodukt kann auch auf
einem computerlesbaren Datentrager abgespeichert sein. Merkmale oder Vorteile

des Verfahrens kénnen auf die Vorrichtung Ubertragen werden oder umgekehrt.

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigefugten Figuren genauer beschrieben,

in denen:

Figur 1 ein System;
Figur 2  beispielhafte Anordnungen von Prallkissen; und

Figur 3  ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens

darstellt.

Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugs 100 mit einem
Innenraum 105, wobei am Kraftfahrzug 100 eine Vorrichtung 110 angebracht ist. Das
Kraftfahrzeug 100 ist dazu eingerichtet, eine oder mehrere Personen 115 stehend zu
beférdern. Eine weitere Person 115, die nicht dargestellt ist, kann gleichzeitig sitzend
oder liegend transportiert werden. Das Kraftfahrzeug 100 kann insbesondere ein
Fahrzeug des 6ffentlichen Personennahverkehrs umfassen, beispielsweise einen

Stadtbus oder ein entsprechendes Schienenfahrzeug.

Die Vorrichtung 110 ist dazu eingerichtet, die stehende Person 115 vor einer
Verletzung zu schitzen. Dazu umfasst die Vorrichtung 110 eine Steuervorrichtung
120, die mit wenigstens einer Abtasteinrichtung 125 zur Abtastung des Innenraums
105 und mehreren Prallkissen 130 verbunden ist. Optional ist eine Schnittstelle 135
vorgesehen, die mit einer weiteren Einrichtung an Bord des Kraftfahrzeugs 100
verbunden werden kann. Uber die Schnittstelle 135 kann ein Signal empfangen
werden, das auf eine bestehende oder unmittelbar bevorstehende Beschleunigung

des Kraftfahrzeugs 100 hinweist. Liegt die Beschleunigung Uber einem
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vorbestimmten Schwellenwert, so kann ein aktiver Schutz der wenigstens einen

Person 115 durch die Vorrichtung 110 gesteuert werden.

Ein Prallkissen 130 ist dazu eingerichtet, an einer vorbestimmten Stelle am
Kraftfahrzeug 100 angebracht zu werden und umfasst einen Sack oder ein Kissen,
das zunachst kompakt zusammengefaltet ist. Wird das Prallkissen ausgeldst, so wird
ein Gasgenerator in Betrieb genommen, der Ublicherweise pyrotechnisch arbeitet.
Der Gasgenerator fillt das Kissen sehr rasch, wobei sich das Kissen auf eine
vorbestimmte Weise und in eine vorbestimmte Vorzugsrichtung entfalten kann. Das
gasgeflllte Kissen kann helfen, eine Person 115 vor einem Aufprall auf einen
anderen Gegenstand im Innenraum zu schutzen, indem es sich zwischen die Person
115 und den Gegenstand legt. In einer Ausfihrungsform umfasst das Kissen ein
Ventil, durch welches Gas in kontrollierter Weise entweichen kann, wenn die Person

115 gegen das Kissen gedruckt wird.

Es wird vorgeschlagen, bei Bedarf eines aktiven Schutzes der Person 115 nur solche
Prallkissen 130 auszulésen, die sich in einen freien Raum 140 entfalten, der an eine
Person 115 angrenzt. Prallkissen 130, die sich teilweise oder vollstandig uber einer
Person 115 befinden, sollen hingegen nicht ausgeldst werden. Dazu ist bevorzugt
eine Vielzahl Prallkissen 130 vorgesehen, die in einer vorbestimmten Anordnung 145
organisiert sein kann. Die Prallkissen 130 sind weiter bevorzugt dazu eingerichtet,
sich in vertikaler Richtung zu entfalten. In der dargestellten Ausfuhrungsform befindet
sich die Anordnung 145 Uber den Personen 115 und kann beispielsweise in einen
Fahrzeughimmel des Kraftfahrzeugs 100 integriert sein, wobei die Prallkissen 130

dazu eingerichtet sind, sich nach unten zu entfalten.

Ein entfaltetes Prallkissen 130 kann in horizontaler Richtung eine ahnliche Grol3e wie
die Person 115 aufweisen. Die dargestellte Anordnung 145 umfasst ausreichend
Prallkissen 130, um einen vorbestimmten Teil des Innenraums 105, in dem sich
wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeugs 100 stehende Personen 115 aufhalten
konnen, bei Bedarf im Wesentlichen vollstandig zu fullen. Exemplarisch wird von

einer zumindest grob zylindrischen Form eines gefillten und entfalteten Prallkissens
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130 ausgegangen. Zur Veranschaulichung ist eines der Prallkissen 130 gefullt und

entfaltet dargestellt. Andere Formen eines Prallkissens 130 sind ebenfalls moglich.

Um zu bestimmen, welche Prallkissen 130 oberhalb eines freien Raums 140 liegen,
kann der Innenraum 105 mittels der wenigstens einen Abtasteinrichtung 125
abgetastet werden. Eine Abtasteinrichtung 125 arbeitet bevorzugt berihrungslos und
kann beispielsweise eine Kamera, eine Tiefenkamera, einen LiDAR-Sensor oder
einen Radarsensor umfassen. Verschiedene Abtasteinrichtungen 125 kdnnen an
verschiedenen Stellen des Innenraums 105 angebracht sein, um die Rekonstruktion
eines dreidimensionalen Modells des Innenraums 105 mit Personen 115 zu
erlauben. Auf der Basis des Modells kann dann bestimmt werden, welches

Prallkissen 130 Uber einem freien Raum 140 liegt.

Alternativ kann einem Prallkissen 130 eine Abtasteinrichtung 125 zugeordnet sein,
die einen unterhalb des Prallkissens 130 liegenden Abschnitt des Innenraums 105
abtastet. Die Abtasteinrichtung 125 kann einen Entfernungsmesser umfassen, der
vertikal nach unten gerichtet ist. Wird eine Entfernung bestimmt, die einem Abstand
zwischen einem Boden des Innenraums 105 und dem Prallkissen 130 entspricht, so
kann das Prallkissen 130 Uber einem freien Raum 140 liegen. Der
Entfernungsmesser kann relativ einfach aufgebaut sein und beispielsweise mittels
Ultraschall oder optisch arbeiten. Es kdnnen auch mehrere Entfernungsmesser
einem Prallkissen 130 zugeordnet sein, um einen Raum, den das gefullte und

entfaltete Prallkissen 130 einnimmt, mdglichst vollstandig abzutasten.

In der Darstellung von Figur 1 sind Prallkissen 130, die sich uber einem freien Raum
140 befinden, hell dargestellt, wahrend Prallkissen 130, die sich wenigstens teilweise
uber einer Person 115 befinden, dunkel dargestellt sind. Sollte ein Bedarf an aktivem
Schutz der dargestellten Personen 115 entstehen, so kdnnen die hell dargestellten
Prallkissen 130 ausgeldst werden, sodass sie sich zwischen Personen 115 oder
zwischen eine Person 115 und eine Begrenzung des Innenraums 105 entfalten. In
einer weiteren Ausfuhrungsform konnen nur solche Prallkissen 130 ausgeldst
werden, die sich von einer zu schutzenden Person 115 aus in der Richtung befinden,

in der sich die Person 115 aufgrund der Beschleunigung bewegt.
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Figur 2 zeigt beispielhafte Anordnungen 145 von Prallkissen 130 in einer Draufsicht.
Figur 2a zeigt eine wabenformige Anordnung 145, bei der die nicht ausgeldsten
Prallkissen 130 in der horizontalen Ebene sechseckige Form haben und lickenlos
aneinander anliegen konnen. Diese Ausfuhrungsform kann eine besonders hohe

horizontale Packungsdichte von Prallkissen 130 ermdglichen.

Figur 2b zeigt eine matrixartige Anordnung 145. Beispielhaft ist hier ein kreisrunder
Querschnitt der Prallkissen 130 angenommen. In dieser Ausfuhrungsform kann sich
ungenutzter Raum zwischen den Prallkissen 130 ergeben; andererseits kann eine
Bestimmung von auszuldésenden Prallkissen 130 aufgrund der Matrixform erleichtert

sein.

Figur 2c zeigt eine versetzt matrixformige Anordnung 145, welche Vorteile der

Ausfuhrungsformen der Figuren 2a und 2b miteinander vereinen kann.

Figur 3 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens 300 zum Schutz einer stehenden
Person 115 an Bord eines Kraftfahrzeugs 100. In einem Schritt 305 kann eine
Fahrsituation des Kraftfahrzeugs 100 bestimmt werden. Die Fahrsituation kann eine
Bewegung des Kraftfahrzeugs 100 gegentber einem Untergrund, insbesondere
gegenuber einer vorbestimmten Fahrstral3e umfassen. Droht das Kraftfahrzeug 100
die Fahrstralde zu verlassen, kann es eine starke Beschleunigung erfahren. Die
Fahrsituation kann auch eine bevorstehende oder erfolgende Kollision des
Kraftfahrzeugs 100 mit einem anderen Objekt umfassen. Ferner kann die
Fahrsituation ein bevorstehendes oder durchgefuhrtes Fahrmandver umfassen, das
eine starke Beschleunigung in Langs- und/oder Querrichtung des Kraftfahrzeugs 100

bedingen kann.

In einem Schritt 310 kann bestimmt werden, ob eine starkere als eine vorbestimmte
Beschleunigung auf das Kraftfahrzeug 100 wirkt oder eine entsprechende
Beschleunigung bevorsteht. Zur Bestimmung eines Betrags der Beschleunigung

kann eine Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 100 herangezogen werden. Je
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hoher die Fahrgeschwindigkeit ist, desto hoher kann eine Beschleunigung sein, die

auf eine Person 115 an Bord des Kraftfahrzeugs 100 wirkt.

In einem Schritt 315 kann der Innenraum 105 des Kraftfahrzeugs 100 abgetastet
werden. Auf der Basis der Abtastung kann in einem Schritt 320 ein freier Raum 140
im Innenraum 105 bestimmt werden, wobei sich in einem freien Raum 140 mdglichst
keine Person 115 befindet. Prallkissen 130, die dazu eingerichtet sind, sich in einen
bestimmten freien Raum 140 zu enffalten, kdnnen in einem Schritt 325 bestimmt
werden. Es ist zu beachten, dass einer oder mehrere der Schritte 315-325 auch vor

dem Schritt 315 durchgefihrt werden kdnnen.

Wurde im Schritt 315 bestimmt, dass mit einer Ubermalfigen Beschleunigung zu
rechnen ist, so kdnnen im Schritt 325 bestimmte Prallkissen 130 ausgeldst werden.
Das Ausldsen kann sofort erfolgen oder ein Zeitpunkt des Auslésens kann in
Abhangigkeit einer vorhergesagten Beschleunigung oder in Abhangigkeit einer

bestimmten Fahrsituation gewahlt werden.
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Bezugszeichen

100 Kraftfahrzeug
105 Innenraum
110 Vorrichtung
115 Person
120 Steuervorrichtung
125 Abtasteinrichtung
130 Prallkissen
135 Schnittstelle
140 freier Raum
145 Anordnung
300 Verfahren
305 Bestimmen Fahrsituation
310 Bevorstehende oder wirkende Beschleunigung?
315 Abtasten Innenraum
320 Bestimmen freier Raum
325 Bestimmen zugeordnete Prallkissen
330 Auslosen der bestimmten Prallkissen
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Patentanspriiche

Vorrichtung (110) zum Schutz einer in einem Kraftfahrzeug (100) stehenden
Person (115), wobei die Vorrichtung (110) folgendes umfasst: mehrere am
Kraftfahrzeug (100) angebrachte Prallkissen (130); eine Abtasteinrichtung (125)
zum Bestimmen eines an die Person (115) angrenzenden freien Raums (140);
eine Steuereinrichtung (120), die dazu eingerichtet ist, von den Prallkissen (130)

nur solche auszuldsen, die sich in den bestimmten freien Raum (140) entfalten.

Vorrichtung (110) nach Anspruch 1, wobei die Prallkissen (130) dazu eingerichtet

sind, sich in vertikaler Richtung zu entfalten.

Vorrichtung (110) nach Anspruch 2, wobei sich die Prallkissen (130) in einem
Bereich oberhalb der Person (115) befinden und dazu eingerichtet sind, sich

beim Auslosen nach unten zu entfalten.

Vorrichtung (110) nach Anspruch 2 oder 3, wobei eine horizontale Anordnung

(145) einer Vielzahl Prallkissen (130) vorgesehen ist.

Vorrichtung (110) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei ein
entfaltetes Prallkissen (130) im freien Raum (140) ungefahr den gleichen Platz

einnimmt wie eine dort stehende Person (115).

Vorrichtung (110) nach einem der vorangehenden Anspriche, wobei die
Steuereinrichtung (120) dazu eingerichtet ist, ein Prallkissen (130) auszuldsen,
falls eine horizontal wirkende Beschleunigung auf das Kraftfahrzeug (100) einen

vorbestimmten Schwellenwert Ubersteigt.
Vorrichtung (110) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei die

Steuereinrichtung (120) dazu eingerichtet ist, ein Prallkissen (130) auszuldsen,

falls ein vorbestimmtes Fahrmanover des Kraftfahrzeugs (100) bevorsteht.
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8. Vorrichtung (110) nach einem der vorangehenden Anspruche, wobei die

Prallkissen (130) miteinander verbunden sind.

9. Kraftfahrzeug (100), umfassend eine Vorrichtung (110) nach einem der

vorangehenden Anspruche.

10. Verfahren (300) zum Schutzen einer in einem Kraftfahrzeug (100) stehenden
Person (115), wobei das Verfahren (300) folgende Schritte umfasst: Abtasten
(315) eines Innenraums (105) des Kraftfahrzeugs (100); Bestimmen (320) eines
an die Person (115) angrenzenden freien Raums (140); Bestimmen (325) von am
Kraftfahrzeug (100) angebrachten Prallkissen (130), die dazu eingerichtet sind,
sich in den bestimmten freien Raum (140) zu entfalten; und Ausldsen (330) der

bestimmten Prallkissen (130).
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