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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest przekladnia, wbudowana we wspdlng
ostone 1z silnikiem spalinowym, ktérej
wal pedalowy zalozony jest w wolnym
konicu tej ostony, zwréconym ku tylnemu
kolu napedowemu roweru, a lozysko tego
walu pedalowego umieszczone jest pod
plaszezyznag pozioma, przechodzacg przez
o§ walu korbowego, wlaczanego za pomo-
ca sprzegla tarczowego z tylnym kolem
roweru oraz wylaczanego za pomoca
sprzegla zaciskowego z silnikiem podczas
obrotu pedatéw w przéd; przekladnia ta-
ka wedlug wynalazku wyréznia sie tym,
ze mnapedowe koétko itancuchowe znajduje
sie na walku, osadzonym miedzy walem

korbowym silnika 1 walem pedalowym
nad plaszezyzng pozioma, przechodzaca
przez wal silnika.

Wedlug wynalazku nad walem peda-
lowym w ostonie przekladni na stronie,
odwraéconej od mapedowego kétka lancu-
chowego, znajduje sie walek z ramieniem,
polaczonym z ukladem drazkowym hamul-
ca, przy czym ten wal jest uruchomiany
przy obrocie w tyl walu pedalowego za
pomocg znajdujgcego sie na nim zacisko-
wego sprzegla walkowego oraz kélek ze-
batych.

W odréznieniu od niniejszego wyna-
lazku laczono dotychczas w przekladniach
takich silnik6w do napedzania roweréw
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napedowe koétko lanicuchowe za pomocay
laficucha zalozonego zewnatrz oslony, z
urzadzeniem pedalowym, polaczonym lan-
cuchem z tylnym kolem napedowym ro-
albo tez stosowano dwa oddzielne

weru,
laficuchy, polaczone z tylnym kolem na-
pedowym, mianowicie jeden do napedu

tego kola za pomoca silnika, a drugi do
przenoszenia ruchu obrotowego walu pe-
dalowego, co obok napedu silnika jest
czesto konieczne w takich rowerach. W
takim urzadzeniu przy obrocie wstecz
walu pedalowego nastepuje w zwykly spo-
86b dzialanie na hamulec. Zresztg lozysko
-walu pedalowego winno byé wzgledem
siodla umieszezone w sposéb zwykly, aby
rower moégl byé napedzany tylko przez
obraeanie pedalé4w bez zmeczenia jadace-
go.

Wynalazek niniejszy uwzglednia te
warunki przy uzyciu tylko jednego lan-
cucha miedzy tylnym kolem napedowym i
silnikiem, przy czym obroty silnika s3
przenoszone najpierw za pomocg prze-
kladni na walek kola lancuchowego a z
niego za pomocg tancucha na kolo tylne,
zatozony zas§ w ostonie silnika wal peda-
lowy dziala réwniez za pomoca przeklad-
ni na walek kola lancuchowego. Przy za-
kladaniu silnika do ramy rowerowej jest
przy tym konieczne omijaé laiicuchem lo-
zysko walu pedalowego, co zostalo osig-
gniete przez opisane rozmieszezenie trzech
waléw wzgledem siebie, mianowicie wa-
u korbowego silnika, watu pedaltowego i
waltka do kétka laficuchowego. Rozmiesz-
czenie két zebatych przekladni do przeno-
szenia git na wat kétka lancuchowego
umozliwia jednoczesnie przy koniecznym
zwickszaniu pracy silnika, np. na wznie-
gieniach, uzgodnienie najwiekszej liczby
obrotéw walu pedalowego przez réine
przekladnie z liczbg obrotéw, przy ktérej
gilnik ma jeszeze najodpowiedniejszy mo-
ment obrotu. Najmniejsza liczba obrotéw
silnika na uzyteczny moment obrotu wy-

nosi n — 1500; najodpowiedniejsza licz-
ba obrotow watlu pedalowego wynosi
n = 60 — 80. Z tego powodu w silniku
wedlug wynalazku przy malym biegu (jak
opisano wyzej) przekladnia miedzy wa-
lem pedalowym i silnikiem jest w stosun-
ku przynajmniej 1 : 20.

Précz osiggniecia tych zalet wynala-
zek umozliwia wykonanie pedaléw tak, iz
przez nastawienie przekladni na bieg ja-
lowy mozliwe jest rozruszanie silnika,
przy czym nie obraca sie tylne kolo na-
pedowe roweru, podobnie jak sie to odby-
wa przy pomocy zwyklych noznych urzag-
dzen rozrusznikowyeh, co osigga sie przez
dzialanie kétka zgbatego, osadzonego na
wale pedalowym, nie na gléwny walek
przekladni, lecz na kélko zebate, polaczo-
ne ze sprzeglem do malego biegu.

Urzadzenie wedlug wynalazku, zawie-
rajace uklad drazkowy, polaczony z tyl-
nym kolem roweru, przy obracaniu peda-
16w w tyl =zapewnia osiggniecie matych
wymiaréw calego zespotu napedowego,
wskutek czego jego szeroko§é jest mala i
dostosowana dobrze do ramy roweru.

Rysunek przedstawia przykilad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 1
przedstawia silnik rowerowy w widoku z
boku w ramie rowerowej, ktéra jest uwi-
doczniona liniami przerywanymi, a fig.
2 — pednie w przekroju poprzecznym
wedlug linii A — B na fig. 1.

Z walu korbowego 5 silnika naped jest
przenoszony za pomocg kétka tancuchowe-
go 6 i laficucha ? na wigksze kolo lancu-
chowe 8, osadzone luzno na wale 9, osa-
dzonym w ostonie 10 silnika i sprzegane
z nim za pomocg dowolnie wigczanego
sprzegla tarczowego 9a. Na wale 9 znaj-
dujg sie wienice zgbate 11, 12. Z wieficem
11 zazebia si¢ kétko zebate 13, osadzone
obrotowo na watku 14, z kt6rego naped
jest przeneszony za pomoceg kéika laficu-
chowego 16 i lanicucha 16 na tylne kolo
roweru. Z wiehcem zebatym 12 o nieco



mniejszej Srednicy zazebia sie kétko ze-
bate 17, osadzone réwniez obrotowo na
walku 14. Z tym kélkiem 17 jest polaczo-
ne drugie kétko zebate 18, zazebiajace
sie z kélkiem zebatym 20, umocowanym
na walku poSrednim 19. Dalsze przeno-
szenie z tego koétka zebatego odbywa sie
za pomoca polaczonego z nim kétka 21,
zazebiajgcego sie z kolem zebatym 22. To
kolo zgbate 22 jest zalozone na watku
pedalowym 23 i moze byé zabierane w
jednym kierunku, mianowicie naprzéd za
pomocy zaciskowego sprzegla walkowego
25 znanej budowy. Obok tego kola zgba-
tego znajduje sie¢ na walku pedalowym
238 réwniez swobodnie obracane mniejsze
kotko zebate 24, ktére przy obrocie wstecz
jest sprzegane z walem 23 za pomoca po-
dobn_ego sprzegla walkowego 26, dziala-
jacego w przeciwnym kierunku. Kolo ze-
bate 24 zazebia sie z kétkiem zebatym 27,
na ktérego walku 28 zewnatrz oslony
znajduje sie ramie 29, dzialajace za po-
mocag ukladu drazkowego na hamulec ko-
la tylnego, nie przedstawiony na rysunku.

Na walku 14 znajduje sie przesuwna,
lecz zabezpieczona przeciw obrotowi za
pomocg prowadnic 38 tarcza sprzegajaca
30, nasuwana na kly 81, umocowane w
kétku zebatym 18 lub na kly 32 — w két-
ku zebatym 17, albo tez dajaca sie usta-
wi¢ w uwidocznionym polozeniu Srodko-
wym, co umozliwia bieg jalowy. Do prze-
stawiania tarczy stuza widelki, nie uwi-
docznione na rysunku, oraz ramie 34, za-
lozone zewngtrz ostony 10 (fig. 1). Za-
leznie od sprzezenia tarczy 30 z jednym
lub drugim kétkiem zebatym wlacza sie
rézne biegi. Silnik odlgcza sie zupelie
od walu 9 przez zluZnienie sprzegla tar-
czowego 9a.

Napedzanie przez wat pedalowy 23
nastepuje za pomoca sprzegla walkowego
25, ktére przy obrocie do przodu sprze-
ga kolo zgbate 22 z tym walem, obraca-
jac je. Za pomoca przekladni 21, 20 kolo

zgbate 22 napedza pare kélek zebatych
18, 17, ktéra, gdy jest sprzezona za po-
mocg tarczy 30 z walkiem 14, dziala za
pomocg lancucha 15 na tylne kolo rowe-
ru. Zmiana biegu moze by¢ osiagnieta za
pomocy sprzegniecia koélka zebatego 13
przez tarcze 30 z walkiem 14, po czym
para koélek zebatych 17, 18 napedza wa-
tek 14 od walu 9 i kétko zebate 13. Moze
to sie odbywaé jednocze$nie z napedem za
pomocg silnika albo tez przy wylaczonym
sprzegle 9a za pomocg samych pedaléw.

Przy obracaniu pedaléw wstecz kétko
zebate 24 jest zabierane w tym samym
kierunku, sprzeglo 25 za$§ nie dziata. K6t-
ko zgbate 24 powoduje za pomocg kétka
zgbatego 27 wychylenia ramienia 29, kt6-
re rozrzadza wskutek tego hamulec tyl-
nego kola napedowego. '

Gdy tarcza sprzegajaca 30 znajduje
sie w polozeniu, uwidocznionym mna ry-
sunku, to za pomocg pedatéw poprzez kéi-
ka zebate 22, 21, 20, 17, wal 9, sprzeglo
9a, kolo lancuchowe 8, lancuch 7 i kétko
lanicuchowe 6 moze by¢é obracany walek
5 1 wskutek tego silnik moze by¢é rozru-
szany podczas postoju roweru. To poto-
zenie do biegu jalowego umozliwia réw-
niez zastosowanie wolnego biegu na po-
chylo$ciach przy wilaczeniu silnika, ktéry
pbézniej po zwarciu sprzegla 30, 31, 32
zostaje rozruszony pod dzialaniem roz-
biegu roweru.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przekladnia, wbudowana  we
wspélna ostone 1z silnikiem spalinowym
do roweru, ktérej wal pedalowy zalozony
jest w wolnym koricu tej ‘ostony, zwréco-
nym ku tylnemu kolu roweru, a lozysko
tego walu pedalowego umieszczone jest
pod plaszezyzng poziomg, .przechodzacag
przez of§ walu korbowego, wilaczanego za
pomoca sprzegla tarczowego z tylnym ko-
lem oraz wylaczanego za pomoca sprzegla



zaciskowego z silnikiem podezas obrotu
pedaléw w przéd, znamienna tym, ze na-
pedowe kétko lancuchowe (15) tej prze-
kladni znajduje sie na waltku (14), osa-
dzonym miedzy watem korbowym (5)
silnika i walem pedalowym (23) nad
plaszczyzng pozioma, przechodzacg przez
wal korbowy (5).

2. Przekladnia wedlug zastrz. 1,
zriamienna tym, ze nad walem pedalowym
(23) w oslonie (10) na stronie, odwréco-
nej od napedowego kétka lancuchowego

(15), znajduje sie walek (28) z ramie-
niem (29), potaczonym z ukladem draz-
kowym hamulea i dzialajacym przy obro-
cie w tyt walu pedalowego (28) za po-
mocg znajdujacego sie na nim zaciskowe-
go sprzegla walkowego (26) oraz kétek
zebatych (24, 27).

Fichtel & Sachs
Aktiengesellschaft.
Zastepca: inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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