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Féreliggande uppfinning omfattar ett fordonsrelaterat for ett, elektriskt och av ett
eller flera batterier, framdrivbart fordons (1) framférande Iangs en vagstrackning,
anpassat system ("S”), innefattande: "a” ett eller flera, via var sin elektriska motor
(5) drivbara fordon (1) och "b” ett flertal véigavsnitt (2a, 2b), vart och ett tillordnat en
eller flera elektriska stationer ("llI"; "s1”) fér att d4rav lata ladda fordonets batterier
("11"; "B") ochieller tillféra en for fordonets framférande erforderlig effekt och energi
dér végavsnitten (2a1) uppvisar spér eller spalter (51, 52).

Namnda spar eller spalter (51, 52) &r parallelit orienterade inom en skenkonstruk-
tion (70), med yttre véggsektioner (71, 72) och en de yttre véggsektionerna sarskil-
jande mellanvégg (73). En forsta spanningsséttningsbar ledare (4a’) 4r tillordnad ett
nedre parti for ett forsta spar (51) avgransat av en férsta yttre vaggsektion (71) och
némnda mellanvégg (73). En andra spanningsattningsbar ledare (4b’) 4r tillordnad

ett nedre parti for ett andra spar (52), avgransat av en andra yttre vaggsektion (72)
och ndmnda mellanvagg (73).
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SAMMANDRAG

Foreliggande uppfinning omfattar ett fordonsrelaterat for ett, elektriskt och av ett
eller flera batterier, framdrivbart fordons (1) framférande Iéngs en vagstrackning,
anpassat system (’S”), innefattande: a” ett eller flera, via var sin elektriska motor
(5) drivbara fordon (1) och ”b” ett flertal vagavsnitt (2a, 2b), vart och ett tillordnat en
eller flera elektriska stationer ("llI”: "s1”) for att darav lata ladda fordonets batterier
("II”; "B”) och/eller tiliféra en for fordonets framférande erforderlig effekt och energi
dar vagavsnitten (2a1) uppvisar spar eller spalter (51, 52).

Namnda spar eller spalter (51, 52) ar parallellt orienterade inom en skenkonstruk-
tion (70), med yttre vaggsektioner (71, 72) och en de yttre vaggsektionerna sarskil-
jande mellanvagg (73). En forsta spénningsséttningsbar ledare (4a’) ar tillordnad ett
nedre parti for ett forsta spar (51) avgransat av en forsta yttre vaggsektion (71) och
namnda mellanvagg (73). En andra spanningséattningsbar ledare (4b’) ar tillordnad
ett nedre parti fér ett andra spar (52), avgrénsat av en andra yttre vaggsektion (72)
och namnda mellanvégg (73).




10

15

20

25

30

SKENKONSTRUKTION

UPPFINNINGENS TEKNISKA OMRADE

Foreliggande uppfinning hanfor sig generellt till en skenkonstruktion, som &r anpas-
sad att ingd i en végstrackning och dess enskilda vagavsnitt, avsedd att kunna mot-
taga ett fordonsrelaterat arrangemang, och da ett sadant arrangemang som &r an-
passat for att kunna hoja och sénka ett kontaktmedel och/eller ett kontaktdon
(strémavtagare), dar varje fordon &r anpassat till ett, for elektriskt framdrivbara for-
don anpassat, system och mera speciellt till ett sddant system dar bl.a. ett eller flera
batterier och/eller en batteriuppsattning, for en effektanpassning och en energilag-
ring, ar avsedda for att kunna framdriva fordonet rullande l&ngs en végstrackning.

System av hithérande slag bygger pa utnyttjandet av en speciellt utformad vag-
strackning, dar denna vagstracknings évre yta uppvisar i vart fall ett spar och i vilket
spar &r inlagt tva eller flera parallella elektriska och spanningssattningsbara ledare,
vilka foretradesvis ar formade med blottade och oisolerade ytavsnitt.

| enlighet med féreliggande uppfinnings anvisningar skall ett sadant system innefat-
ta: "a” ett flertal, den totala vagstrackningen uppdelbara, vagavsnitt, vart och ett
tillordnat en eller flera elektriskt ledande ledare, anslutbara, via en omkopplare, till
stationéra elektriska stationer, tjinande som en fordonsextern energikalla, for att
darav bl.a. lata ladda fordonstillhériga batterier och/eller batteriuppsattningen, dock i
forsta hand via batteriuppséttningen 1ata driva fordonet langs vagstrackningen och
dess végavsnitt och ”b” ett eller flera, via var sin elektrisk motor eller ett flertal mo-
torer, drivbara fordon och dér resp. fordon skall uppvisa en effekten reglerande reg-

lerkrets, for ett skapande av en vald och erforderlig framdrivande effekt och/elier en
hastighetsanpassning och/eller —reglering.

Uppfinningen avser att kunna fa en tillampning vid vagstrackningar i form av all-
manna och enskilda vagar och langs dess vagavsnitt, men kan dven komma till en
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anvandning vid industrianlaggningar, med olika krav pa effektbehov och energibe-
hov.

Uppfinningen avser att bl.a. samtidigt med en energiladdning av batteriuppsattnin-
gen fran den externa energikallan lata tiliféra den effekt och den energi som kom-
mer att krévas for ett valt, fér fordonets framférande uppat och 6ver ett uppat lutan-
de vagavsnitt anpassat, effektbehov.

Mera speciellt later foreliggande uppfinning anvisa ett sddant system dar ett icke
sparbundet fordon, sasom ett lastfordon, under sitt framférande langs utvalda vag-
avsnitt med sin fordonstillordnade batteriuppsattning kan tillféras en kompletterande
effekt och energi, sdsom fran den externa energikallan alternativt fran en fordonsre-
laterad energikélla, sasom en dieselgenerator.

| detta avseende foreslar féreliggande uppfinning en "férsta” fordonsrelaterad ener-
gikalla, sdésom en dieselgenerator, en "andra” fordonsrelaterad energikélla, sdsom
en batteriuppsattning och en "tredje” fran fordonet separerad och extern energikélia,
sasom spanningsséttningsbara elektriska tva eller flera ledare inbyggda i spar i suc-
cessiva vagavsnitt, och dar ledarna for ett valt vagavsnitt &r elektriskt isolerade fran
motsvarande ledare for ett intillvarande (framférvarande eller efterféljande) vagav-
snitt.

Féreliggande uppfinning bygger pa att tva eller flera ledare skall vara inbyggda i ett
spar och en skenkonstruktion i sitt vagavsnitt och dar sparet (icke ledarna) stracker
sig kontinuerligt fran vagavsnitt till vagavsnitt.

Spanningen som tillordnas dessa spanningssattningsbara ledare kan vara en véaxel-
spanning (med en fordonsrelaterad likriktare) eller en likspanning. Vid val av en lik-
spanning kan den ena ledaren vara positiv medan den andra ledaren kan vara ne-

gativ och en ytterligare ledare tillordnad jordpotential eller O-potential, varvid fordo-
net kan drivas med dubbla spénningsvardet.

Vid vaxelspanning till ledarna fér vagavsnitten kan denna med foérdel anordnas i
motfas och symmetriskt kring en jordpotential eller O-potential.
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Den for drivningen av fordonet avsedda motorn kan vara en likstrémstyp eller av

véxelstromstyp, dar i det senare fallet motorn skall férkopplas en véxelriktare.

UPPFINNINGENS BAKGRUND

Metoder, arrangemang och konstruktioner, relaterade till ovan angivet tekniskt om-
rade och beskaffenhet, ar tidigare kénda i ett flertal olika utféringsformer.

Nar det galler elektriskt drivna fordon kan dessa med férdel kategoriseras som
"sparbundna fordon” eller som "icke sparbundna fordon”.

"Sparbundna fordon” framféres langs sin vagstrackning och végavsnitt av i vag-
strackningen inlagda eller via slipers blottlagda, parallella réls, som styr fordonets
fasta hjulpar.

"Icke sparbundna fordon” framfores langs sin vagstréckning och véagavsnitt dver en
kdrbana och framféres langs véagavsnitten via en fordonet tillhérig styrutrustning.

Féreliggande uppfinning bygger pa och avser att fa ett utnyttjande inom den senare
kategorin och tekniken, och avser i férsta hand att kunna fa en tillampning pa tunga
lastfordon, med eller utan pakopplat slép, dar det &r kant, genom patentpublikatio-
nen US-4 129 203-A, ett fordonsrelaterat arrangemang for att, uppat och nedat
samt i sidled, lata fora fordonet underliggande kontaktfjadrar mot och till en meka-
nisk och elektrisk samverkan med eller ur en samverkan med de végavsnittet till-

hériga spanningssatta elektriska ledarnas (14) icke isolerade ytavsnitt.

Har anvisas utnyttjandet av en isolator (16) inom en kanal (18) som stédjer ledarna i
form av skenor (14). En med en slits (12) formad téckplatta (20) &r borttagbart infast
ill kanalens (18) dvre och motstillda vaggpartier, dar denna téckplatta (20) &r injus-
terad till ett plan anslutande sig till vagavsnittets dvre yta (22).

Figurerna 2 och 3 i angiven patentpublikation beskriver ett fordonsrelaterat bord
(98) och till vilket bord &r vridbart infast (94, 96, 99) en arm (10). Bordet (98) till-
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ordnade sensorer (30) alstrar signaler, som med avseende pa faslage och storlek
later indikera riktningen och avstandet fran en rotationsaxel (99) till slitsen (12) i
tackplattan (20), som bygger pa férandringar i ett alstrat magnetfalt. Via en anvisad
mekanism (31) kan bordet (98) och armen (10) drivas av en motor (32) mellan pa

férhand bestdmda gréanser och dar placerade gransbrytare (40, 41).

Genom patentpublikationen WO 93/10995-A &r det tidigare kant ett system for att

langs en vagstrackning och dess vagavsnitt lata framféra elektriskt drivbara fordon.

Figuren 9, i har angiven patentpublikation, tydliggér systemets principiella uppbygg-
nad.

Har anvisas att vagstrackningen (14) och dess vagavsnitt ar férsedda med elektris-

ka ledande vagsektioner (300a — 300f), dar en vagsektion kan anses motsvara ett
vagavsnitt.

Fordonen (310) har en elektrisk motor (320) och tva (312, 314) eller tre (312, 312’
och 314) underliggande kontaktfjadrar, anpassade fér en mekanisk och elektrisk
kontakt med de elektriskt ledande ledarna, vars langder &r anpassade att motsvara
en vald langd (identiskt lika 1angder) for utnyttjiade vagavsnitt eller sektioner.

De elektriskt ledande ledarna inom véagsektionerna (300a — 300f) &r utplacerade ef-
ter varandra med ett mellanorienterat fritt utrymme (302a — 302e), for att darav lata
forhindra en kortslutning via slapande kontaktfjadrar (312, 312, 314).

Var annan vagsektion (300b, 300d, 300f) &r har ansluten kontinuerligt till en refe-
rensspanning (jordpotential) under det att de 6vriga vagsektionerna (300a, 300c och
300e) &r antingen direkt anslutbara till en DC-spanningskaila (440) eller via ett
kopplingsmedel (304a, 304b, 304c) anslutbara till varje lamplig elektrisk energikélla
(308), nar ett fordon ar i narheten.

Né&r en utféringsform med tre kontaktfjadrar utnyttjas skall avstandet mellan dessa
véljas sa att tva eller tre kontakter alltid &r i en elektrisk kontakt med tva motsatt po-
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laritet uppvisande vagsektioner och att ingen av de tva kontakterna skall kunna kort-
sluta det fria utrymmet (302a - 302e) mellan tva narbelagna sektioner.

Systemet har kraver for sin funktion specialkonstruerade fordon (310), dar ett valt
avstand mellan framre (314) och bakre (312, 312’) kontakter skall vara identiskt lika
och vidare valt nagot langre &n vagsektionernas (300b, 300d) lika langder.

Salunda erfordras specialkonstruerade fordon med framre och bakre kontakter och
dér var och en av de utnyttjade vagsektionerna (300a — 300f) skall valjas med sins-
emellan lika langder och orienteras efter varandra i fordonets fardriktning med lika
inbordes fria och mellanliggande utrymmen (302a — 302e).

Patentpublikationen i évrigt anvisar férekomsten av en enda spanningssatt ledare
eller skena inom en vagsektion (sid. 5, rad 11-13), och att ett fordon skall kunna
pakalla spanning till en framférvarande vagsektion (sid. 5, rad 19-21; sid. 6, rad 7-
10; sid. 8, rad 28-32).

Vidare anvisas att spanningssattningsbara skenor (16) skall kunna férses med sido-
ordnade draneringsspar (sid. 9, rad 1-4).

En franvaro (eller narvaro) av en aktiveringssignal skall kunna péaverka en styrenhet
(38) (sid. 8, rad 23-27).

Det erforderliga avstandet mellan fordonstillhoriga kontakter anges pa sid. 10, rad,
17-20 och ett utnyttjande av aktivitetsinitierande radiosignaler féreslas pa sid. 11,
rad 2-4 och sid. 14, rad 1-16.

Vidare féreslas, pa sid. 15, rad 21-23 och sid. 16, rad 1-15, ett utnyttjande av ett

Hall-element (240) och dess koppling till en férstarkare (246). Alternativ hartill illust-
reras vidare pa sidan 17, rad 3-9.

Det &r dven kant att elektriskt lata driva ett fordon langs en vagstrackning med hjalp

av en induktiv energiéverforing verksam mellan ett fordon och ett underliggande
vagavsnitt.
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Som exempel pa denna kénda teknik hanvisas till innehallet i patentpublikationerna
US-3 914 562-A och US-4 007 817-A.

Fdreliggande uppfinning avser att koncentrera sig till en skenkonstruktion, som ar
anpassad till en vagstrackning och dess enskilda vagavsnitt, avsedd att kunna mot-
taga ett fordonsrelaterat arrangemang for att upp och ned samt i sidled lata paverka
ett fordonet underliggande kontaktmedel, for att kunna samordna utnyttjandet av en
férsta och en andra fordonstillhérig energikalla, sasom en dieselgenerator och en
batteriuppséattning och en fordonsextern energikalla, arrangerad langs en vagstrack-
ningen och dess vagavsnitt och med dess uppat 6ppna spar anslutande till varand-
ra fran vagavsnitt till vagavsnitt, med inlagda tva eller flera parallella elektriska leda-
re for varje vagsektion.

REDOGORELSE FOR FORELIGGANDE UPPFINNING

TEKNISKT PROBLEM

Beaktas den omstandigheten att de tekniska évervaganden som en fackman inom
hithérande tekniskt omrade maste géra for att kunna erbjuda en 16sning pa ett eller
fler stallda tekniska problem ar dels initialt en nédvandig insikt i de atgarder och/el-
ler den sekvens av atgarder som skall vidtagas dels ett nédvandigt val av det eller
de medel som erfordras sa torde, med anledning harav, de efterféljande tekniska
problemen f& anses vara relevanta vid frambringandet av féreliggande uppfinnings-
foremal.

Under beaktande av teknikens tidigare standpunkt, sdsom den beskrivits ovan, tor-
de det darfér fa ses som ett tekniskt problem att kunna inse betydelsen utav, férde-
larna férknippade med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kom-
mer att krévas for att vid ett, elektriskt och av bl.a. ett eller flera batterier i en batte-
riuppséttning, framdrivbart fordons framférande langs en vagstrackning och dess
végavsnitt, anpassat system, som skall innefatta: "a” ett flertal, vagstrackningen
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uppdelbara, vagavsnitt, vart och ett tillordnat en eller flera elektriskt ledande ledare
anslutbara, via en omkopplare, till en eller flera stationéra elektriska stationer, tja-
nande som en fordonet extern energikalla (bendmnd en tredje energikélla i det ef-
terféliande) for att darav bl.a. lata ladda den fordonstillhériga batteriuppséttningen,
som i férsta hand direkt skall kunna driva fordonet langs véagavsnitten och ”b” ett
eller flera, via var sin elektriska motor eller motorer, drivbara fordon och dar resp.
fordon uppvisar en, en erforderlig effekt, reglerande, reglerkrets fér ett skapande av
en erforderlig effekt och/eller en hastighetsreglering, lata anvisa méjligheten att ut-
nyttja lika eller olika langder for parallelia elektriska spanningséttningsbara ledare
eller skenor, relaterade till sinsemellan elektriskt isolerade vagavsnitt och darvid
erbjuda en méjlighet att valja ledarnas och sitt vagavsnittens langder i beroende av
stallda krav pa en "kontinuerlig” energitiliforsel till fordonet och dess batteriuppsatt-
ning och déar resp. vagavsnitts 1angd med fordel kan valjas betydligt langre &n for-
donets totala langd och dérmed krévs ingen anpassning av vagavsnittens langder
till nagra standardlangder for fordonen, som inom den kénda tekniken.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att kravas
for att lata namnda spar eller spalter fa vara parallellt orienterade inom en skenkon-
struktion, med yttre, av metall formade, vaggsektioner och en de yttre vaggsektio-
nerna sérskiljande mellanvagg, att en férsta spanningsséattningsbar ledare skall vara
tillordnad ett nedre parti fér ett forsta spar avgransat av en forsta yttre vaggsektion
och namnda mellanv&gg, och att en andra spanningsattningsbar ledare skall vara
tillordnad ett nedre parti fér ett andra spar, avgransat av en andra yttre vaggsektion
och ndmnda mellanvagg.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kommet att kravas

for att lata mellanvaggen fa vara formad fran ett elektriskt ledande material.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att krévas
for att lata det férsta sparet fa vara tillordnat ett férsta elektriskt isolerande skikt,
applicerat till mot varandra vettande ytpartier for den férsta vaggsektionen och mel-
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lanvaggen och att detta isolerande skikt skall vara samordnat med ett nedre parti

och avsett att stddja den férsta spanningssattningsbara ledaren.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att kravas
for att 1ata det andra sparet fa vara tillordnat ett andra elektriskt isolerande skikt ap-
plicerat till mot varandra vettande ytpartier fér den andra vaggsektionen och mellan-
vaggen och att detta isolerande skikt skall vara samordnat med ett nedre partit och
avsett att stédja den andra spénningssattningsbara ledaren.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och dvervaganden som kommet att kréavas

for att lata det forsta elektriskt ledande skiktet av mellanvaggen fa vara skilt fran det
andra elektriskt isolerande skiktet.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kommet att kréavas
for att i vart fall lata ett av tva eller flera elektriskt isolerande skikt fa vara anpassat

att bilda en 6vre kant, belagen under ett 6vre kantparti for sitt tillordnad spar.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att kravas
for att lata vaggsektionerna och mellanvaggen fa vara formade i ett, av ett elektriskt
isolerande material framstailt skenformat stycke, som i en tvarsektion har formats till
ett "E".

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kommet att kravas
for att 1ata de tre parallella skénklarna, for det till ett "E” formade stycket, sinsemel-
lan fa vara formade med lika tjocklekar och langder.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att kravas
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for att lata det skenformade stycket av elektriskt isolerande material fa vara inneslu-
tet av en till ett "U” formad skena, av ett elektriskt ledande material.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att kréavas
for att 1ata det "E”-formade styckets fria andar fa uppbara en eller flera elektriskt
ledande ledare fér en jordanslutning.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervidganden som kommet att kravas
for att lata det "E”-formade styckets tva spar fa uppbara den férsta och det andra
ledaren, tillordnade var sitt nedre parti.

Det ligger ett tekniskt problem i eller ett tekniskt dvervagande i att kunna inse bety-
delsen av, férdelen forknippade med och/eller de tekniska atgarder och évervagan-
den som kommer att krdvas for att vid ett ovan angivet fordonsrelaterat arrange-
mang anvisa ett utnyttjande av det fordonsrelaterade kontaktmediet, som skall vara
anordnat att innefatta en langstrackt arm, vars ena d&ndomrade ar vridbart fast till
fordonets undersida och vars andra &ndomrade &r anpassat att uppbara namnda
kontaktmedel eller kontaktdon.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgérder och Gvervaganden som kommet att krdvas
for att lata fordonets under del fa vara férsedd med en eller flera sensorer, avsedda
att kunna avkéanna férekomsten av och en orientering av ett vagavsnittet och dess
koérbana tillordnat spar och darvid lata féra éver en avkand information till en styrut-
rustning.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att kravas
for att lata styrutrustningen fa vara anpassad att innefatta av styrkrets, som vid en
avkand férekomst och en avkand orientering, inom ett valt tdckningsomrade, skall

vara anpassad att, via en alstrad utsignal, kunna paverka ett kontaktmedlet nedsan-
kande (eller héjande) medel.
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Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att krévas
for att lata den langstrackta armens ena andomrade fa vara orienterat, i fordonets
momentana fardriktning raknat, framfoér det andra andomradet.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att krévas

for att lata den langstrackta armens ena andomrade fa vara orienterat, i fordonets

momentana fardriktning raknat, bakom det andra &ndomradet.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att kravas
for att Iata namnda kontaktmedel fa vara tillordnat en lAngsmal utstrackning och att
via en vertikal vridningsaxel fa vara vridbart fast till den langsmala armens andra
andomrade.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kommet att krédvas
for att 13ta, i relation till ett fordonet tilidelat vertikalplan, sasom till en vald fardrikt-
ning anslutande plan, kontaktmedlet med sin langsmala form fa intaga ett vinkel-
varde, i forhallande till den langstrackta armen, svarande mot denna arms vinkel-
varde, i forhallande till ett fordonet tilldelat vertikalplan.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervdganden som kommet att kravas
for att 1ata kontaktmedlet fa vara anpassat att uppbaéra i vart fall tva, efter varandra

orienterade, kontaktmedel eller kontaktdon.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att krévas
for att lata fordonstillhériga, spanningssattningsbara och stroméverféringsbara, le-
dare fa vara anpassade att stracka sig utefter namnda langstrackta arm, i en rikt-
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ning mot dess ena andomrade, och 6ver till fordonet och till en, en eller flera energi-
kallor, fordelande krets.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervdganden som kommet att kréavas
for att lata fordonet tillordnade, sasom sidorelaterade, sensorenheter fa vara anslut-

na till styrutrustningen och avsedda att indikera ett maximerat gransvérde fér kon-
taktmedlets férskjutning.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och 6vervaganden som kommet att kréavas
for att vid ett indikerat maximerat gransvarde for kontaktmedlet, nar detta rér sig i en
riktning fran sitt &ndlage, lata aktivera, via styrutrustningen, ett medel fér att kunna
héja kontaktmedlet ut ur en samverkan med sparet.

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen av, férdelarna férknippa-
de med och/eller de tekniska atgarder och évervaganden som kommet att kravas
for att vid ett indikerat maximerat gransvarde for kontaktmedlet, nar detta ror sig i en
riktning mot sitt andlage, lata aktivera, via styrutrustningen, ett medel for att kunna
sdnka kontaktmedlet ned mot och for en samverkan med sparet.

LOSNINGEN

Foreliggande uppfinning utgar darvid ifran den inledningsvis anvisade kanda tekni-
ken och bygger pa en skenkonstruktion, med sina spar eller spalter applicerbara
langs en vagstrackning och dess vagavsnitt, avsett att kunna samverka med ett for-
donsrelaterat arrangemang fér att kunna féra upp och ned samt i sidled ett fordonet
underliggande kontaktmedel eller kontaktdon, for att vid ett, elektriskt, bl.a. av ett
eller flera batterier eller en batteriuppséttning, framdrivbart fordons framférande
langs en vagstrackning och dess tillordnade vagavsnitt, anpassa detta system till ett
system som kan innefatta: “a” ett flertal, vagstrackningen uppdelbara, vagavsnitt,
dar vart och ett av dessa vagavsnitt tillordnats ett eller flera langstrackta spar eller
spalter med inlagda stromférsérjningsbara och spanningsséattningsbara ledare an-

slutbara, via en omkopplare, till en eller flera fordonsexterna energikallor, sdsom
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elektriska stationer, for att darav bl.a. kunna ladda en fordonstillhérig batteriuppsatt-
ning, dock i férsta hand via batteriuppséattningen lata driva fordonet langs vag-
strackningen och dess végavsnitt och ”b” ett eller flera, via var sin elektriska motor
eller motorer, drivbara fordon och dér resp. fordon uppvisar en, en erforderlig effekt
reglerande, reglerkrets anpassad for ett skapande av en erforderlig effekt- och/eller
hastighetsreglering, d&r namnda fordon, pa sin undersida, forsetts med ett, upp och
ned samt i sidled, tvars fordonets transportriktning raknat, forskjutbart kontaktmedel,
och dar langstrackta spar eller spalter stracker sig langs vagavsnittens kérbana och
dar namnda kontaktmedel samordnats med en fordonsrelaterad styrutrustning eller
arrangemang for att skapa en anpassning av kontaktmedlet till att i vart fall erbjuda
en mekanisk och elektrisk kontakt, mot namnda ledare eller sparets botten, varvid
en samordning mellan vagavsnittens tillhériga spanningssatta ledare och fordonets
kontaktmedel sker via samordnade strdmavtagare, sdsom i form av kontaktfjadrar,
anpassade for en mekanisk och elektrisk samverkan med resp. av de span-
ningssatta ledarna.

Foreliggande uppfinning avser att anvisa en vidareutveckling av den ovan angivna
skenkonstruktionen och det ovan angivna arrangemanget inom det ovan angivna
systemet och i 6vrigt anvisa ett byggande pa de ovan angivna forutsattningarna, dar
namnda spar eller spalter skall vara parallellt orienterade inom skenkonstruktionen,

sasom med yttre, av metall formade, véggsektioner och en de yttre vaggsektionerna
sarskiljande mellanvaggen.

En forsta spanningssattningsbar ledare &r tillordnad ett nedre parti for ett forsta

spar, avgransat av en forsta yttre vaggsektion och namnda mellanvagg.

En andra spanningséttningsbar ledare skall vara tillordnad ett nedre parti for ett

andra spar, avgransat av en andra yttre vaggsektion och namnda mellanvagg.

Speciellt anvisas att mellanvéggen skall vara formad frén ett elektriskt ledande
och/eller ett elektriskt isolerande material.

Det forsta sparet skall da vara tillordnat ett forsta elektriskt isolerande skikt, applice-
rat till mot varandra vettande ytpartier fér den forsta vaggsektionen och mellanvag-
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gen och att detta isolerande skikt skall vara samordnat med ett nedre parti och av-
sett att stoédja den forsta spanningssattningsbara ledaren.

Det andra sparet skall da vara tillordnat ett andra elektriskt isolerande skikt, applice-
rat till mot varandra vettande ytpartier for den andra vaggsektionen och mellanvag-
gen och att detta isolerande skikt skall vara samordnat med ett nedre parti och av-

sett att stddja den andra spanningssattningsbara ledaren.

Det forsta elektriskt ledande skiktet skall av mellanvaggen vara skilt fran det andra
elektriskt isolerande skiktet.

| vart fall ett av tva eller flera elektriskt isolerande skikt skall vara anpassat att bilda

en 6vre kant, belagen under ett 6vre kantparti for sitt tillordnad spar.

Vaggsektionerna och mellanvaggen skall vara formade i ett av ett, elektriskt isole-

rande material och till en skena format, stycke, som i en tvarsektion formats till ett
”E”‘

De tre parallella skanklarna for det till ett "E” formade stycket skall sinsemellan vara
formade med lika tjocklekar och langder.

Det skenformade stycket av det elektriskt isolerande materialet ar inneslutet av en
till ett "U” formad skena, av elektriskt ledande material.

Det "E”-formade styckets fria &ndar uppbar en eller flera elektriskt ledande ledare
fér en jordpotential.

Det "E"-formade styckets tva spar uppbar den forsta och den andra ledaren, tiliord-
nade var sitt nedre parti.

Vidare anvisas att genom att lata det fordonsrelaterade kontaktmediet vara anpas-
sat att innefatta en langstrackt arm, vars ena &ndomrade &r vridbart fast till fordo-
nets undersida och vars andra &ndomrade &r anpassat att uppbéara namnda kon-
taktmedel, varvid till fordonets undre del en eller flera sensorer skall vara anordnade
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och avsedda att kunna avkénna en férekomst av och en orientering av ett i krba-
nan orienterat spar inom en skenkonstruktion och féra éver en salunda avkand in-
formation till en styrutrustning och att styrutrustningen skall vara anpassad att inne-
fatta av styrkrets, som vid en avkénd férekomst och en avkéand orientering, fallande
inom ett definierat tackningsomrade, ar anpassad att paverka ett kontaktmedlet
nedsankande eller upplyftande medel.

Som ytterligare féreslagna utféringsformer, fallande inom ramen fér féreliggande
uppfinning, anvisas speciellt ett arrangemang déar den langstréckta armens ena
andomrade skall vara orienterat, i fordonets momentana fardriktning raknat, framfér
det andra andomradet.

Sasom ett alternativ féreslas att den langstrackta armens ena dndomrade skall vara
orienterat, i fordonets momentana fardriktning réknat, bakom det andra &ndomra-
det.

Speciellt anvisas att namnda kontaktmedel skall vara tillordnat en langsmal form
och utstrackning och som skall vara, via en vertikal vridningsaxel, vridbart fast till

den langsmala armes andra &ndomrade.

Vidare foreslas att, i relation till ett fordonet tilldelat vertikalplan, sasom ett till en
vald fardriktning anslutande plan, skall kontaktmedlet med sin langsmala form kun-
na intaga ett vinkelvarde, i férhallande till den langstrackta armens langsgaende ut-
strackning, en centrallinje, svarande mot denna arms vinkelvérde, i forhallande till
ett fordonet tilidelat vertikalplan.

Kontaktmedlet skall vara anpassat att uppbara i vart fall tva, efter varandra oriente-
rade, kontaktdon fér en gemensam strémavledning fran den tredje energikallans tva
elektriskt ledande ledare.

Fordonstillhériga spanningssattningsbara och stroméverféringsbara ledare &r an-
passade att stracka sig utefter namnda langstrackta arm i en riktning mot dess ena

andomrade och vidare 6ver till fordonet och till en, en eller flera energikallor, férdel-
ande krets.
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Vidare foreslas att fordonet tillordnade, sdsom sidorelaterade, sensorenheter skall

vara anslutna till styrutrustningen och avsedda att indikera ett maximerat gréns-
vérde for kontaktmedlets forskjutning.

Vid ett indikerat maximerat gransvéarde fér kontaktmedlet, nar detta ror sig i en rikt-
ning fran sitt &ndlage, aktiveras, via styrutrustningen, ett medel for att kunna hoja
kontaktmedlet ut ur en samverkan med sparet och dess elektriskt ledande ledare.

Vid ett indikerat maximerat grénsvarde fér kontaktmedlet, nar detta rér sig i en rikt-
ning mot sitt andlage, aktiveras, via styrutrustningen, ett medel for att kunna sénka
kontaktmedlet till och mot en samverkan med spéret och dess elektriskt ledande
ledare.

FORDELAR

De fordelar som framst kan fa anses vara kannetecknande for féreliggande uppfin-
ning och de darigenom anvisade speciella signifikativa kannetecknen &r att harige-
nom har det skapats férutsattningar for att vid en skenkonstruktion och vid ett for-
donsrelaterat arrangemang, enligt ingressen till patentkravet 1, lata anvisa att
namnda spar eller spalter skall vara parallellt orienterade inom skenkonstruktionen,
med yttre, sasom av metall formade, vaggsektioner och en de yttre vaggsektionerna
sarskiljande mellanvagg, att en férsta spanningssattningsbar ledare kan bili tillord-
nad ett nedre parti for ett forsta spar, avgransat av en forsta yttre vaggsektion och
namnda mellanvéagg, och att en andra spanningsattningsbar ledare kan bli tillordnad
ett nedre parti fér ett andra spar, avgrénsat av en andra yttre vaggsektion och
namnda mellanvagg.

Vidare anvisas att fordonet och dess fordonsrelaterade kontaktmedel skall vara an-
passat att innefatta en langstrackt arm, vars ena andomrade ar vridbart fast till for-

donets undre sida och vars andra &ndomrade &r anpassat att uppbéra namnda kon-
taktmedel.
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Det som framst kan fa anses vara kannetecknande fér en skenkonstruktion, enligt
féreliggande uppfinning, anges i det efterféljande patentkravets 1 kdnnetecknande
del.

KORT FIGURBESKRIVNING
For narvarande foreslagna utféringsformer, uppvisande de med féreliggande uppfin-

ning férknippade signifikativa kdnnetecknen, skall nu, i ett exemplifierande syfte,
narmare beskrivas med en hanvisning till bifogade ritningar, dar;

Figur 1A later visa i en perspektivistisk vy ett fordon, anslutande sig till en A-Ford,
konverterad till en batteridrift, med en elektriskt driven motor, en effekten reglerande
reglerkrets fér en hastighetsreglering och en anpassning till en momentant verkan-
de belastning och erforderlig effekt samt ett, for fordonets framférande avsett, styr-
ande arrangemang eller styrutrustning,

Figur 1B later visa i en perspektivistisk vy ett lastfordon med slap och med en ef-
fekten reglerande reglerkrets, enligt principerna gallande for figur 1A,

Figur 1C later nu 6verskadligt visa att tva fordonsrelaterade energikallor, en forsta
("), en dieselgenerator, en andra ("ll"), ett batteri eller en batteriuppsattning, och en
tredje ("lll"), en fordonet extern energikélla, i form av spanningssattningsbara paral-
lella ledare eller skenor inféllda i kontinuerliga spar i en kérbana, &r samordnade till
en fordonsrelaterad styrkrets, som i beroende av en erforderlig tilliférd effekt till en
elektrisk motor later vélja samtliga eller en kombination av de effektmatande energi-
kéllorna, dar effektregleringen illustreras har som en gaspedal, vars rérelse ar kopp-
lad till styrkretsen,

Figur 1D later illustrera ett P/t-diagram (effekt/tid) dar en full effekt eller reducerade
effekter via styrkretsen skall kunna 6verforas for fordonets passage langs en kérba-
na, dess vagstrackning och dess vagavsnitt,

Figur 2 visar principiellt ett elektriskt arrangemang relaterat till ett fordon med en
styrutrustning, for att 1ata styra en stromavtagare eller -avliedare mot elektrisk kon-
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takt med parvisa ledare, formade som skenor, for att méjliggéra en parallelldrift av
en fordonsrelaterad elektrisk motor fran en eller bada av de fordonsrelaterade tva
energikallorna (forsta och andra) och/eller fran den stationéra fordonsexterna eller
-perifera energikéllan (tredje),

Figur 3 visar i en andvy ett fordon, med sitt nedat riktade kontaktmedel, i form av en
slapkontakt, i en samverkan med var sina av vagavsnittet tillordnade och spén-
ningsférande tva ledare eller skenor,

Figur 4 later visa ett exempel pa ett elektriskt arrangemang, déar ett antal vagavsnitt
har férsetts med parallella spanningsférande ledare, var och en, via en omkopplare,
anslutbar till sin fordonsexterna eller -perifera elektriska station och dér vagavsnitt
pa vagavsnitt ar aktiverbara och gérs spanningsférande fran en aktivering av ett
kopplingsmedel eller en omkopplare, via en styrenhet, allt eftersom ett fordon pas-
serar vagavsnitt pa vagavsnitt,

Figur 5 later visa ett fordon underifran dar en arm &r vridbart anordnad intill dess

ena andomrade och ett kontaktmedel &r anordnat intill armens andra &ndomrade,
Figur 6 later i blockschemaform illustrera ett féreslaget kretsarrangemang, relaterat
till utféringsformen enligt Figuren 5, och under utnyttjandet av en styrkrets eller en
centralenhet,

Figur 7 later illustrera ett tvarsnitt fér en forst skenkonstruktion enligt uppfinningen,
Figur 8 later illustrera ett tvarsnitt for en andra skenkonstruktion och

Figur 9 later illustrera ett tvarsnitt fér en tredje skenkonstruktion.

BESKRIVNING OVER NU FORESLAGNA UTFORINGSFORMER.

Det skall dd inledningsvis framhallas att i den efterféljande beskrivningen éver for

narvarande foreslagna utféringsformer, som uppvisar de med uppfinningen férknip-
pade signifikativa kédnnetecknen och som tydliggéres genom de i de efterféljande
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ritningarna visade figurerna, har vi latit valja termer och en speciell terminologi i den
avsikten att darvid i férsta hand lata tydliggéra sjalva uppfinningsidén.

Det skall emellertid i detta sammanhang beaktas att har valda uttryck inte skall ses
som begrénsande enbart till de har utnyttjade och valda termerna utan det skall un-
derforstas att varje salunda vald term skall tolkas sa att den darutéver kommer att
kunna omfattar samtliga tekniska ekvivalenter, som fungerar pa samma eller va-
sentligen samma sétt, for att darvid kunna uppnd samma eller vasentligen samma
avsikt och/eller tekniska effekt.

Med en hanvisning till de bilagda figurerna visas saledes schematiskt och i detalj
grundférutséattningarna for féreliggande uppfinning och dar de med uppfinningen for-
knippade signifikativa egenheterna konkretiserats, genom de nu foreslagna och i
det efterféljande narmare beskrivna utféringsformerna.

Salunda later figuren 1A visa ett, for ett elektriskt och av ett eller flera batterier eller
en batteriuppsattning framdrivbart fordons 1 framférande langs en vagstrackning 2
och dess végavsnitt 2a1 samt 2a1’ anpassat system ”S”.

Fordonet 1 utgéres har exteriért av en "T-Ford”, men denna ar har konverterad till
ett batteridrivet fordon, med en kontinuerlig tillgang till en extern, en tredje, ener-
gikélla, har betecknad "s1”, "lII”.

Det uppfinningsenliga fordonet 1 skall da innefatta ett ej visat styrande arrange-
mang 3 eller en styrutrustning, sa att en férare "F” (ej visad) kan framféra och styra
fordonet 1 langs namnda végstrackning 2 och dess vagavsnitt 2a1.

Fordonet 1 skulle &ven kunna omfatta en véxelldda och andra delar och detaljer
som kréavs for fordonets framférande, men da dessa delar &r val kénda fér en fack-
man kommer dessa inte att beskrivas i detal].

Ett elektriskt drivet fordon 1 behéver dock ingen vaxellada, da en hastighetsre-
glering och ett effektuttag kan ske via kdnda elektriska och elektroniska kretsar.
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Figuren 1B later, pA samma sétt som i figuren 1A, visa en elektriskt framdrivbar last-
bil 1b, med pakopplade slép 1c, langs végstrackningen 2, 2a och dess tillordnade
vagavsnitt 2a1.

Figuren 1C later nu dverskadligt visa tva fordonsrelaterade och fordonstillhériga
energikallor, hér betecknade "I” och "II”, en "férsta” i form av en dieselgenerator "G”,
en "andra” i form av ett batteri eller en batteriuppsattning "B”, och en "tredje” ener-
gikalla "llI”, i form av en fordonet externt orienterad energikalla, har formade som,
via kopplingsmedel eller omkopplare, spanningssattningsbara parallella ledare eller

skenor inom vagavsnitten, infallda i spar och en kavitet langs kérbanan eller hela
vagstrackningen 2.

Dessa ér i figuren 1C samordnade till en fordonsrelaterad styrkrets 100, som i bero-
ende av en tillférd effekt till en elektrisk drivmotor 5 later vilja samtliga eller en kom-
bination av de effektmatande energikallorna "I", "II” resp. "IlI”. Effektregleringen illu-
streras har som en gaspedal 100a, vars rérelse upp och ned kopplas till en mano-

verkrets "R2” inom styrkretsen 100, som i sin tur omfattar en effekt och energi mel-
lan energikallorna férdelande krets "R1”.

Figuren 1D later illustrera i ett P/t (effekt/tid)-diagram hur en full effekt eller reduce-
rade effekter skall kunna férdelas och éverforas fér fordonets passage langs en kor-
banas eller vagstrackningens 2 olika vagavsnitt 2a med hjalp av kretsen "R1” och
mandverkretsen "R2”.

Mellan tidpunkterna t; — t; illustreras i princip hur ett fullt effektuttag fran de tre ener-

gikallorna "I", "II" och "llI" kan realiseras, med effektuttaget fran energikallan "1” il-
lustrerat Gverst, effektuttaget fran energikallan "II” illustrerat darunder (snedstrec-
kade linjer) och effektuttaget fér energikéllan "IlI” illustrerat underst.

Mellan tidpunkterna t; — t4 illustreras i princip ett reducerat effektuttag fran energikal-
lorna *I” och "II”, under det att energikallan "llI” &r hér illustrerad bortkopplad.

Mellan tidpunkterna ts — ts illustreras i princip ett reducerat effektuttag fran energi-
kallorna "II” och "IlI”.
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Under denna tidsvaraktighet ts — ts kan full effekt hamtas fran energikallan "II” och
ett litet 6verskott kan tillatas att underhallsladda batteriuppsattningen "Il”, "B".

Uppfinningen bygger pa att batteriuppséattningen "B” och den andra energikallan "I1”,
men speciellt den tredje energikallan "llI” i férsta hand skall, via den férdelande kret-
sen "R1”, mata motorn 5 och fér detta andamal kravs att batteriuppsattningen "I1”,
"B” har lagrat en energi och i 6vrigt &r dimensionerad for att driva motorn 5 vid full
effekt.

Batteriuppsattningen "II”; "B” skall i forsta hand underhallsladdas via energikallan
"lII"; "s1” och i andra hand underhallsladdas eller laddas via energikallan "I, "G”.

Energin eller effekten fran energikéllorna "I” och "llI” kan valjas till 5 — 30 % av
energin eller effekten tillordnad energikallan "ll”; "B”, sdsom omkring 25 %.

Matningsspéanningen till motorn 5 kan valjas till +400 VDC och -400 VDC, d.v.s.
spanningsvardet 800 VDC.

Det enligt uppfinningen féreslagna systemet "S” skall da i férsta hand innefatta: ”a”
ett eller flera, via var sin elektriska motor 5 eller motorer, elektriskt drivbara fordon

1, 1b och dar resp. fordon uppvisar en effekten férdelande och/eller reglerande reg-
lerkrets "R1” inom styrkretsen 100, for ett skapande av en erforderlig effekt och/eller

en hastighetsreglering via manéverkretsen "R2” och gaspedalen 100a.

Den erforderliga uteffekten skall tillhandahallas primart av den fordonsinterna ener-
gikallan "II"; "B” och som sekundért skall sta under en underhallsladdning fran den
tredje energikallan "Ili"; "s1”. Vagstrackningen 2 visas uppdelbar i vagavsnitt 2a
(2a1, 2a2, 2a3; 2a1’, 2a2’ och 2a3’), dar vart och ett med fordel skall vara tillordnat
en extern energikalla "llI”, har illustrerade som ett antal elektriska stationer "s1”.

Den fordonsexterna tredje energikéllan "llI”; "s1” och/eller den fordonstillhériga fors-
ta energikéllan "I”; "G” kan ena eller bada utnyttjas, for att darmed kompletterande
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lata ladda fordonets batteriuppsattning "I1”; "B”, under en anpassad tidssekvens av
effektuttag fran denna batteriuppsattning.

Inom uppfinningens ram faller &ven den mgjligheten att férutom en drivning av for-
donet 1 via batteriuppséttningarna "Il”; "B” och under en kompletterande laddning av
batteriuppséattningen "II”; "B” langs vagavsnitten och de stationara elektriska statio-
nerna "s1” eller den tredje energikallan "lll” kan, for fordonets 1 framforande éver
vagavsnittet 2a1, en erforderlig ytterligare effekt och energi tillféras via den fordons-

tillhériga energikallan "I”; "G”.

Figur 2 visar principiellt ett elektriskt/mekaniskt kopplingsarrangemang "K” relaterat
till ett fordon 1, (1b) med ett schematiskt visat fordonsrelaterat arrangemang i form
av en styrutrustning 10, for att styra ett fordonstillhérigt kontaktdon eller strémavta-
gare 4 mot och till en elektrisk kontakt med parvisa spanningssattningsbara lednin-
gar, i form av skenor 4a, 4b, fér en méjlig gemensam parallelldrift av en elektrisk
motor 5, fran batteriuppsattningen "ll”; "B” och/eller fran den stationéra stationen
"II"; "s1”, och/eller fran dieselgeneratorn "I”; "G”.

Strémavtagaren 4 ar hér relaterad till en barare 6, som i héjdled &r rorligt anordnad
upp och ned via en forsta elektrisk hjalpmotor 7 och i sidled ar rérligt anordnad fram
och tillbaka via en andra elektrisk hjalpmotor 8.

De medel och den styrning av hjalpmotorerna 7, 8 som kravs fér denna rérelse med
hjélp av sensorer ar ej visade i detalj men &r dock i princip tidigare kdnda och up-
penbara for en fackman pa omradet.

Hjalpmotorn 7 och hjdlpmotorn 8 ar bada paverkbara i en fram och ater riktad rérel-
se, dér en forsta rorelse aktiveras via en forsta signal pa en forsta ledare 7a resp.
en forsta signal pa en forsta ledare 8a, medan en andra (motsatt) rérelse aktiveras
via en andra signal pa ledaren 7a resp. 8a, under det att motorernas 7, 8 och béra-
rens 6 momentana instéllningslégen utvérderas av en eller flera ej visade sensorer
och indikeras via en alstrad signal pa en andra ledning 7b resp. 8b.
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Dessa signaler pa de forsta ledarna 7a, 8a generas i en centralenhet eller styrkrets
100 med en styrutrustning 10 och signaler pa de andra ledarna 7b och 8b alstras

inom samma centralenhet 100 under ett utnyttjande av Iagessensorer (ej visade).

Centralenheten 100 med styrutrustningen 10 &r en komplex enhet, som bl.a. via en
sensor 16 skall kunna avkénna férekomsten av och orienteringen av ledarna 4a, 4b
och dérefter lata sanka strémavtagaren 4, via hjalpmotorn 7, till en elektrisk kontakt

med dessa ledare 4a, 4b, som hér illustreras som spénningssatta eller vice versa.

Via en anslutning 10a till centralenheten 100 och dess manéverkrets "R2” regleras
den effekt och energi som via den energikéllorna férdelande kretsen "R1” matas till
motorn 5. For detta &ndamal krévs att kretsen "R1” &r direkt styrd av en gaspedal
100a (figur 1C) for att via mandverkretsen "R2” tillféra till motorn 5 erforderlig effekt.

Strémavtagarna 4 later i det visade laget leda strém och spanning fran energikallan
"s1”,"III" till den effekt- och energiférdelande kretsen "R1”. Denna eller en manéver-
krets "R2" avkénner via centralenheten 100 effektbehovet for motorn 5 och later i
forsta hand mata motorn 5 med den effekt den behéver enligt insignalen pa anslut-
ningen eller ledningen 10a och alstrad utsignal pa anslutningen eller ledningen 10b
och darmed skall det stationéra systemet "s1”, "llI” belastas och komplettera effekt-
och energibehoven via batteriuppsattningen "II”, "B”.

En parallellkoppling av den fordonsexternt uttagna effekten ”Ill”, "s1” och den for-
donsinternt genererade effekten "1”, "G” och/eller "II”, "B” kan har realiseras via re-
glerkretsarna "R1” och "R2” och med hjalp av styrkretsen 100.

Via ledningen 10a inmatas till centralenheten 100 informationer om en énskad has-
tighet och dérmed forknippad effekt fér fordonet 1 och via ej visade interna kretsar
och funktionen "R2"; "10” paverkas via ledningen 10b kretsen "R1".

Figur 3 later visa, i en andvy, ett fordon 1(1b) med sina nedat riktade strémavtagare
4 i en mekanisk och elektrisk samverkan med de tva, vagavsnittet 2a1’ tillordnade
spanningsférande ledarna eller skenorna 4a, 4b, samt en jordférbindning 4c.
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Figur 4 visar ett elektriskt kopplingsarrangemang "K1” dér vagavsnitt pa véagavsnitt
2a1, 2a2 och 2a3 resp. 2a1’, 2a2’' och 2a3’, med sin station efter station "s1”, "s2”,
"s3” resp. "s1””, "s2"” och "s3"", kan aktiveras och goras spanningsférande fran en
och samma éverordnad laddningskalla "lll”, 42 via kopplingsmedel och omkopplare
43a, 44a, och 45a for ena vagstrackan 2a och 43a’, 44a’ och 45a’ fér den motrikta-
de vagstrackan 2b, allt eftersom ett fordon 1 kommer att passera langs de elektriskt

atskilda, men med langsgadende spar samordnade, vagavsnitten 2a, 2b.

Harfor kravs ett antal omkopplare eller kopplingsmedel (switchar) fér en in- och ur-
koppling av stationerna "s1”, "s2” ...., dar denna in- och urkoppling kan ske via till

vagavsnittet relaterade stationara sensorer (gj visade).

Féreliggande uppfinning bygger vidare pa de ovan angivna férutsattningarna och
anvisa, enligt figuren 5, att det fordonsrelaterade kontaktmedlet 4 &r anpassat att
innefatta en langstrackt arm 50, vars ena &ndomrade 50a &r vridbart fast till fordo-
nets undre sida och vars andra andomrade 50b &r anpassat att uppbara ndmnda
kontaktmedel 4.

Till fordonets 1 undre del ar en eller flera sensorer 51a’, 51b’ anordnade, avsedda
att kunna avkénna férekomsten av och en orientering av ett spar 51 och féra éver

en avkand information till styrutrustning 100.

Styrutrustningen 100 ar anpassad att innefatta av styrkrets 100b, som vid en av-
kand forekomst och en avkand orientering av sparet 51, inom ett valt tdckningsom-
rade, 4r anpassad att paverka det kontaktmedlet 4 nedsénkande medel 7 eller det
kontaktmedlet 4 upplyftande mediet 7.

Den langstrackta armens 50 ena andomrade 50a ar orienterat, i fordonets momen-

tana fardriktning raknat, framfér det andra andomradet 50b.

Den langstrackta armens 50 ena andomrade 50a ar orienterat, i fordonets momen-
tana fardriktning raknat, bakom det andra &ndomradet 50b.
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Namnda kontaktmedel 4 &r tillordnat en langsmal utstréackning och via en vertikal

vridningsaxel 4” vridbart fast till den langsmala armes andra andomrade 50b.

I relation till ett fordonet tilldelat vertikalplan 1°, sdsom till en vald fardriktning anslu-
tande plan, skall kontaktmedlet 4, med sin langsmala form, kunna intaga ett vinkel-

varde "a”, i forhallande till den idngstrackta armen 50 svarande mot denna arms

vinkelvarde "a”, i férhallande till det fordonet tilldelade vertikalplanet.

Kontaktmedlet 4 &r anpassat att uppbara i vart fall tva, efter varandra orienterade
kontaktdon, betecknade 4a och 4b.

Spanningssattningsbara och strém éverféringsbara fordonsinterna ledare 60 &r an-
passade att, fran kontaktmedlet 4 (4a, 4b) stracka sig utefter namnda langstréckta
arm 50 i en riktning mot dess ena @ndomrade 50a och dver till fordonet 1 och till en,
en eller flera energikallor, férdelande krets "R1”.

Fordonet 1 tillordnade, sdsom sidorelaterade, sensorenheter 51a°, 51b™ ar anslutna
till styrutrustningen 100 och avsedda att indikera ett maximerat gransvéarde fér kon-
taktmedilet 4.

Vid ett indikerat maximerat gransvarde for kontaktmedlet 4, nar detta ror sig i en
riktning fran sitt &ndlage, aktiveras, via styrutrustningen 100, ett medel 7, for att

kunna héja kontaktmedlet 4 ut en samverkan med sparet 51 och dess ledare 4a,
4b.

Vid ett indikerat maximerat gransvarde for kontaktmedlet 4, nér detta rér sig i en
riktning mot sitt andlage, aktiveras, via styrutrustningen 100, ett medel 7°, for att
kunna sénka kontaktmedlet 4 mot en samverkan med sparet 51 och dess ledare.

Med hanvisning till figurerna 7 och 8 illustreras hur namnda spar 51, 52 eller spalter
i ett tvarsnitt &r parallelit orienterade inom en skenkonstruktion 70, 70°, med yttre, av
metall formade, vaggsektioner 71, 72 och en de yttre vaggsektionerna sarskiljande
mellanvagg 73.
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En férsta spanningssattningsbar ledare 4a’ ar tillordnad ett nedre parti for ett férsta
spar 51, avgransat av en forsta yttre vaggsektion 71 och ndamnda mellanvagg 73.

En andra spanningsattningsbar ledare 4b’ &r tillordnad ett nedre parti for ett andra
spar 52, avgransat av en andra yttre vaggsektion 72 och namnda mellanvagg 73.

Mellanvaggen 73 ar i figur 7 formad fran ett elektriskt ledande material och i figur 8
av ett elektriskt isolerande material.

Det forsta sparet 51 ar tillordnat ett férsta elektriskt isolerande skikt 81, 81a applice-
rat till mot varandra vettande ytpartier for den forsta vaggsektionen 71 och mellan-
vaggen 73.

Detta isolerande skikt 81, 81a &r samordnat med det nedre partiet och avsett att
stédja den forsta spanningssattningsbara ledaren 4a’.

Det andra sparet 52 ar tillordnat ett andra elektriskt isolerande skikt 82, 82a applice-
rat till mot varandra vettande ytpartier fér den andra vaggsektionen 72 och mellan-
vaggen 73 och att detta isolerande skikt &r samordnat med det nedre partiet och

avsett att stodja den andra spanningsséttningsbara ledaren 4b’.

Det forsta elektriskt ledande skiktet 81, 81a ar av mellanvaggen 73 skilt fran det
andra elektriskt isolerande skiktet 82, 82a.

| vart fall ett av tva eller flera elektriskt isolerande skikt 81, 81a ar anpassat att bilda
en dvre kant 81b, belagen under ett évre kantparti 71a for sitt tillordnad spar 71.

Vaggsektionerna 71’, 72’ i figur 8 och mellanvaggen 73’ &r formade i ett, av ett
elektriskt isolerande material till en skena format stycke, som i en tvéarsektion for-
mats till ett "E” och som kan besta av ett plast- eller kompositmaterial.

De tre parallella skanklarna 74, 75 (73’), 76 for det till ett "E” formade stycket &r
sinsemellan formade med lika tjocklekar och léngder.



10

15

20

25

30

26

Det skenformade stycket 77, av elektriskt isolerande material, &r inneslutet av en till

ett "U” formad skena 78, av elektriskt ledande material.

Det "E”-formade styckets 77 fria &ndar uppbar en eller flera elektriskt ledande leda-
re 4c, av metall eller annat ledande material for att bilda skyddsjord.

Det "E"-formade styckets tva spar uppbar den forsta och det andra ledaren, tillord-
nade var sitt nedre parti.

Langst upp bestar sparets 51, 52 vagg enligt figur 8, av metall eller annat ledande
material som &r férbundet med jordpotential. Harigenom undviker man att en person
som trampar pa ett vattenfylit spar 51, 52 far skadliga strémmar genom kroppen

fran ledarna 4a och 4b, aven om personen skulle vara barfota.

En viktig detalj i utformande av sparen &r att stromskenorna 4a’, 4b’ har en U-form
s& att kontakten 4 kan styras till mitten av sparet (se figur 9). Darigenom undviks
kontakt med vaggarna som &r utférda av isolermaterial som kanske inte har samma
slitstyrka som strémskenan som &r gjord av stal eller liknande. Véaggarna kan vara

gjorda av plast eller keramik eller glas eller nagot annat isolermaterial.

Med en hanvisning till figuren 9 visas dér i ett tvarsnitt en tredje utféringsform av en
skenkonstruktion 70” med tva spar 51, 52, med en stromavtagare 4 visad i en sam-
verkan med ledarens 4b’ 6vre kontaktyta.

Har illustreras en skenkonstruktion 70" med en omslutning 78 av metall (stal), en
elektrisk isolering 71’ och 72’ och en termisk isolering 717, 72" samt en elektrisk ka-
bel 51a, 52a fér att varma sparens 51, 52 nedre delar och elektrisk isolerat inbygg-
dailedarna 4a’ och 4b'.

Betydelsen av inférandet av en varmekabel gér at ledarna 4a’, 4b’ kan hallas isfri
aven vid mycket kall yttre forhallanden.
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Uppfinningen &r givetvis inte begransad till den ovan sasom exempel angivna utfor-
ingsformen utan kan genomga modifikationer inom ramen fér uppfinningstanken il-
lustrerad i efterféljande patentkrav.

Speciellt bor beaktas att varje visad enhet och/eller krets kan kombineras med varje
annan visad enhet och/eller krets inom ramen fér att kunna erna énskad teknisk
funktion.
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PATENTKRAV

1. Skenkonstruktion, anpassad att kunna stracka sig langs en vald vagstrack-
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ning och dess enskilda vagavsnitt, avsedd att kunna mottaga ett fordonsrela-
terat arrangemang, for ett for ett elektriskt, bl.a. av ett eller flera batterier eller
en batteriuppsattning, framdrivbart fordons (1) framférande langs vagstréck-
ningen och dess tillordnade vagavsnitt, anpassat system ("S”), innefattande:
”a” ett flertal, vagstrackningen (2) uppdelbara, vagavsnitt (2a1, 2a2), dar vart
och ett av dessa vagavshnitt tillordnats ett eller flera langstrackta spar eller
spalter (61, 52) med inlagda strémférsérjningsbara och spénningssattnings-
bara ledare (4a, 4b) anslutbar via en omkopplare till en eller flera fordons-
externa energikallor ("11I"), sdsom elektriska stationer ("s1”), fér att darav bl.a.
kunna ladda den fordonstillhdriga batteriuppsattningen, dock i férsta hand via
batteriuppséattningen lata driva fordonet (1) langs vagstrackningen (2) och
dess vagavsnitt och ”’b” ett eller flera, via var sin elektriska motor (5) eller
motorer, drivbara fordon (1) och déar resp. fordon (1) uppvisar en, for en erfor-
derlig effektférdelning, anpassad reglerkrets (100, "R1”) anpassad for ett
skapande av en erforderlig effekt- och/eller hastighetsreglering, dar ndmnda
fordon (1), pa sin undersida, forsetts med ett, upp och ned samt i sidled,
tvars fordonets transportriktning raknat, forskjutbart kontaktmedel (4), och
dar namnda langstrackta spar eller spalter stracker sig l1&ngs vég-
stréackningen och dess kérbana (2) och dar namnda kontaktmedel (4) sam-
ordnats med en fordonsrelaterad styrutrustning (100, 10) fér att skapa en an-
passhing av kontaktmedlet (4) till att i vart fall erbjuda en mekanisk och elekt-
risk kontakt, mot ndmnda ledare (4a, 4b), varvid en samordning mellan vag-
avsnittets (2a1) tillhériga spanningssatta ledare (4a, 4b) och fordonets (1)
kontaktmedel (4) sker via samordnade stromavtagare, sasom i form av kon-
taktfjadrar (4’, 4”), anpassade fér en mekanisk och elektrisk samverkan med
resp. av de spanningssatta ledarna (4a, 4b) , kdnnetecknad dérav, att
namnda spar eller spalter ar parallellt orienterade inom skenkonstruktionen,
med yttre, av metall formade, vaggsektioner och en de yttre véggsektionerna
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sarskillande mellanvagg, att en férsta spanningssattningsbar ledare (4a’) &ar
tillordnad ett nedre parti for ett férsta spar (51), avgransat av en forsta yttre
vaggsektion och ndamnda mellanvagg och att en andra spanningséattningsbar
ledare (4b’) ar tillordnad ett nedre parti for ett andra spar (52), avgransat av
en andra yttre vaggsektion och namnda mellanvagg (73), att mellanvaggen
(73) ar formad fran ett elektriskt ledande material, att det férsta sparet ar till-
ordnat ett férsta elektriskt isolerande skikt, applicerat till mot varandra vet-
tande ytpartier fér den férsta vaggsektionen och mellanvaggen, och att detta
isolerande skikt &r samordnat med det nedre partiet och avsett att stédja den
forsta spanningssattningsbara ledaren ochatt det andra sparet &r tillordnat ett
andra elektriskt isolerande skikt, applicerat till mot varandra vettande ytparti-
er fér den andra vaggsektionen och mellanvaggen och att detta isolerande
skikt &r samordnat med det nedre partiet och avsett att stédja den andra
spanningssattningsbara ledaren.

. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1, kinnetecknad darav, att det férsta

elektriskt ledande skiktet &r av mellanvaggen skilt fran det andra elektriskt
isolerande skiktet.

. Skenkonstruktion enligt nagot av féregaende patentkrav, kdnnetecknad

dérav, att i vart fall ett, av tva eller flera, elektriskt isolerande skikt ar anpas-
sat att bilda en 6vre kant, beldgen under ett 6vre kantparti for sitt tillordnad
spar.

. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1, kdnnetecknad dérav, att vaggsek-

tionerna och mellanvaggen ar formade i ett, av ett elektriskt isolerande mate-

rial bestdende skenformat stycke, som i en tvarsektion formats till ett "E”.

. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 4, kdnnetecknad dérav, att de

tre parallella skanklarna, for det till ett "E” formade stycket, ar sinsemellan
formade med lika tjocklek och langd.

. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 4, kdnnetecknad dérav, att det

skenformade stycket av elektriskt isolerande material ar inneslutet av en till
ett "U” formad skena (78) av elektriskt ledande material.

. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 4, kannetecknad dérav, att det

"E"-formade styckets fria &ndar uppbar en eller flera elektriskt ledande ledare
(4c).
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8. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 4, kdnnetecknad dérav, att det
"E"-formade styckets tva spar uppbéar den férsta och den andra ledaren, till-
ordnade var sitt nedre parti.

9. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1, kinnetecknad dérav, att det for-
donsrelaterade kontaktmedlet ar anpassat att innefatta en langstrackt arm
(50), vars ena andomrade (50a) ar vridbart fast till fordonets (1) undersida
och vars andra dandomrade (50b) ar anpassat att uppbara ndmnda kontakt-
medel (4), att till fordonets under del &r en eller flera sensorer anordnade,
avsedda att kunna avkanna férekomsten av och en orientering av ett spar
och féra 6ver en avkand information till en styrutrustning (100) och att styrut-
rustningen ar anpassad att innefatta av styrkrets (100b), som vid en avkand
forekomst och en avkand orientering inom ett tackningsomrade &r anpassad
att paverka ett kontaktmedlet nedséankande medel (7).

10. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 9, kdnnetecknad darav, att
den langstrackta armens ena andomrade &r orienterat, i fordonets momenta-
na fardriktning raknat, framfér det andra &ndomradet.

11.Skenkonstruktion enligt patentkravet 1 eller 9, kdnnetecknad dérav, att
den langstrackta armens ena &ndomrade &r orienterat, i fordonets momenta-
na fardriktning raknat, bakom det andra &ndomradet.

12. Skenkonstruktion enligt nagot av féregaende patentkrav 9 till 11, kdnne-
tecknad dirav, att namnda kontaktmedel &r tillordnat en langsmal utstréack-
ning och via en vertikal vridningsaxel, vridbart fast till den langsmala armes
andra d&ndomrade.

13. Skenkonstruktion enligt patentkravet 12, kdnnetecknad darav, att i relation
till ett fordonet tilldelat vertikalplan, sasom till en vald fardriktning anslutande
plan, ar kontaktmedlet, med sin langsmala form, anpassat att intaga ett vin-
kelvarde, i forhallande till den langstrackta armen, svarande mot denna arms
vinkelvarde, i forhallande till det fordonet tilldelade vertikalplanet.

14. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1, kdnnetecknad darav, att kontakt-
medlet &r anpassat att uppbara i vart fall tva, efter varandra orienterade, kon-
taktdon.

15. Skenkonstruktion enligt patentkravet 9, kdnnetecknad dérav, att span-
ningsséttningsbara och strom éverforingsbara och fordonstillhériga ledare
(60) ar anpassade att stracka sig utefter namnda langstrackta arm i en rikt-
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ning mot dess ena d&ndomrade och &ver till fordonet och till en, en eller flera
energikallor, férdelande krets ("R1”).
16. Skenkonstruktion enligt patentkravet 1, kidnnetecknad dirav, att fordonet
tillordnade, sasom sidorelaterade, sensorenheter &r anslutna till en styrut-
5 rustning och avsedda att indikera ett maximerat gransvarde fér kontaktmed-
let (4).
17.Skenkonstruktion enligt patentkravet 9 eller 16, kdnnetecknad darav, att
vid ett indikerat maximerat gransvarde for kontaktmedlet, nar detta ror sig i
en riktning frén sitt &ndlége, aktiveras, via styrutrustningen, ett medel (7) for
10 att kunna hdja kontaktmedlet ur en samverkan med spéret och dess ledare.
18. Skenkonstruktion enligt patentkravet 9 eller 16, kdnnetecknad dirav, att
vid ett indikerat maximerat gransvéarde for kontaktmedlet, nar detta ror sig i
en riktning mot sitt &ndlége, aktiveras, via styrutrustningen, ett medel (7°) for
att kunna sanka kontaktmedlet mot en samverkan med sparet och dess leda-
15 re.
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