(21) P1 1106856-6 A2

Republica Federativa do Brasil (RPI 2243)

Mirustério do Desenvobvimento. indastria
e do Comércio Exterior
lnstituto Nacional da Propriedade industrial.

*« B RPTI 1106 85 6A 2 %

(22) Data de Deposito: 22/12/2011 (61) Int.ClI.:
(43) Data da Publicac¢ao: 31/12/2013 B62K 11/02

B62K 11/04

(54) Titulo: VEICULO DO TIPO DE MONTAR DO
SELIM

(30) Prioridade Unionista: 27/12/2010 JP 2010-290168
(73) Titular(es): Honda Motor Co., Ltd

(72) Inventor(es): Shigeo lljima

(57) Resumo: VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM A
presente invengao refere-se a supressao da distorgdo de um par de
armagbes esquerda e direita estendidas de modo serem conectadas
por um tubo dianteiro e melhorar a controbilidade e caracteristica de
deslocamento linear do veiculo (10). Em uma motocicleta (10)
compreendendo um tubo dianteiro (12) e um par de tubos
descendentes esquerdo e direito (27,27) estendidos para tras a partir
do tubo dianteiro (12), uma placa transversal (60) continuamente
conecta o par de tubos descendentes esquerdo e direito (27,27) na
direcdo da largura do veiculo (10) e a placa transversal (60) é
elasticamente conectadas aos tubos descendentes (27,27).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencgéo para "VEICULO DO
TIPO DE MONTAR NO SELIM".
Campo Técnico

A presente invencao refere-se a um veiculo do tipo de montar no
selim, especificamente a um aperfeicoamento na estrutura da armagao do
veiculo do tipo de montar no selim.

Antecedentes da Invencao

Tem havido uma motocicleta adotando uma estrutura de arma-
céo do tipo de duplo suporte que une um par de armagdes descendentes
esquerda e direita estendendo-se para baixo na direcado traseira para um
tubo dianteiro. Em tal armacao de corpo, o material de tubo € geralmente
usado para a armacéo descendente. Quando uma motocicleta do tipo supor-
te duplo é relativamente grande com uma distancia entre o motor e o tubo
dianteiro e com um espessura limitada do tubo do ponto de vista da aparén-
cia, a distorcdo da armacdo descendente algumas vezes torna-se maior.
Portanto, em caso de relativamente grandes motocicletas, como no Docu-
mento de Patente 1, é algumas vezes necessario tornar uma armacéo trans-
versal em um corpo rigido simples por continuamente conectar as armacgoes
descendentes (tubos descendentes) com a armagao transversal (tubo trans-
versal) pela soldagem e similar.

Descricdo da Técnica Anterior

Documento de Patente

[Documento de Patente 1] Publicagdo de Patente Nao Examina-
da Japonesa N° 220473/1983

Sumario da Invencéao

Problema a Ser Solucionado pela Invencéo

Em um veiculo do tipo de montar no selim tal como uma motoci-
cleta e similar, como descrito acima, a distorcdo de uma armacao pode ser
suprimida continuamente conectando as armacées com uma armagao trans-
versal. Todavia, ha uma possibilidade de mudar a controlabilidade e a carac-
teristica de deslocamento linear de um condutor de acordo com a configura-

cdo da armacgéao, da posicdo de uma armagao provida com uma armagéo
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transversal no veiculo todo e da posicao de montagem do motor que contri-
bui para sua rigidez.

A presente invencgao tem sido realizada considerando as circuns-
tancias acima descritas. Consequentemente, € um objetivo da presente in-
vencao prover um veiculo do tipo de montar no selim incluindo uma estrutura
de armacgao que pode suprimir a distorcido do par de armagdes esquerda e
direita estendendo-se de modo a serem conectadas por um tubo dianteiro e
melhorar a controlabilidade e a caracteristica de deslocamento linear do vei-
culo.

Meios para Solucionar Problemas

Para solucionar o problema acima, a presente invencéo de acor-
do com a reivindicagdo 1 prové um veiculo do tipo de montar no selim com-
preendendo um tubo dianteiro (12) e um par de armacgdes esquerda e direita
(27, 27 ) estendidas para tras a partir do tubo dianteiro (12), em que uma
placa transversal (60) continuamente conecta o par de armacoes esquerda e

direita (27, 27) na diregao da largura do veiculo, e a placa transversal (60) €

~ elasticamente conectada as armagdes ( 27, 27).

A presente invengao com relagéo a reivindicagéo 2 prové um ve-
iculo do tipo de montar no selim compreendendo o tubo dianteiro (12), o par
de armacgdes esquerda e direita (27, 27) estendidas para tras a partir do tubo
dianteiro (12), em que a placa transversal (60) conecta o par de armacoes
esquerda e direita (27, 27) na direcao da largura do veiculo, a placa trans-
versal (60) estende-se para dentro na diregdo da largura do veiculo a partir
ao par de armacgbes esquerda e direita (27, 27), respectivamente, e a placa
transversal é elasticamente conectada ao ar de armagdes esquerda e direita
(27, 27).

Em um veiculo do tipo de montar no selim de acordo com a rei-
vindicacdo 1, a presente invengao com relagao a reivindicagao 3 é caracteri-
zada em que o par de armacgdes esquerda e direita (27, 27) é provido inte-
gralmente com um par de estais esquerdo e direito (80, 81) estendendo-se
para dentro na direcdo da largura do veiculo, respectivamente; a placa

transversal (82) é provida entre o par de estais esquerdo e direito (80 81); e
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pelo menos um do par de estais esquerdo e direito (80, 81) & elasticamente
conectado a placa transversal (82).

Em um veiculo do tipo de montar no selim de acordo com a rei-
vindicagdo 2, a presente invencgao referente a reivindicagdo 4 é caracteriza-
da em que o furo (63) é formado em uma das placas transversais (61, 62)
estendendo-se para dentro na diregdo da largura do veiculo a partir das ar-
macdes esquerda e direita ( 27, 27), respectivamente; um membro elastico
(65) é ajustado no furo (63); o membro elastico (65) possui um furo trans-
passante (64); um colar tubular (68) € inserido no furo transpassante (64); e
a placa transversal (60) é elasticamente conectada as armacoes (27, 27) de
tal modo que uma placa transversal (61) é fixada na outra placa transversal
(62) via o furo (63), o furo transpassante (64) do membro elastico (65) e um
membro de fixagcao (69) penetrando no colar ( 68).

Em um veiculo d tipo de montar no selim de acordo com a rei-
vindicacao 3, a presente invengcdo com relagao a reivindicagao 5 € caracteri-
zada em que o furo (85) é formado na placa transversal (82); um membro
elastico (65) possui um furo transpassante (64); um colar tubular (68) € inse-
rido no furo transpassante (64); e a placa transversal (82) é elasticamente
conectada nas armacdes (27, 27) de tal modo que a placa transversal (82) é
fixada pelo menos em um de um par de estais esquerdo e direito (80, 81) via
o furo (85), o furo transpassante (64) do membro elastico (65) e o membro
de fixacao (69) penetrando no colar (68).

Em um veiculo do tipo de montar no selim de acordo com qual-
guer uma das reivindicagbes 1 a 5, a presente invencdo com relacao a rei-
vindicacao 6 é caracterizada em que as armagdes (27, 27) sao os tubos
descendentes estendidos para baixo a partir do tubo dianteiro (12).

Efeito da Invencao

De acordo com a presente invencao com relagido as reivindica-
¢bes 1 e 2, as armagdes esquerda e direita em par sao continuamente co-
nectadas de modo a serem elasticamente conectadas pelas placas transver-
sais de tal modo que as placas transversais sejam conectadas as armagoes.

Consequentemente, as armagdes sao permitidas serem moderadamente
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distorcidas, que deste modo podem suprimir a distorcdo excessiva das ar-
macgdes. Adicionalmente, o esforgo de dirigir € moderadamente aumentado,
que deste modo pode melhorar a controlabilidade e caracteristica de deslo-
camento linear do veiculo. Particularmente, de acordo com a presente in-
vengao com relacgao a reivindicacdo 2, as armacdes esquerda e direita po-
dem ser continuamente conectadas justo por conectar elasticamente as por-
cbes internas das placas transversais na diregdo da largura do veiculo uma

com a outra que se estendem para dentro na direcdo da largura do veiculo,

a partir das armagobes esquerda e direita, cujo modo pode reduzir o numero

de pecas e também pode conseguir o ajuste finamente sintonizado pela mu-
dangca do membro elastico.

Em adigao, de acordo com a presente invengao com relacéao as
reivindicagbes 3, usando a placa transversal que &€ uma porgao separada
das armacgdes esquerda e direita, € possivel aumentar o grau de liberdade e
eficacia no trabalho de montagem.

Além do mais, de acordo com a presente invengao com relagao
as reivindicagdes 4 e 5, o membro elastico pode ser provido na placa trans-
versal previamente, que deste modo pode melhorar a montagem.

De acordo com a presente invengao com relacao a reivindicagao
6, pela provisdo da placa transversal entre os tubos descendentes que ten-
dem a ser relativamente distorcidos, é poésivel aumentar moderadamente o
esforco de dirigir e melhorar a controlabilidade e a caracteristica de deslo-
camento linear do veiculo efetivamente.

Breve Descricdo dos Desenhos

A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma motocicleta de
acordo com a concretizagao da presente invencéo.

A figura 2 é uma vista lateral esquerda da armacgéo de corpo da
motocicleta.

A figura 3 é uma vista em perspectiva mostrando a armacéao de
corpo da motocicleta.

A figura 4 € uma vista traseira mostrando a armacao de corpo

da motocicleta.
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A figura 5 & uma vista seccional transversal tomada ao longo da
linha A-A na figura 3.

A figura 6 € uma vista mostrando um exemplo midificado da pla-
ca transversal conectando continuamente as armacoes.

A figura 7 € uma vista mostrando o exemplo modificado da con-
cretizacao da presente invencao.

A figura 8 € uma vista seccional transversal tomada ao longo de
uma linha B-B na figura 7.

Melhor Modalidade para Realizar a Invencao

A seguir, a concretizacdo da presente invengdo sera descrita
com referéncia aos desenhos anexos. Nos desenhos descritos abaixo, uma
seta FR mostra a frente, a seta UP mostra o superior € uma seta LH mostra
a esquerda do corpo do veiculo.

A motocicleta 10 mostrada na figura 1 € uma motocicleta do tipo
cruzador e compreende: uma armacao de corpo 11; um par de garfos dian-
teiros esquerdo e direito 13 rotativamente suportados no tubo dianteiro 12
que € montado na por¢éao da extremidade dianteira da armagéao de corpo 11;
uma manivela de direcao 15 montada em uma ponte de topo 14 que suporta
a porgcéao da extremidade superior dos garfos dianteiros 13; uma roda diantei-
ra 16 rotativamente suportada pelos garfos dianteiros 13; um motor 17 ( uni-
dade de forga ) suportado pela armac¢ao de corpo 11; um braco oscilante
traseiro 21 suportado de modo verticalmente oscilante por um pivé 20 da
porcao inferior traseira da armacao de corpo 11; uma roda traseira ( roda de
acionamento) 22 rotativamente suportada na porcado da extremidade traseira
do bracgo oscilante traseiro 21; e um amortecedor traseiro 23 € inserido entre
o braco oscilante traseiro 21 e a armacao de corpo 11. Na concretizagédo da
presente invencao, o sistema de dirigir € composto de membros tais como
garfos dianteiros 13, ponte de topo 14, a manivela 15, a roda dianteira 6 e
similar.

Com referéncia também a figura 2, a armacgao de corpo 11 com-
preende um par de tubos principais tubulares de ago esquerdo e direito 25,

25 estendendo-se de modo descendente para tras a partir do tubo dianteiro
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12; uma armacéao traseira tubular de ago 26 estendendo-se para tras a partir
da por¢ao da extremidade traseira do tubo principal 25; um par de tubos
descendentes tubulares de ago esquerdo e direito 27, 27 que se encurvam
apos estender-se para baixo na diregcéo traseira a partir do tubo dianteiro 12
abaixo dos tubos principais 25, 25 e estendem-se para tras substancialmen-
te na diregcao horizontal; e um par de placas pivé esquerda e direita 28, 28
que se conectam continuamente a extremidade traseira de um par de tubos
descendentes esquerdo e direito 27, 27 e extremidade traseira dos tubos
principais 25, 25.

Na motocicleta 10, tubos principais esquerdo e direito em par 25,
25 sao simetricamente formados com relagao a superficie que se estende na
direcao frente-atras do corpo de veiculo ao longo do centro na direcao da
largura do veiculo ( a seguir referido como uma superficie intermediaria do
corpo de veiculo), e sdo formados em uma armacgéo linear que se estendem
descendentemente para tras a partir do tubo dianteiro 12 substancialmente
em uma linha reta. Um tanque de combustivel 31 € montado no tubo princi-
pal 25, de modo a escarranchar por cima, € disposto mais préximo do tubo
dianteiro 12 e é formado em um formato de tanque que se estende longitudi-
nalmente de modo substancialmente perpendicular aos tubos principais 25,
25.

Um par de tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27 sao
simetricamente formados com relacdo ao centro na dire¢do da largura do
veiculo e a sua porgao superior € formada em uma armacgao curva. Especifi-
camente, um par de tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27 séao inte-
gralmente providos com porgdes encurvadas 27A, 27A descendentemente
para tras a partir do tubo dianteiro 12; as por¢des inclinadas retas ( porgées
retas) 27B, 27B estendendo-se de modo descendente para tras em umas
linha reta a partir da extremidade inferior das porgdes curvas 27A, 27A; as
por¢cdes curvas 27C, 27C que se encurvam a partir da extremidade inferior
das porgdes inclinadas retas 27B, 27B na direcao para tras ; e por¢cdes hori-
zontais 27D, 27D estendendo-se de modo substancialmente horizontal em

uma linha reta a partir da extremidade traseira das porgdes curvas 27C, 27C
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na diregcao para tras. Isto é, as por¢gdes superiores dos tubos descendentes
27, 27 sao as porgdes encurvadas 27A, 27A encurvando-se em uma vista
lateral, e as porcgdes inferiores dos tubos descendentes 27, 27 sao as por-
¢Oes inclinadas retas 27B, 27B estendendo-se em uma linha reta a partir das
porcdes encurvadas 27A, 27A em uma vista lateral.

As extremidades dianteiras de um par de tubos descendentes
esquerdo e direito 27, 27 unem-se entre si, e sao continuamente conectadas
ao tubo dianteiro 12 via por¢gées de juncdo 27F, 27F. Um par de tubos de
reforco 29 esquerdo e direito para reforco estendem-se para tras a partir das
porcdes de uniao 27F, 27F e sao continuamente conectados aos tubos prin-
cipais 25, 25. Por tal constituicao, a rigidez da armac&o da porgao dianteira
da armacao de corpo 11 é inteiramente assegurada.

Um farol dianteiro 41 & provido na porcao dianteira do tubo dian-
teiro 12, e um para-lama dianteiro 43, que cobre a area da porg¢ao superior a
porcao traseira da roda dianteira 16, € montada em um par de garfos diantei-
ros esquerdo e direito 13. Em adi¢cao, um assento 45 sobre o qual um pas-
sageiro senta é suportado na traseira do tanque de combustivel 31, e o as-
sento 45 & suportado pela porcao traseira dos tubos principais 25, 25 e ar-
magcao traseira 26. Um para-lama traseiro 47 cobrindo a porgao superior da
roda traseira 22 é suportado sob porgcéao traseira do assento 45. As luzes tais
como farol traseiro 48 e um pisca-pisca 49 e similar sao suportadas na por-
cao traseira do para-lama traseiro 47.

O motor 17 é suportado no espacgo circundado pelos tubos prin-
cipais 25, 25, os tubos descendentes 27, 27 e as placas pivd 28, 28. O motor
17 é um motor de dois cilindros do tipo V longitudinal, de quatro ciclos resfri-
ado a agua incluindo um carter 51 e duas porgdes de cilindro 52F, 52R que
sao verticalmente dispostos com um predeterminado angulo de retengao a
partir do carter 51 na diregao frente - atras do corpo de veiculo. A forca do
motor 17 é transmitida a roda traseira 22 via um eixo de acionamento que é
disposto dentro do brago oscilante traseiro 21 e passa pelo lado ( lado es-
querdo na concretizagdo) da roda traseira 22.

A porgao dianteira do motor 17 nao esta disposta entre um par



10

15

20

25

30

8/14

de tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27, porém esta disposta de
modo a ser ligeiramente espacado atras dos tubos descendentes 27, 27.
Portanto, o motor todo 17 pode ser visivel do lado.

A porcao de montagem do motor 17 na armagao de corpo 11 se-
ra descrita. Como mostrado na figura 2, suspensores de motor superiores
dianteiros direitos em par 34, 34 projetando-se para tras sao providos nas
porcdes inclinadas retas 27B, 27B dos tubos descendentes 27, 27 e suspen-
sores de motor inferiores dianteiros direitos em par 35, 35 projetando-se pa-
ra cima sao providos na porgdo dianteira das por¢des horizontais 27D, 27D
dos tubos descendentes 27, 27. A porcao dianteira do carter 51 é suportada
pelos suspensores de motor superiores dianteiros 34, 34 e suspensores de
motores inferiores dianteiros 35, 35.

Adicionalmente, nas placas pivd 28, 28 estao providos suspen-
sores de motor do lado traseiro esquerdo e direito 38, 38 em par de modo a
se projetarem para frente, que tém porcdes de fixacao do lado superior 36,
36 e porgdes de fixagdo do lado inferior 37, 37 verticalmente alinhadas. A
porgéo traseira do carter 51 é suportada pelos suspensores de motor do lado
traseiro 38, 38. Ainda, na area substancialmente central na direcdo frente-
atras do tubo principal 25 em um lado, é provido um suspensor de motor su-
perior 39 projetando-se para baixo. O suspensor de motor superior 39 possui
uma porc¢ao tubular na sua porgao inferior, no lado interno do que um mem-
bro elastico 39A é inserido. Um corpo de bragadeira 39B & suspenso via o
membro elastico 39A, e suporta elasticamente a porgcao superior do motor 17
entre as porcdes de cilindro 52F, 52R.

A figura 3 € uma vista em perspectivas mostrando a armacao de
corpo 11 a partir da frente esquerda, e a figura 4 € uma vista traseira mos-
trando o tubo descendente 27 da armacao de corpo 11 como visto de tras.
Acima de um radiador 58, os tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27
sdao continuamente conectados pela placa transversal 60 estendendo-se na
direcao da largura do veiculo. A placa transversal 60 inclui uma meia placa
esquerda 61 feita de material de placa de metal estendendo-se para dentro

na diregdo da largura do veiculo, cuja extremidade de base € soldada no
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tubo descendente 27 no lado esquerdo; e uma meia placa direita 62 feita de
um material de placa de metal estendendo-se para dentro na direcao da lar-
gura do veiculo, cuja extremidade de base é soldada no tubo descendente
27 no lado direito.

Entre um par de tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27
na frente do motor 17, estao dispostos um radiador 58 e uma grade de radi-
ador 58A cobrindo pelo menos a superficie dianteira do radiador 58. O radi-
ador 58 é formado em um formato de paralelepipedo retangular verticalmen-
te longo, e é construido em um radiador do tipo de tubo afinado tendo um
espaco através do que o vento de deslocamento passa. Uma porg¢éo de tan-
que superior 58C tendo um tubo 59A é montada na porgao superior do radi-
ador 58, e uma porgao de tanque inferior 58D tendo um tubo 59B € montado
na porcao inferior do radiador 58. A porcéo de tanque superior 58C e a por-
cao de tanque inferior 58D sdo formadas em um formato trapezoidal com
substancialmente a mesma largura que aquela do radiador 58.

A grade do radiador 58A, cuja superficie dianteira & disposta ao
longo da superficie dianteira dos tubos descendentes 27, 27 € posicionada
de modo a sobrepor nos tubos descendentes 27, 27 em uma vista lateral.
Ainda, a cabeca da grade de radiador 58A cobre os lados da frente e superi-
or da por¢ao de tanque superior 58C montada na porg¢ao superior do radia-
dor 58, e a armacgao de fundo da grade de radiador 58A cobre os lados dian-
teiro e inferior da porgao de tanque inferior 58D, que € montada na porcéo
inferior do radiador 58, e o seu tubo 59B. Portanto, a grade de radiador 58
funciona como uma coberta da face cobrindo a por¢cdo de tanque superior
58C e porcao de tanque inferior 58D de modo a n&o ser visto do lado exter-
no.

A figura 5 mostra a sec¢éo transversal tomada ao longo de uma
linha A-A da figura 4. A meia placa esquerda 61 e a meia placa direita 62
estendem-se paralelas entre si com um espago na direcao frente-atras. A
meia placa esquerda 61 & posicionada na traseira da meia placa direita 62. A
meia placa esquerda 61 e a meia placa direita 62 sao estendidas entre os

tubos descendentes 27, 27 de tal modo que sua respectiva por¢gao da extre-
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midade interna na diregao da largura do veiculo sao continuamente conecta-
da (elasticamente conectada) usando o membro elastico 65. O membro elas-
tico 65 feito de resina & interposto na respectiva porgao da extremidade infe-
rior na diregéo da largura do veiculo da meia placa esquerda 61 e meia pla-
ca direita 62.

No lado da porgdo da extremidade da meia placa esquerda 61, €
formado o furo de ajustagem 63, no qual o membro elastico cilindrico 65
tendo o furo transpassante 64 é ajustado. O membro elastico 65 que € ajus-
tado no furo de ajustagem 63 é suportado na meia placa esquerda 61 de
modo a ter o furo transpassante 64 (sua direcdo axial) alinhada na direcéo
frente-atras. Aqui, o furo de ajustagem 63 no qual o membro elastico 65 &
ajustado pode ser configurado perpendicular a dire¢éo da largura de um vei-
culo como na figura 6, e também ser configurado como um corte 63’ que €
cortado ao longo da direcao da superficie da placa.

No lado da porgdo da extremidade da meia placa direita 62, &
formado um furo transpassante 66, que sobrepde o furo transpassante 64 do
membro elastico 65 de tal modo que a porgao da extremidade da meia placa
direita 62 fica alinhada com a superficie dianteira do membro elastico 65. Um
colar de metal 68 tendo uma porgao de flange 67 topejada na meia placa
direita 62 é inserida no furo transpassante 66 da meia placa direita 62, passa
através do furo transpassante 66 da meia placa direita 62 bem como do furo
transpassante 65 do membro elastico 65, e possui uma sua porcao da ex-
tremidade alinhada com a superficie traseira do membro elastico 65.

Um parafuso 69 é inserido no colar 68 a partir do lado da porgao
de flange 67, isto é, do lado da frente do veiculo. O parafuso 69 penetra no
membro elastico 65 e a sua porcdao da extremidade € engatada com uma
porca 70. A porca 70 fixa o membro elastico 65 via uma arruela 71, que &
ajustada na meia placa esquerda 61, de modo a pressionar contra a meia
placa direita 62.

Como descrito acima, a meia placa esquerda 61 e a meia placa
direita 62 sao continuamente conectadas, e entdo a placa transversal 60 é

estendida entre os tubos descendentes 27, 27. No caso em que os tubos
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descendentes 27, 27 sao continuamente conectados com a placa transversal
60 como este, cada um dos tubos descendentes 27, 27 é permitido produzir
muita distor¢éo tanto quanto aquela do membro elastico 65 quando a distor-
c¢ao (particularmente, a distorcdo no sentido transversal) é produzida nos
tubos descendentes 27, 27.

Como descrito acima, na motocicleta 10 de acordo com a con-
cretizagdo da presente invencgao, os tubos descendentes esquerdo e direito
27, 27 sao continuamente conectados pela placa transversal 60, e a placa
transversal 60 é elasticamente conectada aos tubos descendentes 27, 27.
Assim, os tubos descendentes 27, 27 sao levados a distorcao moderada-
mente, 0 que deste modo suprime a distorgcao excessiva dos tubos descen-

dentes 27, 27 e melhora a controlabilidade e a caracteristica de deslocamen-

to linear do veiculo por aumentar moderadamente o esforgo de direcao. A-

lém do mais, os tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27 podem ser
continuamente conectados justo por conectar elasticamente as porgdes in-
ternas na direcao da largura do veiculo da meia placa esquerda 61 e meia
placa direita 62 entre si que se estendem para dentro na dire¢gdo da largura
do veiculo, respectivamente, dos tubos descendentes 27, 27. Consequente-
mente, o nimero de pecas pode ser reduzido.

Além do mais, na concretizagao da presente invengao, um furo
de ajuste 63 & formado na meia placa esquerda 61, o membro elastico 65 é
ajustado no furo de ajuste 63, o membro elastico 65 possui o furo transpas-
sante 64, o colar tubular 68 é inserido no furo transpassante 64, e a placa
transversal 60 é elasticamente conectada aos tubos descendentes 27, 27 de
tal modo que a meia placa esquerda 61 ¢é fixada na meia placa direita 62 via
o furo de ajuste 63,0 furo transpassante 64 ou o membro elastico 65 e o pa-
rafuso 69 penetrando no colar 68. De acordo com tal configuragdo, o0 mem-
bro elastico 65 pode ser provido na meia placa esquerda 61 previamente,
que deste modo pode melhorar a montagem.

Em seguida, com referéncia as figuras 7 e 8, os exemplos modi-
ficados da concretizagcdo acima descrita serao descritos. Os mesmos com-

ponentes que acima descrita concretizacdo serdo mostrados usando os
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mesmos numeros de referéncia. Neste exemplo modificado, como mostrado
na figura 7, os estais esquerdo e direito 80, 81 sao soldados nos tubos des-
cendentes esquerdo e direito 27, 27. As porgdes da extremidade do estai
esquerdo 80 e estai direito 81 sao espagados um do outro na direcao da lar-
gura do veiculo, entre o que a placa transversal 82 estendendo-se na dire-
¢ao da largura do veiculo é estendida.

O estai esquerdo 80 e a porgao da extremidade esquerda da
placa transversal 82 sao fixados por um parafuso 83 e uma porca 84, e o
estai direito 81 e a porgcdo da extremidade direita da placa transversal 82 sao
elasticamente conectados.

Como mostrado na figura 8, o mesmo furo de ajuste 85 como o
acima mencionado furo de ajuste 63 & formado no lado da porgao da extre-
midade direta da placa transversal 82, e o membro elastico 65 é ajustado no
furo de ajuste 85. O colar 68 é inserido ho membro elastico 65, e o parafuso
69 é inserido no colar 68. Um furo transpassante 86 & formado no estai direi-
to 81, e o parafuso 69 penetra no furo transpassante 86 e é fixado na porca
70 que topeja na superficie traseira do estai direito 81.

Mesmo em tal exemplo modificado, € possivel suprimir a distor-
c¢ao excessiva dos tubos descendentes 27, 27 bem como melhorar a contro-
labilidade e a caracteristica de deslocamento linear do veiculo por aumentar
moderadamente o esforgo de direcao. Ainda, o membro elastico 65 pode ser
provido na placa transversal 82 previamente, que deste modo pode melhorar
a montagem.

Tendo a concretizagao especifica assim descrita da presente in-
vengao, a presente invengao nao esta limitada a concretizacdo preferida a-
cima descrita. Por exemplo, na concretizagao acima, o furo de ajuste 63 que
é formado na meia placa esquerda 61 da placa transversal 60 e o furo trans-
passante 66 que é formado na meia placa direita 62 sao configurados de
modo a ter a sua direcao axial direcionada na diregcao frente-atras e para
fixar o parafuso 69 das dire¢des frente-atras. Todavia, o furo de ajuste 63 e o
furo transpassante 66 podem ser verticalmente alinhados, e ser configurados

de modo a fixar o parafuso 69 da diregao topo — fundo.
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Adicionalmente, enquanto a configuragdo em que o furo de ajuste
63 é formado de modo a ser parcialmente aberto para fora na meia placa
esquerda 61 da placa transversal 60 seja descrita na acima descrita concretiza-
cao, um furo penetrando na meia placa esquerda 61 pode ser formado ao invés.
Além do mais, a placa transversal 60 ou 82 que é posicionada acima do radia-
dor 58 pode ser coberta pela grade de radiador 58A a partir da frente. Em tal
configuracdo, uma vez que a placa transversal 60 ou 82 é escondida pela grade
de radiador 58A, a aparéncia é ainda melhorada. Além do mais, uma vez que o
membro elastico 65 € também coberto, & possivel prevenir o membro elastico
65 de ser exposto ao dano pela chuva e pelo vento, que deste modo mantém a
sua elasticidade mais longa.

Ainda, enquanto a configuragcdo em que a placa transversal &
provida nos tubos descendentes 27, 27 que tém um grande deflexdo na
armacao de corpo seja descrita nha concretizagao acima descrita, porém néo
limitado a isto, a placa transversal pode ser de preferéncia usada para a
porgéo de armagao que pode ter uma distor¢ao relativamente grande em um
veiculo do tipo de montar no selim. Tal configuracdo pode melhorar a contro-
labilidade e a caracteristica de deslocamento linear de modo eficaz, espe-
cialmente no caso dos tubos descendentes esquerdo e direito 27, 27 que
tém uma grande distorgcao como na concretizagdo acima descrita.

Além do mais, enquanto a configuracdo em que a placa trans-
versal 82 é elasticamente conectada apenas no estai direito 81 é descrita no
exemplo modificado da acima descrita concretizacéo, a placa transversal 82
pode ser elasticamente conectada ao estai esquerdo 80 ou pode ser elasti-
camente conectada em ambos os estais esquerdo e direito 80, 81. Em adi-
cao, enquanto a configuracdo em que a concretizagdo acima descrita da
presente invengao € adotada para uma motocicleta como em um exemplo, a
presente invencao pode ser de preferéncia usada para veiculos do tipo de
montar no selim tal como veiculos elétricos, veiculos de combustivel - bate-

ria e veiculos de trés rodas automaticos.
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Descricido dos Nuimeros de Referéncia

10
12
27
60, 82
61
62
63, 85
64
65
68
69
80
81

motocicleta (veiculo do tipo de montar no selim)
tubo dianteiro

tubo descendente (armacéao)

placas transversais

meia placa esquerda (placa transversal)
meia placa direita (placa transversal)
furos de ajuste (furos)

furo transpassante

membro elastico

colar

parafuso(membro de fixacao)

estai esquerdo (estai)

estai direito (estai)
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REIVINDICACOES

1. Veiculo do tipo de montar no selim (10) compreendendo um
tubo dianteiro (12), um par de armagdes esquerda e direita (27, 27) estendi-
das para tras a partir do tubo dianteiro (12), caracterizado pelo fato de que
uma placa transversal (60) continuamente conecta o par de armagoes es-
querda e direita (27, 27) na direcdo da largura do veiculo (10), e a placa
transversal (60) é elasticamente as armacgdes (27, 27).

2. Veiculo do tipo de montar no selim compreendendo o tubo di-
anteiro (12) e o par de armagdes esquerda e direita (27, 27) estendidas para
tras a partir do tubo dianteiro (12), caracterizado pelo fato de que a placa
transversal (60) conecta o par de armacgdes esquerda e direita (27, 27) na
diregao da largura do veiculo (10), a placa transversal (60) estende-se para
dentro na diregdao da largura do veiculo (10), a partir do par de armacées
esquerda e direita (27, 27) respectivamente, e a placa transversal é elasti-
camente conectada no par de armacgdes esquerda e direita (27, 27).

3. Veiculo do tipo de montar no selim, de acordo com a reivindi-
cacao 1, caracterizado pelo fato de que o par de armagdes esquerda e
direita (27, 27) é provido integralmente com um par de estais (80, 81) esten-
dendo-se para dentro na dire¢do da largura do veiculo (10), respectivamen-
te; a placa transversal (82) é provida entre o par de estais esquerdo e direito
(80, 81); e pelo menos um do par de estais esquerdo e direito (80, 81); é e-
lasticamente conectado a placa transversal (82).

4. Veiculo do tipo de montar no selim, de acordo com a reivindi-
cacao 2, caracterizado pelo fato de que um furo (63) é formado em uma
dentre as placas transversais (61, 62) estendendo-se para dentro na diregao
da largura do veiculo (10), do par de armagdes esquerda e direita (27, 27)
respectivamente; um membro elastico (65) é ajustado no furo (63); o mem-
bro plastico (65) possui um furo transpassante (64); um colar tubular (68) é
inserido no furo transpassante (64); a placa transversal (60) é elasticamente
conectada as ditas armagdes (27, 27) de tal modo que a uma placa trans-
versal (61) é presa a outra placa transversal (62)via o furo (63), o furo trans-

passante (64) do membro elastico (65) e um membro de fixac&o (69) pene-
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trando no colar (68).

5. Veiculo do tipo de montar no selim, de acordo com a reivindi-
cacao 3, caracterizado pelo fato de que um furo (85) é formado na placa
transversal (82); um membro elastico (65) & ajustado no furo (85); o membro
elastico (65) tem um furo transpassante (64); um colar tubular (68) € inserido
no furo transpassante (64); a placa transversal (82) & elasticamente conec-
tada as armacgoes (27, 27) de tal modo que a placa transversal (82) é fixada
pelo menos em um do par de estais esquerdo e direito (80, 81) via furo (85),
o furo transpassante (64) do membro elastico (65) e o membro de fixacao
(69) penetrando no colar (68).

6. Veiculo do tipo de montar no selim, de acordo com qualquer
uma das reivindicagées 1 a 5, caracterizado pelo fato de que as armacgodes
(27, 27) sao os tubos descendentes estendidos para baixo a partir do tubo
dianteiro (12).
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RESUMO
Patente de Invencao: "VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM".

A presente invencao refere-se a supressao da distorcao de um
par de armagdes esquerda e direita estendidas de modo a serem conecta-
das por um tubo dianteiro e melhorar a controlabilidade e caracteristica de
deslocamento linear do veiculo (10). Em uma motocicleta (10) compreen-
dendo um tubo dianteiro (12) e um par de tubos descendentes esquerdo e
direito (27, 27) estendidos para tras a partir do tubo dianteiro (12), uma placa
transversal (60) continuamente conecta o par de tubos descendentes es-
querdo e direito (27, 27) na direcao da largura do veiculo (10) e a placa

transversal (60) é elasticamente conectada aos tubos descendentes (27, 27).
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