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Wynalazek dotyczy profili steré6w i wsporni-
kéw do tychze dla szybkobieznych pojazdéw
wodnych, zwlaszcza dla lodzi z podwodnymi pia-
tami nofnymi i $lizgowcéw z krawedzia oderwa-
nia od powierzchni wody - plyngcego obiektu
w poblizu rufy, ktére jednak pomimo duzej pred-
koséci jazdy wykazujg dobrg zdolnoéé manewro-

wania. W znanych sterach dla lodzi z podwod-
nymi platami noérymi i $lizgowe6w z krawedzig

oderwania, sg stosowane smykle profile z duzym
przesunigciem do tylu najwiekszej grubosci, pro-

file klinowe lub plytki z przodu zaostrzone.,
Znar.e s3. rOwniez stery z nieruchomsg czeScia

przednig i obracajacym sie piérem steru.

Tego rodzaju wuklady posiadajag nastepujace
wady. Smukle profile zezwalajg tylko na bardzo
mate katy obrotu steru dla rzeczywistego, ma-
plywajacego strumienia wody, gdyz w przeciw-

- %) Wiasciciel patentu o$wiadezyl, ze tworea
- wynalazkw jest inz. Claus Hoer.

nym razie powstaje obawa kawitacji i. oderwa-
nia. Oderwanie przeplywu moze byé przesuniete
ku nieco wigkszym katom obrotu steru za pomo-
ca konicowych tarcz, jednakze zawodza one przy
falowaniu, jakie czasami zdarza sie na wzburzo-
nej powierzchni wody. Ponadto zwiekszajg one
opory tarcia steru.

Wadami ster6w o profilu klinowym, jak réw-
niez steréw o plytach z przodu zaostrzonych,
w stosunku do steré6w o smuklym profilu sq:
sprzecznoéé pomiedzy wymaganiami statycznymi
a polozeniem érodka maporu oraz mniejszy
wspélezynnik sily naporu dla tego samego kata
obrotu steru przy spokojnym przeplywie. Dzie-
lone stery dla szybkich pojazdéw, na skutek ok,
smuklo$ci, juz przy malym kacie obrotu wyka-
zuja miejsca miedocigglofci na stronie ssacej
i w ten spos6b powstaje bardzo duze niebezpie-
czenstwo oderwania strumienia, a zatemn :osiggi-
ne zostaja male wspélezynnild sily naporu. -

Wynalazek ma za zadanie, aby dla wysnienio-



nyeh wyzej pojazdéw. wodnych daé rozwigzanie,
za pomocs ktérego zostalyby usuniete wady zna-
nych ukladéw, a zwlaszcza Zzeby zmniejszone
zostaly ‘oppry przeplywu. .

Zgodnie z wynalazkiem zadanie to zostalo tak
rozwiazane, Ze profil steru sklada sie z dwu-
wklestej czesei gléwnej 1, ktorej wkleslosé zo-
stala uzyskana za pomoca dowolnej krzywej
ciaglej lub za pomoca konstrukeji stycznych, lub
konstrukcji cieciwowych ma krzywych ciagtych,

albo za pomocg kombinacji odciskéw krzywych -

cigglych z liniami prostymi i do ktérej dolgcza
sie koniec profilu, utworzonego przez prosta 2,
przebiegajaca prostopadle, pod kgtem ostrym
lub pod katem rozwartyrmn do linii osiowej, lub
przez laczaca sie w sposéb niecia,gly wypukla
krzywg, natomiast na przednim koncu z gtéwng
czesdeig profilu lgczy sie klinowa glowica 3, przy
czym w miejscu przylaczenia glowicy przewi-
dziane sg niecigglosci zarysu 4 wzglednie 4, a bo-
ki 5 'klinowej glowicy 3 uksztaltowane sg jako
proéte albo stale wypukle (fig. 1b) z krawedzig
lub bez krawedzi uderzeniowej w-ksztalcie lite-
ry S. Przy stosowaniu profilu steru ze $rukg
okretows, zmieniajacy sie wraz z wysokoScig do-
plyw wody ma ster, moze byé uwzgledmony
W znany spesaéb.-

Profile, zwlaszcza dla wspornikéw platéw nos-
nych, dla wsporniké6w walu $ruby okretowej
i podobnych zawieszen, zaleznie od miejsca zain-
stalowania, sg ksztaltowane symetrycznie. Glo-
wice profilowe sa tak uksztaltowane, ze moga
byé wymienione (fig. 2, 2a), wskazane jest, aby
byly one wykonane z metali lub z plastyku o wy-
SOkle] wytrzymalosci.

_ Na rysunkach pokazano kilka przykladéw wy-
konania przedmiotu wynadlazku.
Fig. 1 przedstawia profil steru, przy czym ozna-
cza: £ — kierunek linii $rodkowej profilu (osi
symetrii), i
lj.] — wspélrzedna czeSci glowicowej 3 profilu,
wynikajaca z réwnania zarysu 7 =£f; §
(lub z konstrukeji za pomocg wybranego
promienia r), przedstawiona w powieksze-
niu,

p2 — wspélrzedna gléwnej czeéci 1 profilu, wy-
nikajgca z r6wnania zarysuy ; = fy ¢ (lub
z konstrukcji za pomoca wybranego pro-
mienia R), przedstawiona w powiekszeniu,

d — grubosé profilu w miejscach niecigglosci

4, #1, pomiedzy glowicg 3 profllu i jego
-.. czedcig gtowng 1, .

D — grubo$é profilu w nastepnych miejscach
niecigglosci 8, 8! na koncu profilu,

6 — kat machylenia miedzy linig §rodkowgq
£ i prosts 2,

t — szerckos$é protilu,

t; — szerokos§é gléwnej czesci 1 profilu,

(=7

_ — stosunek gruboéci profilu 4, 4 do 8, &

=)

(Wedlug wynalazku d/D : 1),
9 — punkt przeciecia linii Srodkowej
sta 21
10 — krawedZz wyjsciowa profilu.

& z pre-

Fig. la przedstawia inny ksztalt korica profilu,
w ktérym kat. f3 jest < 90°, wobec czego miejsca
niecigglosci 8 i 8 mie znajduja sie na koricu pro-
filu lub nieco dalej z przodu. Fig. 1b przedsta-
wia powyzej linii symetrii przekreslong glowice
profilowg 3 z krawedzig uderzeniowa w ksztal-
cie litery S, gdzie styczna na zarysie od krawedzi
wejSciowej 10 do punktu zwrotnego 11 staje sie
mniejsza, a od tego punktu do miejsca niedocigg-
losci 4 sie powieksza. Ponizej linii symetrii uwi-
doczniona jest dalsza poléwka glowicy profilowej
3 wedlug wynalazku z krawedzig uderzenicwa
w ksztalcie litery S, gdzie styczna na zarysie od
krawedzi wejSciowej 10 do punktu zwrotnego 11’
staje sie wieksza, a od punktu 11° od miejsca
neiciggloSci 4 sie zmniejsza.

Przy zwyklych predkosciach jazdy, zaréwno
lodzi z podwodnymi platami mo$§nymi jak i $liz-
goweow z krawedziami oderwania, przy jezdzie
naprzéd w linii prostej sgsiednie linie pradu daza
od krawedzi wejsciowej 10 wzdiuz zarysu do 4
lub 4. W tych miejscach przelyw odrywa sie od
profilu, tworzgc swobodne linie prgdu i w ten
spos6b gléwna cze§¢ 1 profilu nie jest omywana
i na skutek tego opoér tarcia zostaje znacznie
zmniejszony. Przy jezdzie po linii krzywej, juz
przy malych katach obrotu stéru, przeplyw nie
dotyka ssacej stromy. profilu, ale omija jg, two-
rzace swobodnie linie pradu i w ten sposéb nie ma
zadnego miebezpieczenstwa powstawania kawi-
tacji. Po stronie maporu bok 5 cze$ci glowicowej
3 dziala jako ustawiona plaska lub wkiesla plyta.
Juz przy nieznacznych katach obrotu steru gitow-
na cze$¢ 1 profilu, na skutek swej wklestosci
wytwarza wiekszg sile naporu wody, niz plaska
plyta, ustawiona pod takim samym katem.

Fig. 3 — 5 przedstawia zarysy profili dla gle-
boko zanurzonych wspornikéw podwodnych pla-
téw mos$nych, najkorzystniej dla wspornikéw
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platéw - rufowych oraz dla wspornkéw wslu
fruby okretowej, natomiast fig. 6 pokazuje za-
rys profilu, ktéry moze byé stosowany zaréwmo
dla -wspornikéw, platéw rufowych jak i-dla
wspornik6w platéw czesci dziobowej, po stronie
prawej burty (po stronie lewej profil stanowi
lustrzane odbicie poprzedniego).

Fig. 7 — 8 przedstawiajg miektére zgodne
z 'wynalazkiem przyklady wykonania profili

wspornik6w platéw noénych, umieszczonych na -

oczesci dziobowej kadiuba lodzi w wykonaniu
po prawej stronie burty (w wykonaniu dla le-
wej strony burty — lustrzane odbicie). Profile
dla wspornik6w S$rodkowych moga byé wyko-
nane wedtug fig. 1, 3, 4 i 5 Iub mogg mieé pro-
fil, ktéry uzyskuje sie za pomocg zlozenia dwéch
stanowigcych wzajemne lustrzane odbicie pro-
fili wedlug fig. 8.

Glowice 3 profilu sg “umieszczone jako wy-
mienne wedtug fig. 1 —-8, przy czym zgodnie
Z Wwymaganiami s3 one wykonane badZ z me-
talu, bgdZz réwniez z plastyku- o wysokiej wy-
trzymalo§ci, a z gléwng czeécia 1 wzglednie 6
profilu, zgodnie z fig. 2 moga byé lgczone na
klej, a to w celu ekonomiczniejszego wykony-
wania profili. i

Zastrzezenia patentowe

1. Profile steréw i wspornikéw dla szybkobiez-
nych pojazdéw wodnych, znamienne tym, ze
profile steru sktadajg sie z dwuwkleslej cze-
$ci gléwnej (2), ktéra uzyskuje sie za pomocg
dowolnej krzywej cigglej lub za pomccy kon-
struigeji stycznych, lub konstrukeji siecznych
ma krzywych ciaglych’ albo za pomoca kom-
binacji odcinkéw krzyvrych ciaglymi liniami

prostymi, z ktéra laczy sie zakonczenie pro-
filu, utworzone za pomocy linii prostej (2),
przebiegajgcej prostopadle pod katem ostrym
lub pod katem rozwartym do osi symetrii
-albo za pomocy krzywej wypuklej, laczacej
sie w sposéb nieciggly z gléwmg czescia pro-
filu, natomiast z przednim koficem gléwnej
czesei (1) profilu laczy sie klinowa glowica
(3) przy czym w miejscu przylgczenia glo-
wicy przewidziane sa miejsca mniecigglosci
zarysu (4 wzglednie 49, a klinowe boki (5)
glowicy (3) sa wykonane jako proste, czesto
wypukle, z krawedzia lub bez krawedzi ude-
rzeniowej w ksztalcie litery ,S“ albo jako

_ konstrukcje .styczne lub konstrukcje sieczne

na stale. wypuklych krzywych, natomiast pro-
file (6) wspornik6w majg réwniez przebie-
gajace réwnolegle do kierunku przeplywu
albo zbiegajgce sie,” albo rozbiegajgce sie,
z' linii . prostych utworzone zarysy gléwnej
czesci (6a) profilu, a na miejcu laczenia czes-

" ci gléwnej (6) i glowicy (3) mogg mieé albo

zagiecie (¢ wzglednie ¢) albo uskok (7, 7°)

. (fig. 1, 1a, 1b, 2, 3, 4, 5).
. Profile s';eréw.al-bo wspornikéw dla szybkoe-

bieznych pojazdéw wodnychewedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze glowica (3) profilu jest
polaczone z czeScig gléwng (1 wzglednie 6)
steru, w sposéb umozliwiajagcy wymiane,
i wykonana jest z metalu lub z plastyku
(fig. 1 — 8).

VEB Rosslauer Schiffswerft

. Zastepea: mgr Jézef Kaminski,
rzecznik patentowy
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