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Reseni se tyka stérate s nejméné jednim loZiskem stérade,
které je pies nejméné jednu opérnou oblast (20) upevnéno na
karoserii motorového vozidla. Je navrZeno, Ze sk¥iti (10)
loZiska stérade mé tfi opérné oblasti (20, 22, 24), a sice prvni
opérnou oblast (20), kterd zahrnuje podéinou osu (18) skfiné
(10) loZiska a je upravena na konci pfivraceném ke stéradi,
druhou opérnou oblast (22) a tfeti op&rnou oblast (24), které
jsou vuci prvni opérné oblasti (20) upraveny s relativnim
axialnim pfesazenim ke druhému konci a jsou vzajemnd
uspofadany pfibliZzné protilehle k podélné ose (18) sk¥ing (10)

loZiska,
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Stéraé

Oblast techniky

Vynalez se tyka stérae s nejméné jednim loZiskem stérace, které je nejméné pres jednu opérnou
oblast upevnéno na karoserii vozidla.

Dosavadni stav techniky

St&rade pro motorova vozidla se zpravidla upevituji s nosiem stérade, s takzvanou zakladni des-
kou, popfipadé s trubkovou zikladni deskou - pokud nosi¢ stéraCe sestiva také z trubek - na
karoserii vozidla. Zakladni deska nese pohon stérade s motorem a na ném namontovanym
pfevodem, jehoZ hnaci hiidel pohani zpravidla pfes kliku a klikové kloubové tyle, které jsou
s hnaci hiideli pro kazdy stéraé pevné spojeny. Zékladni deska urfuje polohu motoru stérae
k loziskim stérade, ve kterych jsou uloZeny hnaci hfidele stérale. LoZiska dale zachycuji sily
vyvolané pohonem stérace.

Skiing lozisek stérade jsou upevnény nebo vytvarovany na koncich zakladni desky. Zakladni
deska je upevnéna na karoserii vozidla bezprostfedng pfes skiifi loZiska nebo pies upeviiovaci
oka, kterd jsou vytvarovdna na sk¥ini loziska, u zdkladni desky a/nebo zékladni desky motoru.
V kazdém ptipad® vsak jsou nezbytné pfidavné soucastky pro spojeni stérade s karoserii vozidla,

protoZe spojeni musi byt dostate¢né odolné proti chvéni a krouceni.

Jsou-li z&kladni desky sestaveny z vétSiho podtu souddsti, je diisledkem velky pofet rozhrani
s odpovidajicimi tolerancemi.

Nepiesné nastaveni polohy thelniku a polohy loZisek sté€rae vzhledem k motoru stérae a/nebo
liste stérade zhoruje stiraci efekt. Pro dosaZeni dostate¢né kvality spojeni musi vykazovat dily
uréené k montazi vysokou piesnost, coZ opét zvySuje vyrobni naklady. Diky poCetnym montaz-
nim operacim stoupaji montdZni naklady.

Proto se loZiska stérade také pfimo Sroubuji na Celni st€nu karoserie vozidla pomoci upeviio-
vacich $roubd, nebo se uchycuji v pfidrznych Ghelnicich, které jsou na &elni sténu pfivafeny.
Celni sténa muZe byt vyrobena z hlubokota?ného plechu. Jsou znamé rovn&? Eelni stény s litym
profilem jako nosnym elementem.

Ze spisu DE-GM 74 341 19 je znama trubkova zakladni deska, ktera je vyrobena z ¢tyfhranné
trubky, na niZ je pfivafena deska slouzici jako zakladni deska pro motor. Na koncich &tyfhranné
trubky je fixovano loZisko stérage. Timto zpiisobem jsou trubkové zakladni desky nebo trubkové
ramy navzdory své lehké konstrukci velmi stabilni. Z cenovych diivodi je Zidouci pfimo nosna
trubka, ktera nevyZaduje zadné pfedb&Zné ohybani. Dily, které slouzi k upevnéni loziska stérace
musi byt viak utvafeny tak, Ze kladou dostateény odpor proti plisobicim silam. Z tohoto musi
vykazovat uréitou pevnost, kterd vede ke zvy$ené spotieb& materidlu.

Jina trubkova zdkladni deska je zndma ze spisu DE 29 20 899, kde se do dutého profilu trubky
zasouvaji hrdla s odpovidajicimi natrubky. Natrubky ptiléhaji alespori ¢aste¢né ke sténam trub-
kové zakladni desky a maji minimalné jedno vybréni, do n€hoz se liseky trubkové zakladni desky
zatlatuji. Tim se mezi trubkovou zakladni deskou a trubkovym hrdlem vytvaii spojeni s tvaro-
vym stykem. V trubkovych hrdlech jsou usporddana loZiska stéraCe. Oproti Sroubovym spojenim
je poget dilii omezen, ale spojovaci proces vyZzaduje jeSté Cetné pfedem piipravené jednotlivé
dily s mnoha vyrobnimi operacemi. To zdraZzuje skladovani a logistiku. Navic maji masivni
natrubky navzdory vybranim znaénou hmotnost.
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Podstata vynélezu

Tyto nevyhody odstraiuje sté€raC s nejméné jednim loZiskem stérale, které je nejméné pfes jednu
opérnou oblast upevnéno na karoserii vozidla, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze skfifi
loZiska stérace ma tii podpérné oblasti, a sice prvni opérnou oblast, ktera zahrnuje podélnou osu
skiiné loZiska a je upravena na jednom konci, pfivraceném ke stéradi, druhou opérnou oblast a
tieti opérnou oblast, které jsou upraveny viici prvni op&mé oblasti s relativnim axialnim piesaze-
nim ke druhému konci a jsou vzijemné usporaddany pfiblizn€ protilehle k podélné ose skiin&
loziska.

Ve skiini loZiska stérace je ulozena hnaci hfidel stérace, kterd je spojena s klikou vestavéného
pfevodu. Sily a momenty, kterymi pohon pisobi na loZisko hiidele, jsou spolehlivé a pfesné
zachycovany tfemi podpérnymi oblastmi a jsou kratkou cestou odvadény do karoserie vozidla,
aniz by hrozilo nebezpeéi kmitani a deformaci, které by mohly poskozovat kvalitu stirani.

Zvlastni zakladovou desku je obecné moZné vynechat, zv1asté kdy? je Celni sténa vyrobena jako
tlakovy odlitek, na kterém je natvarovan p¥idrzovaci Ghelnik s GloZznym otvorem a kapsami pro
uloZeni zasouvacich patek, které jsou spojeny se skiini loZiska. Tim se omezuje riznorodost
soucasti. Dale se snizuji montazn{ ndklady tim, Ze skiifi loZiska se prostréi GloZznym otvorem a
soucasné sklouznou zasouvaci patky do kapes. Poloha se nasledné fixuje §roubovou matici, ktera
se Sroubuje na zavitovy dil odlity na skini loZiska a pfirubu skiiné pfitladuje proti pfidrzovacimu
uhelniku.

Reakéni sila viidi sile, pfitlatujici listy stérace na sklo vozidla, kterd pisobi pies hnaci hiidel na
skii loZziska a smérem vzhiru, zabira zhruba rovnob&zné s podélnou osu, plsobi jako tlakova
sila na konec skiin¢ loZiska, pfivraceny k pakovému pfevodu. Je zachycovana loZiskem stérade
prostiednictvim opérné oblasti a podporuje pfidrznou silu Sroubového spoje. Sila, kterd plsobi
prostfednictvim momentu motoru stérace pies kliku, se rovnéz nachéazi uvnité opémého troj-
Ghelniku, vytvofeného tfemi opérnymi oblastmi, pficemz opérné oblasti maji vii¢i sobég relativné
velké odstupy. Tento druh podpirné konstrukce je velmi stabilni a poskytuje optimalni a stejno-
mérny pfenos sil na karoserii vozidla.

Mezi skiini loZiska a pfidrZzovacim Ghelnikem i na zasouvacich patkich jsou @celnym zplisobem
upraveny odd€lovaci elementy z pruzného gumového materidlu. Tim je zabranéno moZnému
pfenaSeni hlukl, vznikajicich pohybem liSty stéraCe a hluku motoru na karoserii vozidla.
Oddélovaci elementy soudasné zabratiuji korozi kontakti, kterd by se mohla vyskytnout pokud

My MW

by se pro skiiii loziska pouZily kovové materialy a pro ¢elni st€nu ho#¢ik nebo hoté¢ikové slitiny.

QOddélovaci elementy je tak moZné spolehlivé snadno montovat. Tyto elementy mohou byt
zejména vytvofeny jako jednodilné, s obvodovou draZkou, takZe mohou byt zapojeny uZz pfi
pfedbéZzné montazi do GloZného otvoru pfidrZzovaciho Ghelniku. U dvoudilného provedeni se dil
s natrubkem nasune do pfidrzovaciho thelniku, kdeZto druhy pfisludny dil se ukladd na piirubu
skiiné loZiska. Oddé&lovaci elementy mezi zasouvacimi patkami a kapsami maji vybrani, kterymi
se na patky nasouvaji. Jednoducha varianta upravuje nastfiknuti oddélovacich elementi na
zasouvaci patky, takze odpada jejich montaz.

Podle vyndlezu jsou skiiii loZiska stéraCe a ¢elni st€na karoserie motorového vozidla vyrobeny
jako tlakovy odlitek a na obou dilech jsou odlévanim nebo nastfikem vytvoreny pfidrZzovaci
elementy. Tlakové liti poskytuje pro pfesné rozméry, jakost povrchu a jemnou ¢lenitost odlitku
nejlepsi vysledky. Tlakovym litim je moZné vyrobit velmi komplexni dily s riznou tloustkou
stén. Zpravidla je moZné upustit od jakéhokoliv nésledného opracovani, takze vyrobni naklady
vychazeji velmi nizké. Tlakové odlitky nakonec pfispivaji k omezovani hmotnosti soudasti.
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Ptehled obrazki na vykresech

Daldi vyhody vynalezu vyplyvaji z nasledujiciho popisu podle vykresi. Na obrézcich jsou zné-
zornény piiklady provedeni vynélezu. Obrazky, popis a naroky obsahuji Cetné charakteristické
znaky v kombinacich. Odbornik miZe Gelnym zpiisobem brat v iivahu také jednotlivé znaky a
shrnout je do dalsich smyslupinych kombinaci. Na obrazcich znamena

obr.1  perspektivni zndzorn&ni skiin€ loZiska,
obr.2  perspektivni zndzornéni &aste€né smontovaného loZiska stérale,

obr.3  &astedny podélny fez loZiskem stérate s jednodilnym odd€lovacim elementem podle
éary II-llInaobr.2 a

obr.4  varianta k obr. 3 s dvoudilnym odd&lovacim elementem.

Piiklady provedeni vynélezu

LoZisko stérade predniho skla je upevnéno na &elni sténé 12 karoserie vozidla. Mé skfini 10
loziska, ve které je uloZena hnaci htidel 26 stérace, ktery neni blize zndzornén. H¥idel 26 je
pohanéna motorem stérade pfes pakovy pfevod, s nimZ je pevné spojena svym od stérace
odvracenym koncem klika 14 (obr. 2).

Obr. 1 znazorfiuje skiifl 10 loZiska, na niZ ve sméru podélné osy 18 této skiin€ 10 plisobi sila 16,
pfenasena klikou 14. Pro zachyceni momentu a pfenos sily do karoserie vozidla ma skiifi 10
loZiska tfi opérné oblasti 20, 22 a 24, jejichZ vzajemné odstupy jsou relativné velké.

Prvni opérna oblast 20 je vytvorena pfirubou 30, ktera je provedena jako nélitek na strané sk¥in¢
10 loziska, p¥ivracené ke stérai. Druhou opérnou oblast 22 a tfeti opérnou oblast 24 vytvéfeji
zasouvaci patky 32 a 34, provedené jako nalitky na klikové stran€ skiiné 10 loZiska s pfesazenim
podél podélné osy 18. Zasouvaci patky 32 a 34 jsou vidi podélné ose 18 vzijemn& uspofadany
pfiblizn& proti sobg a leZi ve spole&né roviné 36, ktera je vzhledem k ose 18 lehce sklonéna.

Zasouvaci patky 32 a 34 jsou vyhodnym zplisobem spojeny se skiini 10 loZiska prostfednictvim
vétsiho pottu Zeber 40, takZe pfi zmen3ené potiebé materidlu je presto k dispozici dostatedné
velka pevnost v krutu a v ohybu. Patky 32 a 34 maji déle tvar kvédru, jehoZ bo¢ni plochy 54 a 56
slouzi jako loné a vodici plochy. Celni plochy 44 a opéma plocha 42 zasouvacich patek 32 a
34, vytvarovani na druhé &elni strané podepiraji bodni plochy 54, 56 pfi zachycovani sil a
momentii. Déale vytvafeji doraz pro nasunuté gumové pruiné oddélovaci elementy 46 a 48, které
maji odpovidajici vybrani 50. Jako alternativni a zjednoduSené provedeni mohou byt tyto
oddélovaci elementy nahrazeny nastfikem.

Podle vynalezu je sk¥iti 10 loZiska tlakovy odlitek a na strané pfivracené ke stéraci ma néstfikem
vytvofeny zavit 28. Skiiii 10 loziska je pro tlakové liti konstrukéné utvéfena tak, Ze od
zasouvacich patek 32 a 34 se v hlavnim sméru tvafeni k nastiikanému zavitu 28 zuzuje.

Pro upevnéni skifiné 10 loZiska na Celni st€né 12 vozidla je na této Celni stén€ 12 pfidrzovaci
thelnik 60 s uloznym otvorem 58, do néhoZ se zasouva konec skiin€ 10 loZiska na stran¢ stérace.
Dale jsou na &elni sténé 12 upraveny kapsy 62 a 64, oteviené smérem doli a k podélné ose
(obr. 2), do kterych zasouvaci patky 32 a 34 pfi monta%i sklouznou a jsou tam pak zachyceny.
Celni sténa 12 je vyrobena z tlakového odlitku, na kterém jsou jako nalitky vytvofeny ptidrZo-
vaci Ghelnik 60 a kapsy 62 a 64. Hlavni formovani se provadi uc¢elnym zpisobem ve sméru 52
§ipky a lezi tak ve sméru montiZe loZiska stérace.
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Skiifi 10 loziska s nasunutymi a/nebo nastiikanymi oddélovacimi elementy 46 a 48 se montuje
do pridrzovaciho thelniku 60 a kapes 62 a 64 ve sm&ru 52 Sipky. Aby se usnadnilo spojent
soucasti, jsou utvafeny tak, Ze navzajem pfivracené hrany 38 skiiné 10 loZiska a/nebo pridrzo-
vaci uhelnik 60, popfipadé kapsy 62 a 64 jsou z divodi usnadnéni vysttedéni zaobleny a/nebo
zkoseny.

Stejné tak je do skiin€ 10 vsunuta ve sméru 52 Sipky hnaci hiidel 26. Ta pfesahuje skiii 10
loZiska na stran¢ st€rafe, na niz miZe byt namontovano rameno stérade, které neni znazornéno.
Do tulozného otvoru 58 pfidrZzovaciho uhelniku 60 se pti prfedbéZné montazi zapojuje pruiny
gumovy oddélovaci element 70, ktery zabrailuje jak pfenosu chvéni ze skfing 10 loZiska na
karoserii vozidla, tak i korozi mezi skiini 10 loZiska a pfidrzovacim tihelnikem 60 (obr. 3).

Dalsi variantu tlumeni zvuku znézorfiuje obr. 4, kde oddélovaci element 72, 74 sestiva ze dvou
dasti. Podle postupu montaZe je upraveno, Ze na stranu oddélovaciho elementu 70 nebo 72,
pfivracenou ke stéradi se pfipojuje kotouc 66, a Ze na zavit 28 se nasroubuje matice 68, ktera drzi

MIY

sk¥ini 10 loZiska na p¥idrZzovacim thelniku 60.

PATENTOVE NAROKY

1. StéraC s nejméné jednim loZiskem stérade, které je nejméné pies jednu opérnou oblast (20)
upevnéno na karoserii vozidla, vyznacujici se tim, Ze skiii (10) loZiska st®rate ma
tfi opérné oblasti (20, 22, 24), a sice prvni opérnou oblast (20), ktera zahrnuje podélnou osu (138)
skiing (10) loziska a je upravena na jednom konci, pfivraceném ke stéradi, druhou op&rnou oblast
(22) a tieti opérnou oblast (24), které jsou upraveny vici prvni opérné oblasti (20) s relativnim
axidlnim presazenim ke druhému konci a jsou vzajemné uspofadany ptiblizné protilehle k podél-
né ose (18) sk¥iné (10) loZiska.

2. Stéra¢ podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze prvni opérnd oblast (20) je
vytvofena piirubou (30) na skiini (10) loZiska a ob&é druhé opérné oblasti (22, 24) dvéma
zasouvacimi patkami (32, 34), které jsou natvarovany na skiini (10) loziska v podstaté Sikmo
k jeho podélné ose (18) a zabiraji do kapes (62, 64) pfidrzovaciho zafizeni skfiné (10) loZiska.

3. Stérad podle jednoho z pfedchazejicich ndrokd, vyznadujici se tim, Ze skiin (10)
loZiska ma nastiikany zavit (28), ktery v podélném sméru (52) navazuje na pfirubu (30) smérem
ven.

4. Stérat podle jednoho z niroku 2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze zasouvaci patky
(32, 34) maji dopliikove k, v podstaté radialng probihajicim vodicim plocham (54, 56), dorazové
plochy (42, 44) orientované k témto plocham $ikmo.

5. Stéra¢ podle jednoho z predchazejicich nirokd, vyzmadujici se tim, Ze Celni
sténa (12) karoserie vozidla je vyrobena z tlakového odlitku a mé pFidrZzovaci ihelnik (60)
s tloZnym otvorem (58) pro zasunuti konce skiing (10) loZiska na strané stérade a kapsy (62, 64)
pro uloZeni zasouvacich patek (32, 34).

6. Stéral podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze pfidrZzovaci thelnik (60) a kapsy
(62, 64) jsou odlity na &elni sténé (12).

T
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7. St¥raé podle jednoho z pfedchdzejicich ndroklt, vyznadujici se tim, Ze vzijemné
pfivracené hrany (3 8) skiing (10) loZiska a/nebo ptidrzovaciho thelniku (60), popfipadé kapes
(62, 64) jsou zaobleny a/nebo zkoseny, aby se tak napomahalo jejich vystfed’ovani.

8. Stérad podle jednoho z narokti 5 az7, vyznadujici se tim, Ze Celni sténa (12) je
utvotena tak, Ze hlavni smér (52) jejiho tvarovani leZi naproti sméru montdZe loZiska stérace.

9. Stérad podle jednoho z pfedchazejicich narokl, vyznacujici se tim, Ze skfiil (10)
loZiska je utvorena tak, Ze jeji tvarovani a montaz se provadeji ve stejném hlavnim sméru (52).

10. Stéraé podle jednoho z piedchazejicich naroki, vyzmnadujici se tim, Ze mezi skii-
ni (10) loZiska a pfidrZzovacim thelnikem (60) a mezi zasouvacimi patkami (32, 34) a kapsami
(62, 64) jsou upraveny gumové elastické odd€lovaci elementy (70, 72, respektive 46, 48).

11. Stérad podle naroku 10, vyznadujici se tim, Ze odd€lovaci elementy (46, 48)
jsou na zasouvaci patky (32, 34) nasunuty nebo nastiikany.

12, Stéra podle ndroku 10, vyznadujici se tim, Ze pfi pfedbéZné montazi je
oddélovaci element (70) pfipnut do iloZného otvoru (58) pfidrZzovaciho helniku (60).

13. St&ra¢ podle niroku 10, vyznadujici se tim, Ze oddélovaci element (72, 74) pro
ulozny otvor (58) pfidrZovaciho thelniku (60) je dvoudilny.

2 vykresy
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