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Elektryczny uklad drogowej sygnalizacji §wietlnej zwlaszcza
dla trakcji tramwajowej ‘
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Przedmiotem - wynalazku jest . elektryczny uklad
drogowej sygnalizacji §wietlnej zwlaszcza dla
dwutorowej trakeji tramwajowej. Uklad przez za-
palenie czerwonego lub zielonego $wiatla na sy-
gnalizatorach okre§la miejsce tramwaju w sto-
sunku do skrzyzowania toru jezdnego z drogag
lub ulicg a tym samym -zatrzymuje lub urucha-
mia przejazd pojazdéw. drogowych.

- Znany uklad drogowej &ygnalizacji $wietlnej
dla trakcji tramwajowej zbudowany jest z sygn'a—
lizatora, w ktérym sga umieszczone zar6wki za-
silane z przewodu jezdnego za pomocy pantogra-
fu i dodatkowego przewodu elektrycznego umie-
szczonego rownolegle wzdluz linii tramwajowej
na izolatorach na dtugo$ci niebezpiecznego odcin-
ka tej linii (okolo 100 mb).

Wada tego rozwigzania jest iskrzenie wywoly-
wane nieré6wnomiernym naciggiem obu przewo-
déw. Brak jest réwniez $wiatla ostrzegawczego

(z6ttego) przed zapaleniem sie §wiatel stopu (czer--

wonego), co stwarza zagrozenie dla ruchu pojaz-
déw w rejonie skrzyzowania.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad czyli zwiekszenie bezpieczenstwa w miej-
scach skrzyzowania toru jezdnego z droga lub
ulicg. - ) .
Cel ten zostal osiggniety dzieki zbudowaniu e-
lektrycznego ukladu wedlug wynalazku zasilanego
z sieci przez przewéd jezdny i szyny tramwajowe
_przy czym szyny s polgczone z jednym koficem
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cewek; zal/wyl. dwé6ch przekaznik6w o podtrzy-
mywaniu magnetycznym, dwéch przekaZnikéw o
regulowanej zwloce odpadania oraz stycznika po-
przez -jeden rezystor (lub pieé rezystor6w pola-
czonych réwnolegle). Drugie kofce cewek .zalg-
czajacych przekaznik6w o podtrzymaniu- magne-
tycznym sa potgczone z przewodem jezdnym po-
przez swoje styki bierne i sanki zalgczeniowe, na- .
tomiast drugie kohce cewek ‘wylaczajacych tych
przekaznikdw sa polgczone z przewodem jezdnym
poprzez ich styki czynne i sanki wylgczeniowe.

Jeden z przekazniké6w o regulowanej zwloce
odpadania potgczony jest z przewodem jezdnym
poprzez styk czynny stycznika i zaleznie od toru
poruszania sie tramwaju poprzez styk czynny
pierwszego przekaznika o podtrzymaniu magne-
tycznym lub styk czynny drugiego przekaznika o
podtrzymaniu magnetycznym i odpowiednio 'sanki
zalgczajace pierwszej lub drugiej pary. Stycznik
jest ppotgczony z przewodem jezdnym poprzez réw-
nolegle potgczone styki czynne pierwszego i dru-
giego przekaZnika o podtrzymaniu magnetycz-
nym. Drugi przekaZnik o regulowanej zwloce od-
padania jest polgczony z przewodem jezdnym po-
przez swo6j styk bierny, styk czynny pierwszege
przekaznika o regulowanej zwloce odpadania i
styk czynny stycznika. :

Zastosowanie dwoéch przekaznikéw o podirzy-
maniu rpagnetyczhym wyposazonych w cewki za-
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laczeniowe i wylaczeniowe eliminuje iskrzenie w
przewodach jezdnych. '

Dla informowania motorniczego tramwaju jak
réwniez kierowce pojazdu zblizajagcego sie do
" skrzyzowania o tym, jakie §wiatla §wiecg sie na
sygnalizatorach jak r6wniez o awariach ukladu,
do o$wietlenia sygnalizator6w zastosowano zaréw-
ki polaczone szeregowo, z ktérych jedna zar6wka
z szeregu jest wigczona w obwo6d powtarzacza
sygnatéw. Takie rozwigzanie umozliwia jednoob-
wodowe . zasilanie dwo6ch sygnalizatoré6w i pow-
tarzacza sygnaléow, Przepalenie sie ktérejkolwiek
zar6wki powoduje brak Swiatla ré6wniez w pow-
tarzaczu, co bedzie sygnalem dla os6b prowadzg-
cych pojazdy dla zachowania szczegélnej ostroz-
noSci. .

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia schemat ideowy ukladu sygna-y
‘lizacji drogowej dla linii dwutorowej a fig. 2 —
potaczenie sanek zal/wyl. dla linii jednotorowej,
dwukierunkowej.

Uklad wedlug wynalazku zasilany jest z sieci
przez przewdéd jezdny i szyny. Szyny polgczone
sa z jednymi konicami cewek; zalgczajacej 1z i
wylaczajgcej 1w, 2z i 2w dwéch przekazZniké6w o
podtrzymywaniu magnetycznym odpowiednio 1P
i 2P, dwéch przekaznikbw o regulowanej zwloce
odpadania 3P i 4P oraz stycznik 5s poprzez rezy-
stor 23 (lub rezystory 23, 24, 25, 26 i 27 polgczone
réwnolegle). Drugi koniec cewki 1z przekaznika
1P polaczony jest z priewodem jezdnym poprzez
jego styk bierny 9, wylacznik 33 bezpiecznik 32a
i zalaczeniowe sanki pierwszej pary 28, przy
czym z punktem znajdujagcym sie miedzy styka-
mi biernym 9, a wylgcznikami 33 polgczony jest
styk czynny 6 przekaZnika 1P. Styk ten z jed-
nej strony jest poiaczony z dolnymi zaciskami
styku czynnego 10 przekazZnika 2P, z drugiej stro-
ny poprzez styk czynny 18 stycznika 58 z dru-
gim koncem cewki przekaznika 3P. Drugi ko-
niec cewki 2z przekaZnika 2P polgczony jest z
przewodem jezdnym przez styk bierny 13 tego
przekaznika, wylgcznik 34, bezpiecznik 32¢ i za-
laczeniowe sanki drugiej pary 29. Punkt obwodu
miedzy stykiem 13 a wylacznikiem 34 jest polg-
czony z gbérnym zaciskiem styku 10 przekazZnika
2P.

Cewki 1w przekaznika 1P i 2w przekaznika 2P
"sg polaczone swymi drugimi kohicami z przewo-
dem jezdnym odpowiednio poprzez styk czynny
7 przekaznika 1P, bezpiecznik 32b i wylgczenio-
we sanki pierwszej pary 30 oraz poprzez styk
czynny 11 przekaznika 2P, bezpiecznik 32d i wy-
tgczeniowe sanki drugiej pary 31.

Drugi koniec cewki stycznika 5s polgczony jest
z przewodem jezdnym poprzez réwnolegle polg-
czone styki czynne; 8 przekazZnika 1P i 12 prze-
kaznika 2P, wylacznik 35 i bezpiecznik 32e, za$
.punkt obwodu zawarty miedzy wylgcznikiem 35
a réwnolegle polaczonymi stykami 8 i 12 pola-
czony jest z zaciskami stykéw; czynnego 19 i
biernego 20 stycznika 5s, przy czym drugi zacisk
_s_tyku 20 polaczony Jest z szyng poprzez szerego-
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toréw 21 i zar6wke koloru czerwonego powtarza-
cza sygnaléw 22. Drugi zacisk styku.19 stycznika
5s polaczony jest z drugim konceéfn cewki prze-
kaZnika 4P poprzez styk czynny 14 przekaznika
3P i styk bierny 17 przekaZnika 4P, natomiast z
szynami styk ten polaczony jest poprzez; styk
czynny 16 przekaznika 4P, szeregowo polgczone
zaré6wki koloru pomaranczowego .sygnalizatoréw
21 i powtarzacza sygnaléw 22 oraz styk bierny
15 przekaznika 3P, szeregowo polgczone zaréwki
koloru czerwonego sygnalizatoréw 21 i zar6wke
koloru zielonego powtarzacza sygnatéw 22.

Uklad drogowej sygnalizacji przeznaczony dla
linii jednotorowej o ruchu dwukierunkowym nie
posiada przekaznika 2P, natomiast sanki 28 i 29
oraz 30 i 31 polgczone sg parami (fig. 2) w ten
sposéb, ze z obu stron skrzyzowania w odpowied-
niej odleglo$ci sg zalgczajgce sanki 28 i 29, a na
»zewnatrz” wylaczajgce sanki 30 i 31.

Uklad drogowej sygnalizacji wedilug wynalazku
dziala w sposéb nastepujacy. Tramwaj przejez-
dzajgc przez miejsce zainstalowania sanek np. 28
zwiera je z przewodem jezdnym, co powoduje
krétkotrwate zasilanie zalgczajgcej cewki 1z prze-
kaznika 1P, jego zadziatanie i zamkniecie czyn-
nych stykéw 6, 7 i 8. W wyniku tego zostanie
przygotowany obwédd wylaczajacy cewki 1w, zam-
kniety obwéd cewki stycznika 5s oraz zostaje
przygotowany obwo6d zasilania przekaznika 3P,
ktéry zadziala natychmiast po zamknieciu styku
18 stycznika 5s.

Przekaznik 3P ma regulowang zwloke odpada-
nia, wobec czego bedzie przez pewien czas zam-
kniety mimo zaniku zasilania ze wzgledu na roz-
warcie obwodu przez sanki 28. W okresie gdy
stycznik -5s byt otwarty, na ulicy krzyzujacej sie
z linig tramwajowag §wiecilo sie¢ na sygnalizato-
rach 21 $wiatlo zielone a na powtarzaczu 22,
§wiatlo czerwone. Z chwilg zamkniecia sie sty-
cznika 5s, jego styk bierny 20 otwierajac obwé6d
§wiatla zielonego sygnalizatoréw 21 i §wiatta czer-
wonego powtarzacza sygnaléw 22 powoduje wy-
lgczenie tych S$wiatel. Styki czynne 19 i 14 od-
powiednio stycznika 5s i przekaZnika 3P powo-
dujg zamkniecie obwodu przekaznika 4P poprzez
jego styk bierny 17. Styk czynny 16 przekaZnika
4P zamyka obwé6d $wiatla pomaranczowego na
sygnalizatorach 21 i powtarzacza 22. Wskutek im-
pulsowego zalgczania przekaznika 4P swoim sty-
kiem biernym 17, styk czynny 16 Kkolejno zalg-
cza | wylagcza $§wiatlo pomaranczowe na sygnali-
zatorach 21 i powtarzaczu sygnal6w 22 w sposéb
migowy. Trwa to tak dlugo dop6ki nie wylaczy
si¢ podtrzymywany magnetycznie przekaznik 3P
o regulowanej zwloce odpadania. Z chwilg wyla-
czania sie przekaZnika 3P jego styk czynny 14
przerwie obwo6d zasilania przekaZnika 4P co spo-
woduje otwarcie jego styku czynnego 16 i przer-
wanie obwodu S$wiatla pomaranczowego sygnali-
zator6w 21 i powtarzacza sygnaléw 22, natomiast
styk bierny 15 przekaznika 3P zamknie obwod
Swiatla czerwonego sygnalizatoréw 21 §wiatla zie-
lonego powtarzacza 22, ktére bedzie sie §wiecito
tak dlugo dopodki tramwaj nie zalgczy sanek wy-
laczajacych np. 30, Po zwarciu sanek wylaczaja-
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<ych z przewodem jezdnym, nastepuje zadzialanie

cewki wylgczajacej 1w przekaznika 1P, otwarcie
jego styk6éw czynnych 6, 7 i 8 i przerwanie obwo-
du stycznika 5s, ktérego styki czynne 18 i 19
‘przerwg obw6d $wiatla czerwonego na sygnaliza-
torach 21 i zielonego na- powtarzaczu 22, -a styk
bierny 20 zamknie obwdd §wiatla zielonego na sy-
gnalizatorach 21 i czerwonego na powtarzaczu 22.

Przedstawiony wyzej opis dzialania ukladu do-
tyczy jednego toru tramwajowego. ) )

W przypadku gdy dwa pojazdy wjezdzaja na
odcinek sygnalizowany, pojazd ktoéry wijechal
pierwszy witacza uklad powodujgc zmiane $Swia-
tel na sygnalizatorach 21 z zielonego na czerwo-
ne i powtarzaczu 22 z czerwonego na zielone,
natomiast zmiane odwrotng (z czerwonego na zie-
lone na sygnalizatorach 21 i z zielonego na czer-
wone na powtarzaczu 22) powoduje pojazd, ktéry
ostatni zjezdza z sygnalizéwanego odcinka.

Zastrzezenia patentowe
P

1. Elektryezny uklad drogowej sygnalizacji
$§wietlnej zwlaszcza dla trakeji tramwajowej za-
wierajagcy dwa przekazniki o podtrzymywaniu ma-
gnetycznym zalgczanych i wylgczanych przez dwie
pary cewek, dwa przekazniki o regulowanej zwlo-
ce odpadania, stycznik, dwie pary sanek zalgcza-
jacych i wylaczajacych, sygnalizatory $wietlne
oraz powtarzacz sygnaléw, zasilany z sieci przez
przew6d jezdny i szyny, znamienny tym, Ze szyny
potgczone sg z jednymi koricami cewek; zatacza-
jacej (1z) i wylaczajacej (1w) pierwszego prze-
kaznika o podtrzymywaniu magnetycznym (1P),
(2z) i (2w) drugiego przekaZnika o podirzymywa-
niu magnetycznym (2P), dwé6ch przekaznikéw o
regulowanej zwloce odpadania (3P) i .(4P) oraz
stycznika (5s) poprzez rezystor (23) (lub rezystory
(23), (24), (25), (26) i (27) polaczone réwnolegle),
natomiast drugi koniec zataezajacej cewki (12)
pierwszego przekaZnika o politrzymywaniu ma-
gnetycznym (1P) polaczony jest z przewodem je-
zdnym poprzez bierny styk (9) przekaZnika i za-
laczeniowe sanki pierwszej pary (28), za§ drugi ko-
niec zalgczajacej cewki (2z) drugiego przekaznika o
podirzymywaniu magnetycznym (2P) polgczony jest
z przewodem jezdnym poprzez bierny styk (13)
przekaznika i zalgczeniowe sanki drugiej pary
(29), natomiast wylaczajace cewki (Aw) i (2wW)
pierwszego i drugiego przekaznika o podtrzymy-
waniu magnetycznym @AP) i (2P) sa ‘polaczone
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swymi drugimi koficami z przewodem jezdnym
odpowiednio poprzez czynny styk (7) pierwszego
przekaznika (1P) i wylaczeniowe sanki pierwszej
pary (30) oraz poprzez ciynny styk (11) drugiego
przekaznika (2P) i wylgczeniowe - sanki drugiej
pary (31).

2. .Uklad wedlug zastrz. 1, znamijenny tym, ze
do punktu miedzy biernym stykiem (9) pierw-
szego przekaznika o podtrzymywaniu magnetycz-

‘nym (1P) a pierwszym wylgcznikiem (33) jest

wlaczony czynny styk (6) tego przekaznika, poia-
czony z jednej strony z dolnym zaciskiem czyn-
nego styku (10) drugiego przekaZnika o podtrzy-
mywaniu magnetycznym (2P), a z drugiej strony
poprzez czynny styk (18) stycznika (5s) z drugim
koncem - cewki pierwszego przekaznika o regulo-
wanej zwloce odpadania (3P).

3. Uklad wedlug zastrz. 1 albo 2, znamienny
tym, ze drugi koniec cewki stycznika (5s) jest po-
lgczony .z przewodem jezdnym poprzez réwnole-
gle polgczone czynne styki (8) i (12) odpowiednio
dwoéch przekaznikéw o podtrzymywaniu magne-
tycznym (1P) i (2P).

4. Uklad wedlug zastrz. 3, znamienny tym, :e
punkt obwodu zawarty miedzy trzecim wylgczni-
kiem (35) a rownolegle polgczonymi czynnymi sty-
kami (8) i (12) odpowiednio dwéch przekaznikéw
0 podtrzymywaniu magnetycznym (1P) i (2P) jest
polaczony z zaciskami czynnego styku (19) i bier-
nego (20) stycznika (5s) przy czym drugi zacisk
biernego styku (20) potaczony jest z szyng po-
przez szeregowo potgczone zaréwki koloru zielo- .
nego sygnalizatorow S$wiatla (21) i zaréwke kolo-
ru czerwonego powtarzacza sygnaléw (22), a dru-
gi zacisk czynnego styku (19) polaczony jest z
drugim koncem cewki drugiego przekaznika o re-
gulowanej zwloce odpadania (4P) poprzez czynny
styk (14) pierwszego przekaZnika o regulowanej
zwloce odpadania (3P) i bierny styk (17) drugie-
go przekaZnika (4P).

5. Uklad wedlug zastrz. 4, znamienny tym, ze
czynny styk (19) stycznika (5s) jest polaczony z
szynami poprzez czynny styk (16) drugiego prze-
kaznika o regulowanej zwloce odpadania (4P),
szeregowo polaczone zar6wki koloru ‘pomaranczo-
wego sygnalizator6w (21) i powtarzacza sygnatow
(22) oraz poprzez bierny styk (15) pierwszego
przekaznika o regulowanej zwloce odpadania
(3P), szeregowo polgczone zaréwki koloru czer-
wonego sygnalizatoréw (21) i zaré6wka koloru zie-
lonego powtarzacza sygnalow (22).
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