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(54) Anordnung zur Aufhdngung eines Fahrdrahtes

(57) Bei einer Anordnung zur Aufh&ngung eines
Fahrdrahtes (1) elektrischer Bahnen mittels eines
Hangerseils (2)' das mittels wenigstens einer
Hangeklemme (4, 6) und wenigstens einer Kausche
(5, 7) den Fahrdraht (1) mit einem Tragseil (3)
verbindet, ist das Héangerseil (2) zur Bildung einer
Schlinge durch eine Press- oder Kerbhlilse (8, 9) und
die Schlinge Uber die Kausche (5, 7) gefihrt.
Zwischen der Press- oder Kerbhilse (9) und der
Kausche (7) ist ein Bremsschuh (10, 20, 30)
verschiebbar angeordnet, der der Kausche (7)
angepasste Bremsflachen aufweist, so dass durch
Verschieben des Bremsschuhs (10, 20, 30) gegen
die Kausche (7) das Hangerseil (2) zwischen Kausche
(7) und Bremsschuh (10, 20, 30) eingeklemmt wird.
Dadurch ist eine |Installation vorlaufig ohne
Verpressung der Hiilsen méglich.
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Zusammenfassung

Beli einer Anordnung zur Aufhdngung eines Fahrdrahtes (1)
elektrischer Bahnen mittels eines Hé&ngerseils (2), das
mittels wenigstens einer H&ngeklemme (4, 6) und wenigstens
einer Kausche (5, 7) den Fahrdraht (1) mit einem Tragseil (3)
verbindet, ist das Hangerseil (2) zur Bildung einer Schlinge
durch eine Press- oder Kerbhiilse (8, 9) und die Schlinge iiber

die Kausche (5, 7) gefihrt.

Zwischen der Press- oder Kerbhiilse (9) und der Kausche (7)
ist ein Bremsschuh (10, 20, 30) verschiebbar angeordnet, der
der Kausche (7) angepasste Bremsfldchen aufweist, so dass
durch Verschieben des Bremsschuhs (10, 20, 30) gegen die
Kausche (7) das H&ngerseil (2) zwischen Kausche (7) und

Bremsschuh (10, 20, 30) eingeklemmt wird.

Dadurch ist eine Installation vorldufig ohne Verpressung der

Hiilsen mdéglich.

(Fig. 1)
Wien, 08. Oktober 2013 Ing. Karl u. Albert KRUCH
Ges.m.b.H. & Co. KG
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur Aufhdngung
eines Fahrdrahtes elektrischer Bahnen mittels eines
Hangerseils, das mittels wenigstens einer Hangeklemme und
wenigstens einer Kausche den Fahrdraht mit einem Tragseil
verbindet, wobei das Hangerseil zur Bildung einer Schlinge
durch eine Press- oder Kerbhillse und die Schlinge idber die

Kausche gefiihrt ist.

Das Hangerseil verbindet das Tragseil einer Fahrleitung
mechanisch und elektrisch mit dem vom  Stromabnehmer
beschliffenen Fahrdraht einer Fahrleitung. Die L&nge des
Hdngerseils muss dabei flir Jjedes Stick individuell so
eingestellt werden, dass der Fahrdraht konstant in der
idealen Hohe fixiert wird, um die optimale Kontaktkraft fir

den Pantographen der Lokomotive zu gewdhrleisten.

Wahrend der Installationsphase der elektrischen Oberleitung
einer elektrischen Bahn werden die H&ngerseile mehrmals
nachreguliert. Die Seilldnge zwischen den Hangeklemmen wird
dabei so veréandert, dass die gewlinschte Fahrdrahthohe
erreicht wird, wodurch eine fixe Verpressung des Seils in den
Press-/Kerbhiilsen bei der Erstmontage noch nicht erfolgen

kann.

Bislang wurden deshalb die Hangerseile direkt hinter der
Press-/Kerbhiilse scharf in einem starken Winkel (>90°)
abgeknickt, um ein Verrutschen zu verhindern, wodurch das
Hangerseil stark beschaddigt wund die Lebensdauer stark
reduziert wird, oder es werden mittels geschlitzter Schrauben
die Hangerseile lésbar miteinander verpresst, wodurch die
Hangerseile ebenfalls beschadigt wurden und dauerhaft keine

hohe Auszugskraft erreicht werden konnte.

Die Erfindung hat zum Ziel, ohne Verpressung der

Presshiilse/Kerbhiilse, eine ausreichend hohe Reibkraft =zu
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erzeugen, so dass eiln Zugbetrieb ermdglicht wird, ohne dass
die Kontaktkrdfte zwischen Pantograph und Fahrdraht ein

Rutschen des Hangerseiles um die Kausche bewirken.

Erreicht wird dieses Ziel dadurch, dass zwischen der Press-
oder Kerbhiilse und der Kausche ein Bremsschuh verschiebbar
angeordnet 1ist, der der Kausche angepasste Bremsfldchen
aufweist, so dass durch Verschieben des Bremsschuhs gegen die
Kausche das Héngerseil zwischen Kausche und Bremsschuh

eingeklemmt wird.

Durch die Erfindung wird es mdglich, die Héngerseile
vorldufig ohne Verpressung der Hiulsen zu installieren, den
Zugbetrieb aufzunehmen, und die Langen der H&ngerseile 1im
Betrieb beliebig oft auf die ideale Lange zu regulieren, so
dass der Fahrdraht in der exakten Hohe fixiert wird.
Sobald die Regulierungsarbeiten abgeschlossen sind, kann
durch Verpressung der Press-/Kerbhiilse die Lange der

Hangerseile dauerhaft fixiert werden.

Um den Bremsschuh in der Bremsstellung zu sichern, kann er
mit Noppen versehen werden, die in der Bremsstellung in
Vertiefungen der Kausche einrasten. Es konnen auch die Noppen
an der Kausche und die Vertiefungen am Bremsschuh angeordnet

werden.

Zur Sicherung des Bremsschuhs in der Bremsstellung ist es
auch moglich, dass der Bremsschuh und/oder die damit
zusammenwirkenden Fl&dchen der Kausche mit reibungserhdhenden
Mitteln versehen werden. Diese Mittel konnten nach Art von

bekannten Bremsbel&dgen ausgebildet sein.

Eine gute Betdtigung wird erreicht, wenn der Bremsschuh mit

Betdtigungsvorspriingen versehen wird.
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Nachstehend ist die Erfindung anhand von in den Zeichnungen
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen n&her beschrieben, ohne

auf diese Beispiele beschrdnkt zu sein. Dabei zeigen:

Figur 1 1in schaubildlicher Ansicht die erfindungsgemiBe

Aufhdngung eines Fahrdrahtes an einem Tragseil;

Figur 2 eine ebenfalls schaubildliche Ansicht von schréag

unten des Bremsschuhs mit eingesetzter Kausche;
Figur 3 eine Ansicht von unten auf die Kausche;
Figur 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Figur 3;

Figur 5 eine schaubildliche Ansicht &hnlich der Figur 3 einer

etwas abgednderten Ausfihrungsform;

Figur 6 eine schaubildliche Ansicht schrdag von unten einer

weiteren Ausfihrungsform eines Bremsschuhs;

Figur 7 eine schaubildliche Ansicht schrdg von oben des

Bremsschuhs nach Figur 6.

GemdR Figur 1 ist ein Fahrdraht 1 mittels eines Hdngerseils 2
an einem Tragseil 3 aufgehdngt. Am Tragseil 3 erfolgt die
Befestigung des Hangerseils 2 mit einer Hangeklemme 4 und
einer Kausche 5. Die Befestigung des Héngerseils 2 an dem mit
einer Léngsrille versehenen Fahrdraht 1 erfolgt Uber eine

Héngeklemme 6 und eine Kausche 7.

Das Hangerseil 2 1ist sowohl beim Tragseil 3 als auch beim
Fahrdraht 1 zur Bildung einer Schlinge durch eine Press- oder
Kerbhiilse 8 bzw. 9 und die Schlinge Uber die Kauschen 5 bzw.

7 gefihrt.

Die Enden des Hangerseils 2 sind mit den Hangeklemmen 4 bzw.

6 eiektrisch leitend wverbunden.
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Zwischen der Press- oder Kerbhilse 9 und der Kausche 7 ist
ein Bremsschuh 10 auf dem Hangerseil 2 verschiebbar
angeordnet, dessen Aufbau besser aus den Figuren 2 bis 4

ersichtlich ist.

Der Bremsschuh 10 besteht aus vier miteinander verbundenen
Teilen 11, 12 und 13, 14, wobei die Teile 11, 12 einen
konischen Kanal fiir das Einsetzen der Kausche 7 bilden. Die

Teile 13, 14 sind seitliche Abdeckplatten.

Die Dbeiden Teile 13, 14 des Bremsschuhs 10 sind beim
Ausfiihrungsbeispiel mit Noppen 15 versehen, die in der
eingeschobenen Bremsstellung des Bremsschuhs 10 in
Vertiefungen (nicht dargestellt) der Kausche 7 einrasten. Wie
bereits erwdhnt, koénnen die Noppen auch an der Kausche 7 und

die Vertiefungen am Bremsschuh 10 angeordnet sein.

Wird der Bremsschuh 10 gegen die Kausche 7 verschoben, wird
das Hingerseil 2 zwischen der Kausche 7 und dem Bremsschuh 10

eingeklemmt und damit fest mit der Kausche 7 verbunden.

Durch geringfiigiges Loésen des Bremsschuhs 10 wird die
Haltekraft des H&ngerseiles 2 1in der Kausche 7 so weit
reduziert, dass die wirksame Ldnge des Hangerseils 2
verandert werden kann. Nach Erreichen der gewlnschten Lé&nge
wird der Bremsschuh 10 wieder auf die Kausche 7 geschoben und
der Druck auf das Hangerseil 2 derart erhoht, dass eine
ausreichend hohe Sicherung gegen eine L&ngendnderung gegeben

ist.

Es ist auch mdglich, dass bei fixiertem Bremsschuh 10 die
Liange des Hingerseils 2 durch Uberwinden der Reibkraft durch
entsprechend starkes Anziehen an einem Seilende eingestellt

wird. Der Bremsschuh 10 muss dazu nicht verschoben werden.
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In Figur 5 1ist eine etwas abgednderte Ausfilhrungsform des
Bremsschuhs 20 dargestellt. Im Gegensatz zum Bremsschuh 10
besitzen die Abdeckplatten 13’ und 14’ Jje einen Fortsatz 21
mit einer Bohrung 22. Durch die beiden Bohrungen 22 kann ein
Stift durchgesteckt werden, durch den ein Herausfallen der

Kausche 7 verhindert wird.

Der Bremsschuh 30 nach den Figuren 6 und 7 ist einteilig und

besitzt zur besseren Handhabung Betatigungsvorsprilinge 31.

Im Rahmen der Erfindung sind zahlreiche Abanderungen mdglich.
So konnte z.B. der Bremsschuh 10 auch bei der Kausche 5
angeordnet werden, so dass die Verdnderung der L&nge des

Hiéngerseiles 2 vom Tragseil 3 her erfolgt.
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Patentanspriiche
1. Anordnung zur Aufhangung eines Fahrdrahtes (1)
elektrischer Bahnen mittels eines Hingerseils (2), das

mittels wenigstens einer Hangeklemme (4, 6) und wenigstens
einer Kausche (5, 7) den Fahrdraht (1) mit einem Tragseil (3)
verbindet, wobei das Hangerseil (2) zur Bildung einer
Schlinge durch eine Press- oder Kerbhiilse (8, 9) und die
Schlinge ttber die Kausche (5, 7) gefihrt ist, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen der Press- oder Kerbhiilse (9)
und der Kausche (7) ein Bremsschuh (10, 20, 30) verschiebbar
angeordnet ist, der der Kausche (7) angepasste Bremsflidchen
aufweist, so dass durch Verschieben des Bremsschuhs (10, 20,
30) gegen die Kausche (7) das Hangerseil (2) zwischen Kausche

(7) und Bremsschuh (10, 20, 30) eingeklemmt wird.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Bremsschuh (10) oder die Kausche (7) mit Noppen (15) oder
dgl. versehen ist, die in der Bremsstellung in Vertiefungen

der Kausche (7) oder des Bremsschuhs (10) einrasten.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremsschuh (10, 20, 30) und/oder die
damit zusammenwirkenden Flachen der Kausche (7) mit

reibungserhthenden Mitteln versehen sind.

4. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bremsschuh (30) mit

Bet&dtigungsvorspriingen (31) versehen ist.

Wien, 08. Oktober 2013 Ing. Karl u. Albert KRUCH
7 Ges.m.b.H. & Co. KG—7
T durch: 7 )
RECHTSANWALT/
;o Pro(lDipl 1), Magsiur
Dipt. \no. %/g s/Rippe ANDREAS-OLRIPPEI
%
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FIG. 1
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