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54) Povrchovéd ochranné vrstva vaitfnich stén korby, zejména dilnich vozi
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Povrchova ochrannd vrstva je urfena pro
ochranu vnitinich &asti koreb vdech typi
voz{t pro prepravu sypkych i kusovych ma-

teridl, déle jako

ochrana Zlab, skluzi

vnitfnich stdn trub pro dopravu sypkych
latek apod. Je tvofena metalizovanym hlini-
kovym povliakem o tloudtce 150 aZ 350 um,
ktery je prekryt dvousloZkovym epoxidovym
emailem o tlousice 100 aZ 120 uym.
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Vynélez se tykd povrchové ochranné vrst-
vy vnitinich st&n korby, zejména velkoob-
jemovych ddlnich vozd.

Velkoobjemové dilni vozy se dosud vy-
rdb&ji bez povrchové ochrany vnitfnich
stén korby. Material st&n a dna, plech z
uhlikové oceli, je velmi rychle napaden ko-
rozi vlivem trvalého styku s dlnim prostie-
dim, charakteristickym vysokou vlhkosti
vzduchu a siln& korozivnimi slanymi voda-
mi. Vytvofené korozni zplodiny velmi zdrs-
fiuji povrch plechl na sténdch korby a vy-
tvali se relief siln& ndchylny k nalepovéni
pievdZenych materialdl, zvl&§td pokud jsou
vihké. Spé&chované hmoty pak tvofi pevné&
Ipici néalepy, hlavné v koutech vozil.

Odstrariovdn{ ndlepli je pracné, nepomé-
haji ani tdery kladivem na vné&jsi strany,
ani vibra¢ni klepadla u vyklopnik{l. Proto

je.v.mnoha. vozech trvale prevdZen pfFilepe-

ny materidl. Prilepeny materidl plsobi ne-
pfiznivé u velkoobjemovych vozii se spod-
nim vyprazdiiovdnim, kde ulp&ly material
brani dovirdni zdveérh, coZ mé za nésledek
rozsypavani pPepravovanych materidli po
trati, p¥i prepravé uhli se vedle ztrdt roz-
sypem ovliviiuji i podminky . bezpeénosti
préce.

Uvedené nedostatky odstraiiuje povrchova
ochrannd vrstva vnitfnich stén korby podle
vyndlezu, jejiZz podstata spofivd v tom, Ze
je tvofena metalizovanym hlinikovym povla-
kem o tloudtce 150 aZ 350 um, ktery je ple-
kryt dvousloZkovym epoxidovym emailem
o tloudtce 100 aZ 120 ym.

Vyhoda povrchové ochranné vrstvy podle
vynalezu spo€ivd v tom, Ze po nasazeni vozfi
do dfilnftho provozu dojde otérem p¥i plnéni
a vyprazdiovani vozli po 200 aZ 300 plné-
nich k setfeni epoxidového néatéru na silnég
otérem naméhanych plochich a k ohlazeni
pivodné drsného reliéfu hlinikového povla-
ku tam, kde je epoxidovy natér odstranén.
Takto vznikld kombinace hlinikovych a epo-
xidovych ploch vyrazné€ sniZuje nalepovéni
pfevdZenych materidld, zlepSuje a zrychluje
vyprazdiiovdni vozli a umoZiiuje spolehlivé
dovirdn{ zav&rd. Dalsi podstatnd vyhoda po-
vrchové ochranné vrstvy je ta, Ze epoxidovy
natér, ktery zlstane nesetfen leZi na hlini-
kovém podkladé, takZe ani po dlouhé dobé&
provozniho nasazeni nedojde k jeho podre-
zivéni, jak by se tomu stalo p¥i pF¥imém na-
neseni na ocelovy plech.

Povrchovd ochrannd vrstva podle vynéle-
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zu byla aplikovdna na velkoprostorovych
dtlnich vozech o objemu 3,3 m3 a byla tvo-
fena hlinikovym povlakem o tlouStce 260 um,
ktery byl prekryt dvouslozkovym epoxido-

~ vym emailem o sile vrstvy 120 um.

Velkoprostorové diilni vozy opatiené po-
vrchovou ochrannou vrstvou byly nasazeny
v dilnim prostfedi pro dopravu uhli a srov-
navany se stejnym typem vozf bez povrcho-
vé ochranné vrstvy pfi pfepravé stejného
materidlu.

Za sledované obdobi zku$ebniho provozu
najely vozy 11500 km a byly 1950krét plng-
ny a vyprdzdnény, pfi€emz byly 3krat mé&ie-
ny tloustky nanesenych povlakdt na vybra-
nych mistech. P¥i prvém Zetfeni po 369 klo-
penich do8lo k dbytku tlou$tky hlinfkového
povlaku v mistech, kde byl setien epoxido-
vy natér v priméru o 80 um. Jednalo se o

. zarovnéni a obroudeni $pifek a nerovnosti

reliéfu nového metalizovaného povlaku a¥
na uroveil kompaktni prohloubeninami a
vystupky narusené vrstvy.

Dal3i méreni po 1498 klopenich se vyzna-
Covalo daleko mendim ubytkem vrstvy v
priméru o 20 ym. Jednalo se o vyhlazent
zbylych nerovnosti a maly Gb&r vlastn{ vrst-
vy. PIi poslednim méfeni po 1950 klopenich
byl primérny dbytek pouhé 4 um, coZ je
hodnota v rozmezi chyb méieni. Primé&rné
tlouStka phvodni vrstvy 260 um se tedy
zmenSila na 156 um a ddle se prakticky ne-
zmenSovala.

Vytvofeny povrch ddval nejlepsi predpo-
klady k dobrému vyprazdiiovdni vozli bez
zbytetnych ndlept. Na metalizovanych plo-
chdach nebylo nikde nalezeno ani nejmensi
prorezavéni nebo misto, kde by se hlinikovy
povlak odtrhl. Zbyly epoxidovy néatér v kou-
tech a rozich svou hladkosti povrchu velmi
sniZoval nalepovani, které je pravé v tdchto
mistech u vozll s neupravenym povrchem
velmi silné.

Povrchovou ochrannou vrstvu podle vy-
nédlezu je moZno pouZit na vSechny druhy
vozil a koreb pro pfepravu sypkych i kuso-
vych materidld, jako je ruda, pisek, hlina
apod. S vyhodou je moZno povrchovou o-
chrannou vrstvu aplikovat na Zlabech, sklu-
zech a vnitinich st&ndch potrubi pro dopra-
vu sykych latek, kde zajistuje sniZeni opot¥e-
beni otérem a usnadni dopravu bez ulpivani
pfepravovaného materidlu na sténédch do-
pravnich zafizeni.

PREDMET VYNALEZU

Povrchovd ochrannd vrstva vnitifnich stén
korby, zejména dilnich vozi, vyznadujici se
tim, Ze je tvofena metalizovanym hliniko-

vym povlakem o tlouStce 150 aZ 350 um,
ktery je prekryt dvousloZkovym epoxidovym
emailem o tlouStce 100 aZ% 120 um.
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