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1854-83 !&% =
En ren?strammer (22) for en endelgs drivrem (21) f.eks. "‘(r’l_: 75
til brug i en automobilmotor (20} til drift af forskelli- ?"‘ ' 50
ge hjzlpeindretninger, er af den art der omfatter en ba- A ;ik 49

rekonsol (36) til fastggrelse af remstrammeren, et i bare-
konsollen (36) bevageligt lejret rempavirkningsorgan (38)
med en fritlpbende remskive (41), en fjeder (39), der sgger

at bevage rempavirkningsorganet (38) imod drivremmen og
derved stramme denne.

Rempavirkningsorganets (38) bevagelse dampes ved hj=lp af
et fluidumdzmpningsorgan (40), som ved hjzlp af en strgm-

ningsstyreventil (90) med et eller to indstillelige drpvle-
steder dzmper bevagelsen i det mindst i den ene af rempa-
virkningsorganets (38} bevagelsesretninger. Ved at anvende
et fluidumdampningsorgan undgds den slitage, som opstar

ved anvendelse af fast friktion til dampningen. Ved péd

ikke vist mide at udforme strgmningsstyreventilen (90)

med en kontraventilstyret grenkanal for hver strgmnings-
retning kan dampningen i de to retninger indstilles hver FIG 3 Y
for sig, f.eks. siledes, at kraftige belastningsbetingede .
oscillationer af rempavirkningsorganet (38) bevirker, at

dette organs pavirkningskraft imod drivremmen (21) for-

gges midlertidigt.
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Teknisk omrade

Opfindelsen angdr en remstrammer for en endelgs drivrem

eller lignende, hvilken remstrammer er af den i krav 1l's

indlednings angivne art.

Baggrund for opfindelsen

Fra SE-fremlaggelsesskrift med publiceringsnummer 417.001
kendes udspandingsorganer for endelgse drivkader, hvilke
udspandingsorganer omfatter et bareorgan til fastggrelse

af udspandingsorganet i forhold til drivkaden, et kadepa-
virkningsorgan, der bares af og er bevageligt lejret i for-
hold til bareorganet, samt en mekanisk fjeder, der er
driftsmessigt tilknyttet bareorganet og kadepavirkningsoxr-
ganet p& en sddan mide, at den sgger at bevage kadepavirk-
ningsorganet i forhold til bareorganet og imod drivkaden
med en kraft, der strammer drivkaden, idet kadepdvirknings-
organets bevagelser i retning bort fra og hen imod drivke-
den er hydraulisk dempet, i alt vasentligt i samme grad i

begge retninger.

Redeggrelse for opfindelsen

opfindelsen er baseret pd den erkendelse, at det er muligt
at dezmpe bevagelserne af en remstrammers fjederbelastede
remp&virkningsorgan med fluidumdampningsorganer pa& en sa-
dan made, at en s&dan remstrammers nyttige levetid forlan-
ges, og i overensstemmelse med denne erkendelse er remstram-
meren ifglge opfindelsen ejendommelig ved den i krav 1's

kendetegnende del angivne udformning og opbygning.

Herved opnds en art delvis mekanisk ensretning af oscilla-
tionerne, siledes at kraftige oscillationer bevirker en
forggelse af remspandingen, hvad der igen begranser oscil-
lationerne. Da kraftige oscillationer i hovedsagen kun op-
treder ved kraftige belastninger, vil remspandingen normalt
stige ved voksende belastning og synke ved faldende belast-
ning, saledes at remmen, remskiverne og lejerne kun udsat-

tes for en kraftig belastning, nar store effekter skal over-

fogres.
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Yderligere udfgrelsesformer for remstrammeren ifglge op-
findelsen, hvis virkninger er narmere forklaret i den

efterfdlgende specielle del af narvarende beskrivelse, er

angivet i krav 2-8.

Kort beskrivelse af tegningerne.

Opfindelsen skal i det fglgende forklares nermere under hen-

visning til tegningerne, pa hvilke

fig. 1 i isometrisk perspektiv viser den forreste del af en
automobilmotor, hvori der anvendes en udfgrelsesform
for remstrammeren ifglge opfindelsen,

fig. 2 viser den i fig. 1 viste motor, set direkte forfra,-

fig. 3 set forfra, i stgrre mdlestok og delvis i snit, vi-
ser den remstrammer, der anvendes til stramning af
den i fig. 1 og 2 viste drivrem,

fig. 4 viser den i fig. 3 viste remstrammer fra siden efter
pilene 4-4 i fig. 4, og

fig. 5 er et delsnit, der viser en typisk strgmningsstyre-
ventil, der kan anvendes med den i fig. 3 og 4 viste

remstrammer.

Foretrukken udfgrelsesform for opfindelsen.

I fig. 1 og 2 er der vist en som helhed med 20 betegnet
automobilmotor, hvori en endelgs drivrem 21 anvendes til

at drive et antal drevne hjalpeindretninger, som beskrevet

i det fglgende, idet remstrammeren ifglge opfindelsen som.
helhed er betegnet med 22 og anvendes til at udgve en stram-

mende kraft pd drivremmen 21 pd en m&de, der skal beskrives

i det fglgende.

Den endelgse drivrem 21 kan vare af en hvilken som helst eg-
net type, der kendes inden for teknikken, og bestdr fortrins-
vis i hovedsagen af et polymert materiale, eftersom egenska-
berne ved remstrammeren 22 ifglge opfindelsen ggr det muligt
at anvende denne til at stramme en rem med en belastnings-
perende cord af polyester p& en virkningsfuld midde, saledes

som det skal beskrives i det fglgende.
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Drivremmen 21 drives af en drivskive 23, som pd kendt made
stdr i driftsforbindelse med krumtapakselen i motoren 20.
Drivskiven 23 driver drivremmen 21 i en endelgs bane og
driver derved en remskive 24 tilhgrende en servostyremeka-
nisme, der anvendes i et ikke vist automobil, hvori moto-
ren 20 anvendes, en remskive 25 tilhgrende en til motoren
hgrende vandpumpe, en drivskive 26 tilhgrende en luftpumpe
tilhgrende udstyr til nedsattelse af miljgforureningen fra
motoren 20, en remskive 27 tilhgrende en vekselstrgmsgene-=
rator 28, samt en remskive 30 tilhgrende en kompressor 31

i et luftbehandlingsanleg for det automobil, hvori motoren

20 anvendes.

Samtlige drevne hj®lpeindretninger lagger gennem deres
tilhgrende remskiver 24, 25, 26, 27 og 30 en belastning

pd drivremmen 21. Imidlertid er det kun den belastning,
som kompressoren 31 gennem sin remskive 30 legger pa driv-
remmen 21, der skal omtales narmere i det fglgende, efter-
som denne belastning i almindelighed er forholdsvis stor.
Isar skaber kompressoren 31, nadr den drives, en slap side
33 og en stram side 34 i drivremmen 21 efter indkobling af
automobilets luftbehandlingsanlag, idet den slappe side 33
og den stramme side 34 fremkommer som fglge af, at drivrem—

men 21 bevager sig med urviserne, som antydet med pilen 35

i fig. 1.

Spandingen eller stramningen i drivremmens stramme side 34
og derfor ogs& i dens slappe side 33 varierer cyclisk som
en funktion af de iboende cycliske belastningsandringer,
som p&fgres af luftkompressoren 31l. Denne cycliske belast-
ningsandring varierer mellem ydervardier, hvis forskel
navnlig er stor i de tilfelde, hvor kompressoren 31 er en
stempelkompressor. Den cycliske belastning, som kompresso-
ren 31 lagger pd drivremmen 21, er tilbgjelig +il at bringe
den slappe side 33 i drivremmen 21 til at vibrefe eller

oscillere.
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Udover sddanne vibrationer og oscillationer i drivremmen 21,
er det kendt, at den normale slitage pad drivremmen samt tem-
peraturvariationer i motorrummet for motoren 20 frembringer
lengdeandringer i drivremmen 21, som det er ngdvendigt at

kompensere for.

siledes er det kendt, at det er vanskeligt at holde en
sidan drivrem 21 stram med den forngdne kraft til at sikre
ikke-glidende indgreb med og drivning af de drevne remski-
ver, idet et stort antal remstrammere tidligere er blevet
foresldet og anvendt som forsgg pd at tilvejebringe den

forngdne spending.

Det antages, at remstrammeren 22 ifglge opfindelsen virker
pd en s&dan mdde, at den tilvejebringer den korrekte spand-
kraft pd drivremmen 21 med henblik p& at overvinde de
ovennavnte problemer, dvs. at den tilvejebringer den for-
ngdne spanding i hele drivremmen 21, samtidigt som den for-
hindrer eventuelle tilbgjeligheder for drivremmen til at
oscillere pd en ugnsket midde som fglge af de cycliske be-
lastningsvariationer, der er palagt af kompressoren 31,

og remstrammeren 22 ifglge opfindelsen skal i det fglgende

beskrives narmere.

Som det bedst kan ses i fig. 3 og 4, omfatter remstrammeren
22 ifglge opfindelsen en barekonsol 36, der er indrettet
til at fastggres til en monteringskonsol 37 i den i fig.

1 og 2 viste motor 20. Et som helhed ved 38 betegnet rempa-
virkningsorgan bazres pd bevagelig méde af bazrekonsollen 36,
sdledes som det skal beskrives i det fglgende. Remstramme-
ren 22 har en som helhed med 39 betegnet fjeder, der er
driftsmessigt tilknyttet barekonsollen 36 og rempavirknings-
organet 38 pd& en s&dan mdde, at den sgger at bevage rempa-
virkningsorganet 38 imod den slappe side 33 i drivremmen

21 i en stort set rent lodret nedadgdende retning, sédledes
at organet 38 stort set halverer den vinkel, som er dannet
i drivremmen 21 mellem de i fig. 2 viste remskiver 27 og
30.
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Remstrammeren 22 omfatter ogsd& et som helhed med 40 beteg-
net fluidumdasmpningsorgan, der er driftsmassigt tilknyttet
berekonsollen 36 og rempavirkningsorganet 38 p& en sadan
médde, at organet 40 damper bevaegelser af rempavirknings-
organet 38 i forhold til barekonsollen 36 pd en i det fgl-

gende narmere beskrevet made.

Rempdvirkningsorganet 38 omfatter en frilgbsskive 41, som

ved hjalp af en lejetap 42 er drejeligtlejret i et par ned
hengende gaffelgrene 43, der er fastgjort til en pé-en
stang 45 fastskruet klods 44, idet stangen 45 har en ud-
vendigt gevindskédren ende 46, der er indskruet i en ind-
vendigt gevindskdren &bning 47 i klodsen 44 og er pa kendt

mdde sikret i denne ved hjalp af en lasemgtrik 48.

P& denne mdde er frilgbsskiven 41 drejeligt lejret i den
af grenene 43 og klodsen 44 bestdende gaffel med henblik

pad at ligge an imod drivremmen 21 som vist i fig. 1 og 2.

Barekonsollen 36 omfatter en i hovedsagen flad bareplade

49, hvori der er udformet passende, gennemgdende langhuller
50 for at ggre det muligt at montere barekonsollen 36 ind-
stilleligt p& et hvilket som helst gnsket strukturelt organ,
s&som monteringskonsollen 37 i den i fig. 1 og 2 viste auto-

mobilmotor 20.

Barekonsollen 36 omfatter en udliggerplade 51, der strakker
sig p& tvers af bazrepladen 49 og er fastgjort til denne pd
en hvilken som helst egnet mide, sdsom ved svejsning eller
ved at vere udformet i &t stykke med denne. I udliggerpla-
den 51 er der udformet en gevindboring 52, der strakker sig
gennem udliggerpladen fra dennes overside 53 til undersiden
54, og hvori der er indskruet et barergr 55 tilhgrende beare-
konsollen 36, der er indrettet til at indstilles i aksial-
retningen i gevindboringen 52 med henblik pd at indstille
den nederste ende 56 af barergret 55 i gnskede afstande
under undersiden 54 p& udliggerpladen 51 til et i det fgl-

gende beskrevet formal. Barergret 55 kan f.eks. vere ud-
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formet med en sekskantet overdel 57 med henblik pa at ggre
det muligt at anvende dertil egnede skruenggler eller lig-
nende til ved hjelp af gevindet at indstille barergret 55

i udliggerpladen 51, fgr eller efter barekonsollen 36 monte-
res p& monteringskonsollen 37 i motoren 20 med henblik pa
en begyndende indstilling af den kraft, som fjederen 39 ud-

gver p& drivremmen 21, sdledes som det skal forklares ner-

mere i det fglgende.

Fjederen 39 omfatter et antal fjedertallerkener 58 med gen-
nemgdende midterhul 59, der gg¢r det muligt at anbringe
fjedertallerkenerne 58 stablet p& en bestemt méde pa stan-
gen 45 mellem et par flade mellemlagsskiver 60 og 61, der
ligger an imod 18semgtrikken 48 henholdsvis den nederste

ende 56 p& barergret 55.

Fjedertallerkenerne 58 er af den type, der normalt forhand-
les og kendes under betegnelsen "Belleville-fjederskiver",
og de kan valges 0g arrangeres sdledes, at de tilvejebrin-
ger en i hovedsagen konstant fjederkraft eller endog en
stigende fjederkraft, nar frilgbsskiven 41 bevages hen imod
drivremmen 21 med henblik pd at optage yderligere slak i
drivremmen under fjederkraften fra fjedertallerknerne 58

pd en i sig selv kendt midde. Yderligere beskrivelse af
strukturen og virkemdden af fjedertallerknerne 58 skulle
derfor vare ungdvendig, med undtagelse af nevnelsen af, at
fjedertallerknerne 58, ndr de sammenpresses mellem deres
indre omkreds 62 og deres ydre omkreds 63, afbpjes pa en
sidan mdde, at de i sig oplagrer fjederenergi, der sgger at
udvide tallerknerne og derved trykke frilgbsskiven 41 bort
fra barekonsollen 36 og hen imod drivremmen 21, sdledes som

det vil fremgd af det fglgende.

Det vil selvsagt kunne indses, at det, om s& ¢gnskes, er
muligt at anvende andre typer af mekaniske fjedre i remstram-
meren 22 ifglge opfindelsen, idet denne opfindelse ikke skal
begranses til anvendelsen af de sarlige fjederorganer eller

fjedertallerkener 58, der er vist og beskrevet.
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Fluidumdempningsorganet 40 ifglge opfindelsen omfatter en
cylinder 64, der er indrettet til at fastggres til den seks=-
kantede overdel 57 pd barergret 55 pd en hvilken som helst
egnet mdde, s&som ved hjelp af de i fig. 3 og 4 viste fast-

ggprelsesorganer 65.

I cylinderen 64 er der anbragt et stempel 66, hvis ydre om-
kredsdel 67 er indrettet til at ligge tat op ad den indre
omkredsflade 68 i cylinderen 64 til dannelse af over for
hinanden beliggende kamre 69 og 70 for stemplets overside
71 henholdsvis underside 72, idet stemplet 66 kan bevages i
cylinderen 64 p& kendt médde og er fastgjort p& en hvilken
som helst egnet md&de til stangen 45, der omfatter en gvre
forlengelse 73 med en nedre udvendigt gevindskaren ende 75,
der er indskruet i en indvendigt gevindskéren boring 76 i
den gvre ende 77 af en nederste del 78 af stangen 45 som

vist.

P& denne m&de vil bevaegelser af frilgbsskiven 41 i forhold
+il barekonsollen 36 bevirke tilsvarende bevagelse af stemp-
let 66 i cylinderen 64 og deraf fglgende andringer i rum-
fanget i kamrene 69 og 70 til udgvelse af en fluidumdemp-

ningsfunktion, der skal beskrives i det fglgende.

Stangforlangelsen 73 strakker sig gennem en abning 79 i den
nederste ende 80 af cylinderen 64 sa vel som ud gennem en
dbning 8l i den gverste ende 82 af cylinderen 64, idet
dertil egnede pakninger 83 er anbragt i enderne 80 og 82

pd cylinderen 64 med henblik pé& at tatne stangforlangelsen
73 og dermed tatne kamrene 69 og 70 fra de respektive ab-

ninger 81 og 79 af enderne 82 og 80 pé& cylinderen 64.

En i fig, 3 og 4 som helhed med 84 betegnet fluidumkanal
anvendes til at skabe indbyrdes fluidumforbindelse mellem
kamrene 69 og 70 i cylinderen 64 og derved tilvejebringe
en lukket slgjfe, idet fluidumkanalen 84 omfatter en led~-
ning 85, hvis ene ende 86 er fastgjort i en i cylinderen

64 udformet &bning 87, som fgrer til den ¢gverste del af
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kammeret 69, medens den anden ende 88 af ledningen 85 er
fastgjort i en i cylinderen 64 udformet &bning 89, der star

i forbindelse med bunden i kammeret 70 pa den viste made.

T fluidumkanalen 84 er der indskudt en i fig. 3 og 4 som
helhed med 90 betegnet strgmningsstyreventil, som i den
foretrukne udfgrelsesform for opfindelsen er indrettet til
at udgve en kraftigere bremsning af fluidumstrgmmen fra
kammeret 69 til kémmeret 707gennem fluidumkanalen 84 end

af strgmningen fra kammeret 70 til kammeret 69, séledes

som det skal forklares i det fplgende.

Str¢mningsstyre?éntilen 90 kan vere en ventil af en hvilken
som helst sadvanlig og inden for teknikken velkendt art,
men en typisk strgmningsstyreventil 90, der kan anvéndes

i en remstrammer ifglge opfindelsen, er i fig. 5 som hel-
hed betegnet med 91 og skal beskrives narmere i det fglgen-
de.

Det skal imidlertid bem@rkes, at strgmningsstyreventilen
eller -organet 90 kan udggres af et fast strgmningsstyre-
organ eller et indstilleligt strgmningsstyreorgan, og det
kan endda vare indrettet til at lukke fluidumkanalen 84 pa
en sidan mdde, at frilgbsskiven 41 fastldses i en bestemt
stilling i forhold til barekonsollen 36 som forklaret i det
fglgende. '

T alle tilfalde er fluidumdampningsorganet 40 fyldt med et
hvilket som helst egnet fluidum p& en sadan made, at beg-
ge kamre 69 og 70 i cylinderen 64 sd vel som hele fluidum-
kanalen 84 i hovedsagen er fyldt med fluidet, idet det i
pjeblikket foretrazkkes, at fluidet udggres af en vaske,

sdsom hydraulik-olie eller lignende.

Dersom det gnskes, kan en fjederafbgjiningsindikator, der i
fig. 3 som helhed er betegnet med 100, anvendes til en
indledende instilling af afbgjningen eller sammenpresningen

af fjedertallerkenerne 58, séledes at disse til at begynde
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med vil udgve en vis fjederkraft imod drivremmen 21, nér
remstrammeren 22 monteres pa monteringskonsollen 37 i mo-

toren 20.

Gaffelblokken 44 er udformet med én udligger 101 med en
heri udformet gevindboring 102, hvori er indskruet en ud-
vendigt gevindsk&ren ende 103 pd en stang 104, hvis gverste
ende 105 strakker sig med lgs pasning gennem en &bning 106
i udliggerpladen 51, idet stangen 104 har en ¢gverste, ud-
vendigt gevindsk&ren ende 107, hvorpd der er indskruet en
mgtrik 118, der ligger an imod oversiden af udliggerpladen
51 som vist, ndr fjedertallerkenerne 58 befinder sig i de-

res fuldt udvidede tilstand.

Stangen 104 er udstyret med en dertil egnet skala 108, som
er indrettet til at samvirke med en viser 109 pa barergret
55, siledes at den relative stilling af skalaen 108 pd& stan-
gen 104 i forhold til viseren 109 giver et synligt mal for,
hvor meget fjedertallerkenerne 58 er afbgjet eller sammen-
presset mellem bazrekonsollen 36 og rempdvirkningsorganet 38,
og som fglge heraf stgrrelsen af den indledende belastning

af drivremmen 21.

N&r barekonsollen 36 er fastgjort pad monteringskonsollen
37, og skiven 41 ligger an imod drivremmen 21, vil en drej-
ning af barergret 55 i en sadan retning, at dets nederste
ende 56 narmer sig skiven 41, bevirke en sammenpresning af
fjedertallerkenerne 58 mellem den nederste ende 56 pa ba-
rergret 55 og gaffelklodsen 44, idet en sddan bevagelse af
den nederste ende 56 p& barergret 55 bevaeger viseren 109
nedad i forhold til skalaen 108 p& stangen 104, sdledes at
man kan holde op med at dreje barergret 55, nar den gn-
skede afbgjning eller sammenpresning er opndet. P& denne
mi&de kan skalaen 108 og viseren 109 bidrage til at sikre,
at fjedertallerkenerne 58 afbgjes eller sammenpfesses pa
den rigtige made, ndr frilgbsskiven 41 fgrste gang instal-

leres og anbringes til anleg imod drivremmen 21.
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N&r remstrammeren 22 ifglge opfindelsen ved hjelp af sin
bareplade 49 er blevet monteret pd monteringskonsollen 37

p& motoren 20, siledes at remstrammerens frilgbsskive 41
stdr i indgreb med drivremmen 21 under pévirkning af fjeder-
kraften fra fjedertallerkenerne 58, kan montgren justere
barergret 55 opad eller nedad i forhold til udliggerpladen
51 siledes, at fjedertallerkenerne vil befinde sig i en

vis begyndende afbgjning som bestemt af stillingen af det rig-
tige merke pd skalaen 108 pad stangen 104 i forhold til vi-
seren 109 p& den i det foregdende omtalte méde, hvorved
remstrammeren 22 vil udgve en forud bestemt kraft imod
drivremmen 21, ndr motoren 20 befinder sig i hvilestillin-
gen. I till®g hertil er str¢mningsstyreventilen 90 biévet'-
indstillet, enten p& fabrikken eller af mont¢ren, med hen-
blik p& at tilvejebringe de ¢gnskede forskellige strgmnings-

karakteristika for kamrene 69 og 70 i dempningsorganet 40.

Derefter vil, hver gang motoren 20 igangsattes og dermed
frembringer et slak i den slappe side 33 i drivremmen 21
og en stramning i drivremmens stramme side 34, fjederkraf-
ten fra fjedertallerkenerne 58 bringe frilgbsskiven 41 £il
at bevage sig indad og derved optage slakket i drivremmen
21 i dennes slappe side 33 og udgve en stramningskraft pa
remmen som bestemt af kraften fra fjedertallerkenerne 58,
idet en s&dan indadgdende bevagelse af skiven 41 bringer
stemplet 66 til at bevage sig nedad som vist i fig. 3 og
fortrange fluidet i kammeret 70 gennem fluidumkanalen 84
og strgmningsstyreventilen 90 til kammeret 69 pa en sadans
mide, at der sker en dempning af s&danne nedadgdende be-

vagelser af frilgbsskiven 41.

Det vil s&ledes kunne indses, at ndr drivremmen 21 af den
kgrende motor 20 bringes til at bevage sig i retning af
pilen 35 i fig. 1, vil eventuelle vibrationer og oscilla-
tioner i drivremmen 21, som f.eks. fordrsaget af ind-

eller udkobling af luftbehandlingskompressoren 31 som om-
talt i det foregdende, bevirke en opad- og nedadgdende
oscillation af den slappe side 33 af drivremmen 21, og den-
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ne bevagelse vil blive overfgrt til frilgbsskiven 41 i

remstrammeren 22.

I de tilfalde, hvor afbgjningen af den slappe side 33 i driv-

remmen 21 sker opad i fig. 1 og 2 og dermed bringer skiven
41 til at bevage sig opad i forhold til barekonsollen 36,
vil en siddan bevagelse bringe stemplet 66 til at bevage sig
opad og derved presse fluidet fra kammeret 69 gennem fluidum-
kanalen 84 og strgmningsstyreventilen 90 til kammeret 70,
og eftersom strgmningsstyreventilen 90 er indstillet til

at bremse en s3dan strgmning i en hgjere grad end i den
modsatte. fluidumstrgmningsretning gennem fluidumkanalen 84,
vil en s&dan opadgiende bevaegelse af skiven 41 i forhold
til berekonsollen 36 ske ved en lavere hastighed,end nar
skiven 41 bevages nedad bort fra barekonsollen 36, idet
str¢mningsstyrevéntilen 90 er s8ledes indrettet, at ogsa

de nedadgdende bevagelser af skiven 41 bort fra barekonsol-

len 36 dampes i en gnsket grad.

Det antages derfor, at dempningsorganet ifglge opfindelsen
vil forlange levetiden for remstrammeren 22, eftersom hur-
tige oscillationer af remstrammerens fjedertallerkener 58
ikke kan finde sted,og fjedertallerkenerne 58 vil udfgre

deres stramningsfunktion p& en forholdsvis javn made.

Det bemarkes isar, eftersom strgmningsstyreventilen vil
tilvejebringe en regulerbar forskel mellem strgmningens
drgvling i de to retninger, at remstrammeren 22 vil udgve
en forgget kraft pd . drivremmen 21, ndr denne udsattes for
accelerationsbelastninger og/eller hgje cycliske belast-
ninger, s&som disse sadvanligvis optrader i remtrak. I
overensstemmelse hermed vil, dersom fluidumstrgmningen fra
kammeret 69 til kammeret 70 drgvles kraftigere end strgm-
ningen i den modsatte retning, belastningsvariationer i
remtrazkket medfgre en trykforggelse pd oversiden 71 pé
stemplet 66, der vil presse frilgbsskiven 41 ned imod
drivremmen 21 og resultere i en hgjere spending i driv-

remmen. P& denne mdde vil remstrammeren 22 udgve en stgrre
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stramningskraft, n&r remtrzkket kraver det, og en mindre
stramningskraft, ndr dette er pdkravet. Dette kan fgre til
forlanget levetid for lejerne i de af drivremmen drevne
hjazlpeindretninger, mindre glidning af remmen under hgje
belastninger, samt en langere effektiv levetid for selve

remstrammeren 22.

Den i fig. 5 skematisk viste strgmningsstyreventil 91 om-
fatter et hus 92, hvori der er udformet to gennemgdende
grenkanaler 93,94, som ved enderne er forbundet med hin-
anden og med de respektive dele 85A og 85B af den til
fluidumkanalen 84 hgrende ledning 85, idet der i hver

af grenkanalerne 93 henholdsvis 94 er anbragt en kontra-
ventil 95 henholdsvis 96, sdledes at fluidumstrgmning fra
den gverste ledningsdel 85A +il den nederste ledningsdel
85B kun kan finde sted gennem grenkanalen 93, og fluidum-
strgmning fra den nederste ledningsdel 85B til den ¢gverste
ledningsdel 85A kan kun finde sted gennem grenkanalen 94.
Kontraventilerne og 95 og 96 udggres i det viste eksempel
af sadvanlige kontraventiler, der bestdr af en kugle og et

ventilsade, og de er almindeligt kendte inden for teknikken.

Et par gevindskarne strgmningsregulerende ventillegemer
97 og 98 er indskruet 1 huset 92 og har endedele 97' hen-
holdsvis 98', som regulerer mengden af fluidumstrgmning
gennem grenkanalerne 93 henholdsvis 94 afhangigt af,hvor
meget eller hvor lidt de pédgaldende ventillegemer 97 og
98 er indskruet i huset 92, idet s&danne strgmningsre-
gulerende ventillegemer som de viste ventillegemer 97

og 98 er almindeligt kendte indenfor teknikken.

Denne udformning ggr det muligt, ved indstilling af de
strgmningsregulerende ventillegemer 97 og 98 til den
gnskede strgmningsregulerende stilling, at tilvejebringe
en kraftigere drgvling af fluidumstrgmmen gennem grenka-

nalen 93 end gennem grenkanalen 94, og dersom det ¢gnskes
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kan remstrammeren 22 i hovedsagen l8dses i en indstillet
position ved at anvende de strgmningsregulerende ventil-
legemer 97 og 98 til fuldstendigt at afsparre grenkanaler-
ne 93 og 94, sdledes at al fluidumstrgmning gennem fluidum-
kanalen 84 fra kamrene 69 og 70 i cylinderen 64 er bloke-

ret.

Det vil selvsagt kunne indses, at den i fig. 5 viste str¢gm-
ningsstyreventil 91 kun er vist med henblik pd at belyse
opfindelsen, og det er muligt at anvende andre strgmnings-—
styrende organer, uanset om disses strgmningsdrgvling kan

indstilles eller er fast, eller om de udggres af to sar-

skilte orgaﬁer eller et enkelt organ, efter ¢nske.

Det skal ogsd bemzrkes, at selv om fjederen 39 er blevet
vist og beskrevet som beliggende fjernt fra dempningsor-
ganet 40 i remstrammeren 22, kan fjedertallerkenerne 58
ogsd vare anbragt i det ene eller det andet af kamrene

69 og 70, eller i begge kamre, dersom dette matte ¢gnskes.
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PATENTZXKRAYV

1. Remstrammer (22) til en drivrem (21), der er ind-
rettet til at drives i en endelgs Dbane, hvilken
remstrammer er af den art, der omfatter

a) et bareorgan (36) til fastgprelse af remstrammeren i
forhold til drivremmen (21),

b) et rempavirkningsorgan (38), som bares af bareorganet
(36) og kan bevages i forhold til dette,

c) et mekanisk fjederorgan (39), der er driftsmessigt
tilknyttet bareorganet (36) og rempavirkningsorganet (38)
pa en sddan made, at det spger at bevage rempavirknings-
organet (38) i forhold til bareorganet (36) og imod driv-
remmen (21) med en kraft, der fordrsaget af drivremmen
(21) strammes, og

d) et dempningsorgan (40) til at dampe bevagelserne af

' rempdvirkningsorganet (38) i forhold til bareorganet (36),

kendetegnet ved, at dempningsorganet (40) omfatter flui-

dumdempningsorganer, der er driftsmessigt tilknyttet bare-
organet (36) og rempdvirkningsorganet (38) og er indrettet
pd en sadan made, at det damper rempavirkningsorganets
(38) bevagelse med en sterre begraznsende kraft, nar rempa-
virkningsorganet (38) bevages bort fra drivremmen (21) end
den begraznsende kraft, som dempningsorganet (40) udforer,
nar rempavirkningsorganet (38) beveges hen imod drivremmen
(21).

2. Remstrammer ifplge krav 1, kendetegnet ved, at

dempningsorganet (40) omfatter et organ (90) til at ind-
stille sin begraensende kraft i mindst en af rempavirk-
ningsorganets (38) bevagelsesretninger i forhold til bare-

organet (36).

3. Remstrammer ifplge krav 1, kendetegnet ved, at

dempningsorganet (40) omfatter organer (90) til at ind-

stille dempningsorganets dempningskraft.
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4. Remstrammer if¢lge krav 1, kendetegnet ved, at

dempningsorganet (40) omfatter organer (90) til at léase
rempavirkningsorganet (38) i en fast position i forhold

til bareorganet (36).

5. Remstrammer if¢lge krav 1, kendetegnet ved, at

dempningsorganet (40) omfatter

a) en cylinder (64),

b) et i cylinderen (64) bevageligt lejret stempel (66),
der er forbundet med rempavirkningsorganet (38) og ind-
rettet til at bevage sig sammen med dette, idet stemplet
(66) har indbyrdes modsat vendende overflader (71,72), der
samvirker med cylinderen (64) til dannelse af indbyrdes
modsat beliggénde kamre (69,70) i cylinderen,

¢) en fluidumkanal (84), der danner indbyrdes forbindelse
mellem de to indbyrdes modsat beliggende kamre (69,70), og
d) en vaeske, der er anbragt i de indbyrdes modsat belig-
gende kamre (69,70) og fluidumkanalen (84) og i alt
vaesentligt opfylder disse organer med henblik pa& at daempe
stemplets (66) bevagelse i cylinderen (64) og derved dampe
rempavirkningsorganets (38) bevagelse i forhold til bare-

organet (36).

6. Remstrammer ifgplge krav 5, kendetegnet ved, at
dempningsorganet (40) omfatter et str¢gmningsstyreorgan
(90), der styrer vaskens strgmning gennem fiuidumkanalen

(84).

7. Remstrammer ifplge krav 6, kendetegnet ved, at

stromningsstyreorganet (90) kan indstilles til at @ndre
stromningshastigheden gennem stromningskanalen (84) i i
det mindste en retning mellem de indbyrdes modsat belig-
gende kamre (69,70).

8. Remstrammer ifgplge krav 7, kendetegnet ved, at
der med stemplet (66) er forbundet en stang (45), der er

forbundet med rempavirkningsorganet (38) til dannelse af
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en indbyrdes forbindelse mellem stemplet (66) og rempa-
virkningsorganet (38), idet rempavirkningsorganet (38)

omfatter en fritlgpbende remskive (41).
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