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Przedmiotem wynalazku jest ulepszenie
znanych samolotów śrubowych, tak zwanych
helikopterów, które polega na tern, że na¬
pęd śmi|g o osi pionowej uskutecznia się za-
pomocą sprężonego powietrza, doprowa¬
dzanego do śmig zapomocą dysz, rur i tym
podobnych urządzeń.

Rysunek przedstawia przykład wykona¬
nia przedmiotu wynalazku. Fig. 1 przedsta¬
wia samolot w widoku zgóry, fig. 2 — w wi¬
doku zprzodu, fig. 3 — w widoku zboku, a
fig. 4 i 5 ^- część śmigi w większej po-
działce.

Samolot składa się z podwozia 3 z pio¬
nowym wałem, na który nasadzona jest pia¬
sta 8 śmig. Piasta 8 jest wykonana w kształ¬

cie koła z ramionami 4, na których umoco¬
wanie są powierzchnie nośne 5 śmig. Ra¬
miona 4 są na zewnętrznych końcach połą¬
czone zapomocą pierścienia lub wieńca 6 o
okrągłym lub płaskim przekroju. Pierścień
6 wykonany jest w kształcie koła łopatko¬
wego z łopatkami 9 zgiętemu pośrodku pod
pewnym kątem (fig. 4 i 5),

Pod śmigami o osi pionowej znajdują
się na podwoziu 3 dwie śmigi 1 z osiami po-
ziomemi. Każda śmiga 1 znajduje się we¬
wnątrz lub przed wylotem rury 2, umoco¬
wanej w dowolny sposób na podwoziu i za-
zaopatrzomej na końcu w przewód lub dy¬
szę 10, której wylot znajduje się pod pier¬
ścieniem 6 śmig 5, dzięki czemu wypływa-



Cjący z wylotu &y*z 16 prąd powietrza, wy-
/ tworzony zaponoocą^śmig 1, uderza o ło-
r ^^i*^płer^Śtenia 6fc\

Celem powiększenia siły, wznoszącej sa¬
molot do góry, śmi^i mogą być zaopatrzone
w kilka wispółśrodkowych pierścieni, uru¬
chomianych zapomocą sprężonego powie¬
trza, wytworzonego przez śmigi o osi pozio¬
mej. Liczbę powierzchni śrubowych śmig 5
dobiera się odpowileidnio do wielkości śred¬
nicy śmig, zaś liczba dysz może być do¬
wolna.

Zamiast jednego zespołu śmig o wspól¬
nej psi pionowej, m*>że ich być kilka. Dy¬
sze, skierowujące strumienie powietrza na
zewnętrzne wieńce śmig, mogą być zaopa¬
trzone w zawory lub podobne narządy, by
można dowolnie regulować szybkość obrotu
śmig. Wi celu powiększania szybkości ob¬
rotowej śmig można np. zdławić przekróij
prześwitu wylotu dysz 10 zewnętrznego
wieńca 6 w ten sposób, że powietrze sprę¬
żone dopływa samoczynnie do wewnętrzne¬
go wieńca łopatek śmig lub odwrotnie.

Można np. na podwoziu umieścić rów¬
nież tylko jedną śmigę do wytwarzania
sprężonego powietrza, albo wentylator lub
podobne urządzenie, zaś sprężone powietrze
djopfrowadzać zapomocą jednego rozdzie¬
lacza do wszystkich wieńcy łopatek. Zamiast
jednego wieńca łopatkowego 6 można, o-
czywiście, zastosować dwa łub więcej wień¬
ców, z których każdy osobno może być uart^
chomiany zapomocą sprężonego powietrza
łub też wszystkie wieńce mogą być ze sobą
odpowiednio sprzężone, a wówczas poszcze¬
gólne wieńce łopatkowe mogą się obracać
w tym samym kierunku lub też kierunkach
przeciwnych. Do każdej śmigi 1 o osi po^

żiomej może być użyta zarówno jedna, jak
i kilka dysz 10, jak również można kilka
śmig 1 umieścić w jednej rurze 2.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Samolot śrubowy, znamienny tern,
że posiada zespół śmig (5) osadzonych na
wspólnym wałku o osi pionowej, przyczem
śmigi na zewnętrznych końcach są połączo¬
ne jednym wspólnym wieńcem łopatkowym
(6), na którego łopajtki jest kierowany silny
strumień sprężonego uprzednio powietrza,
dzięki czemu zespół śmig (5) pozostaje
wprawiany w ruch obrotowy wokołfr piono¬
wej osi

2. Samolot śrubowy według zastrz. 1,
znamienny tem, że wieniec łopatkowy (6)
śmig (5) posiada łopatki (9), zgięte pośrod¬
ku pod pewnym kątem.

3. Samolot śrubowy według zastrz. 1—
2, znamienny tem, że posiada rury tłoczne
(2) zakończołne dyszami (10), umieszczo-
nemi pod łopatkami (9) wieńca łopatkowe¬
go (6), dzięki czemu strumień sprężonego
powietrza jesrt skierowany pod najodpo¬
wiedniejszym kątem na łopatki (9) powyż¬
szego pierścienia łopatkowego.

4. Odmiana samolotu śrubowego we¬
dług zastrz. 1—3, zniamienna tem, że zespół
śmig (5) posiada dwa lub kilka wispółśrod¬
kowych wieńców łopatkowych (6), na któ¬
rych łopatki są kierowane strumienie sprę¬
żonego powietrza.

Rudolph ChiUingworth.
Zastępca: Dr. inż. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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