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(54) ANTRIEBSANORDNUNG FUR DEN ANTRIEB VON SCHRAMWALZEN

(57) Die Antriebsanordnung fiir den Antrieb von Schrém-
walzen sieht eine Mehrzahl von in Achsrichtung neben-
einanderliegenden Schrémwalzenteilen (3, 4, 5 und 6)
vor, welche von einer gemeinsamen geradlinig und ein-
stiickig durchgehenden Antriebswelle (11) angetrieben
werden. Die innenliegenden bzw. mittleren Schramwalzen-
teile (4 und 5) sind zur Achse der Antriebswelle (11)
schréggestellt gelagert, so daB die Getrieberippe (a)
nahe der Ortsbrust klein verbleibt. Die auBenliegenden
Schrdmwalzenteile (3 und 6) sind koaxial zur Antriebs-
welle (11) angeordnet, so daB hier eine einfache Tele-
skopierung moglich ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsanordnung fiir den Antrieb von Schrimwalzen, bei welcher die
Schriimwalze in Richtung der Rotationsachse in Abschnitte unterteilt ist und die Schrimwalzenanteile im Bereich
der Lagerung und des Antriebes zur Verkleinerung des Abstandes benachbarter Schrimwalzenteile an der Ortsbrust
aus der axialen Lage abgewinkelt angeordnet sind.

Bekannte Antriebsanordnungen fiir Schrdimwalzen, wie beispielsweise die aus der US-PS 4 225 189 bekannte
Anordnung sehen eine in Achsrichtung der Antriebswelle unterteilte Ausbildung der Schrimwalzen vor, bei
welcher der aus zwei Schrimwalzen bestehende mittlere Abschnitt teleskopisch verbreiterbar ist. Zu diesem
Zweck miissen die Triger teleskopisch seitlich ausgefahren werden und um eine schmale Getrieberippe bei der
Antriebsverbindung und der Lagerung der Schramkopfteile zu erzielen, sind die beiden 4uBeren Schramkopfe
abgewinkelt ausgebildet. Nachteilig bei einer derartigen Ausbildung ist die Tatsache, daB diese Teleskopierbarkeit
im mittleren Bereich notwendigerweise eine seitliche Verschiebung der Triger zur Folge hat. Der seitlich neben
der Maschine und hinter der Walze verbleibende Raum wird konstruktionsbedingt begrenzt. Es bleibt daher immer
nur wenig Raum fiir Ausbauarbeiten, insbesondere fiir das Einbringen der Anker in der Ortsbrustnihe. Die
drehschliissige Verbindung der abgewinkelten Walzenteile erfolgt iiber am Umfang der Walze angeordnete
Zahnkrénze und mit Riicksicht auf die staubgeladene Atmosphire in der Nihe der Ortsbrust ist diese
drehschliissige Kupplung hohem VerschleiB unterworfen.

Aus der US-PS 3 848 930 ist bereits eine Ausbildung einer Antriebsanordnung bekanntgeworden, bei welcher
gleichfalls wiederum die beiden duBeren Walzenteile unter einem Winkel zum mittleren Walzenteil angeordnet
sind. Die Drehiibertragung fiir den Antrieb der duBeren Walzenteile erfolgt iiber eine Kreuzgelenkkupplung der
Antriebswelle und der Getricbezug muB um das Kreuzgelenk herumgebaut werden, um zu verhindern, daB die
gelenkige Antriebswelle an dem Kreuzgelenk iiberlastet wird. Ahnliche Ausbildungen von in mehrere Abschnitte
unterteilten und zueinander teilweise abgewinkelten Schrimwalzen mit geteilten und abgewinkelten
Antriebswellen konnen auch der US-PS 4270 803 sowie der US-PS 4310 199 entnommen werden. Es ist bei
einer derartigen Bauweise nur eine geringe SchrimwalzenauBenbreite erzielbar und es LiBt sich mit einer derartigen
Ausbildung eine Teleskopiereinrichtung, wie sie aus anderen Ausbildungen bekanntgeworden ist, nicht ohne
weiteres verwirklichen. :

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine stabile und konstruktiv einfache Antriebsverbindung zu schaffen, bei
welcher an der Ortsbrust durch die notwendigerweise vorhandene Getrieberippe nur eine geringe Unterbrechung der
Schneidkante erfolgt, und welche es erméglicht, an sich bekannte Teleskopiereinrichtungen, insbesondere an den
AuBenwalzen, vorzusehen. Zur Lisung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgemaBe Antriebsanordnung im
wesentlichen darin, da8 die Antriebswelle fiir die Walzenteile geradlinig und vorzugsweise einstiickig ausgebildet
ist und mit wenigstens einem aus der axialen Lage abgewinkelten Walzenteil und wenigstens einem koaxial zur
Antriebswelle angeordneten Walzenteil verbunden ist. Dadurch, da erfindungsgemi8 die Antriebswelle fiir die
Walzenteile geradlinig vorgesehen ist, kann im Zuge der Antriebswelle auf Kreuzgelenke verzichtet werden, so
daB die Kraftiibertragung ohne Uberlastung derartiger Gelenke ohne weiteres moglich ist. Dadurch, daB trotz der
geradlinigen und vorzugsweise einstiickigen Ausbildung der Antriebswelle wenigstens ein Walzenteil aus der
Axiallage abgewinkelt angeordnet ist, 1Bt sich mit einer derartigen Schrigstellung der an der Lagerung bzw. dem
Antriebsgetriebe verbleibende Spalt an der Ortsbrust verringem, so daB eine weitgehend unterbrechungsfreie
Schramkontur verbleibt. Die Ausbildung mit durchgehender geradliniger Antricbswelle ermdglicht es auch in
besonders einfacher Weise, eine Teleskopiervorrichtung vorzusehen, welche in einfacher Weise in die
AuBenwalzen integriert werden kann,

Um nun zu erméglichen, daB eine Teleskopiervorrichtung in den AuBenwalzen untergebracht werden kann und
dennoch eine einfache Antriebsverbindung aufrechtzuerhalten, ist die erfindungsgemzBe Ausbildung mit Vorteil
so getroffen, daB die Walzenteile an einem gabelférmigen Walzentriger gelagert sind und da8 die an die Lagerung
zur Lingsmitte nach innen anschlieBende Walze in zwei Walzenteile unterteilt ist, deren Erzeugende an der der
Ortsbrust zugewandten Seite einen stumpfen Winkel mit der Ortsbrust zugewandten Spitze einschlieBen.
Dadurch, daB die innerhalb des gabelformigen Walzentriigers angeordneten Walzen in zwei Walzenteile unterteilt
sind und dadurch, daB diese beiden Walzenteile schriiggestellt gelagert sind, 148t sich an der geraden durchgehenden
Antriebswelle eine sichere Drehlagerung fiir diese Walzenteile vorsehen, und die in diesem Bereich vorgeschene
Schrigstellung der Walzen erlaubt es, den Getriebespalt méglichst schmal zu halten, ohne auf die Vorteile ciner
geradlinigen durchgehenden, vorzugsweise einstiickigen Antriebswelle verzichten zu miissen.

Mit Vorteil ist die Ausbildung hiebei so getroffen, daB die an die Lagerung und/oder den Antrieb nach auBen
anschlieBenden Walzenteile koaxial zur Antriebswelle angeordnet sind, wobei diese koaxiale Anordnung der auBen
anschlieBenden Walzenteile den Einbau konventioneller Teleskopiereinrichtungen ermdglicht. Beim
teleskopischen Ausfahren dieser seitlich auBen anschlieBenden Walzenteile verbleibt der Triiger mit der Lagerung
und dem Getriebe im Bezug auf die inneren Walzenteile unveréindert in seiner Lage, so daB der seitliche Raum fiir
den Ausbau der Strecke beim teleskopischen Ausfahren der seitlich anschlieBenden Walzenteile vergroBert wird.

Um eine moglichst geradlinige Schrimkontur zu erhalten, ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, daB die
der Ortsbrust zugewandte Spitze der Erzeugenden der inneren Walzenteile etwa mit den Erzeugenden der seitlich
angeschlossenen koaxialen Walzenteile fluchtet, wobei mit Vorteil die MeiBel der schriiggestellten Walzenteile in
Langsrichtung der Erzeugenden zur Erzielung einer im wesentlichen zylindrischen Hiillfliche an der der Ortsbrust
zugewandten Seite orientiert sind. Um bei trommelfSrmigen Schrimwalzenksrpern mit im wesentlichen
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zylindrischer Mantelfléiche eine im wesentlichen zylindrische Hiillfliiche an der Ortsbrust sicherzustellen, miissen
iiber die axiale Linge der Trommel unterschiedlich dimensionierte MeiBeltréiger bzw. MeiBelhalter vorgesehen
sein. Mit Vorteil kann anstelle derartiger trommelférmiger Schrimwalzenteile die Ausbildung so getroffen sein,
daB die schriiggestellten Walzenteile konusférmig ausgebildet sind, wobei in einfacher Weise gleiche Bauteile fiir
die MeiBel und MeiBelhalter eingesetzt werden kénnen, ohne daB der Vorteil einer zylindrischen Hiillfldche an der
Ortsbrust verlorengeht.

GemiB einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgem#Ben Antriebsanordnung sind die schriggesteliten
Walzenteile iiber Kreuzgelenke drehschliissig mit der Antriebswelle verbunden. Bei dieser Ausbildung werden die
Kreuzgelenke lediglich mit den Momenten eines Walzenteiles beaufschlagt und sind nicht in den gesamten
Getricbezug integriert. Der drehschliissige AnschluB der Walzenteile iiber Kreuzgelenke erfolgt dariiberhinaus auf
wesentlich groBerem Durchmesser als dies bei einer Kreuzgelenkverbindung der Antriebswelle selbst moglich
wire. Auf derartig gréBerem Durchmesser lassen sich die auftretenden Schneidkrifte wesentlich einfacher
aufnehmen als auf dem relativ kleinen Durchmesser der Antriebswelle.

In besonders einfacher Weise ist die Ausbildung hiebei so getroffen, da8 die Kreuzgelenke eine(n) ersten auf
der Antriebswelle drehschliissig festgelegten Ring bzw. Nabe mit zwei einander diametral gegeniiberliegenden
Lagerstellen, insbesondere Lagerzapfen, einen an den Lagerstellen, insbesondere den Lagerzapfen, schwenkbar
angeschlossenen Kreuzgelenkring mit zur Achse der Lagerstellen im wesentlichen orthogonalen weiteren
Lagerstellen, insbesondere Lagerzapfen, und einen mit dem Schneidwalzenteil verbundenen Abtriebsteil, welcher
drehschliissig an den weiteren Lagerstellen des Kreuzgelenkringes angreift, umfassen. Eine derartige Ausbildung
des Kreuzgelenkes ermoglicht eine stabile Ausbildung der Lagerung iiber eine groBe Lagerlénge an der zentralen
Aniriebswelle, so daB auch hohe Schriimkrifte nicht nur beziiglich der Momenten-Ubertragung sicher iibertragen
werden kénnen, sondern auch sicher von den Lagerungen aufgenommen werden kénnen.

Wie bereits erwihnt, erméglicht die Schréigstellung der beiden inneren Walzen die bevorzugte Ausbildung, bei
welcher die im wesentlichen koaxial zur Antricbswelle angeordneten #uBeren Walzen in Achsrichtung
teleskopierbar ausgebildet sind, wodurch bei einem Teleskopieren der Schriimwalzen die Ausbauarbeiten bis nahe
an die Ortsbrust in keiner Weise beeintrichtigt werden, sondern sogar umgekehrt das Platzangebot fiir derartige
Ausbauarbeiten bis nahe an die Ortsbrust hinter der Walze vergréBert wird.

GemiB einer bevorzugten Ausbildung kann die Antriebswelle der Schriimwalzenteile zu beiden Seiten der
schriiggestellten Walzen zwischen jeweils einem schriggestellten und einem koaxial zur Welle angeordneten
Walzenteil gelagert und gegebenenfalls an beiden Lagerstellen angetrieben sein, wobei bei Verwendung von zwei
Antrieben der fiir das Getriebe erforderliche Platzbedarf weiter reduziert werden kann und die verbleibende
Getrieberippe nahe der Ortsbrust weiter verringert werden kann.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in der Zeichnung schematisch dargestellien
Ausfithrungsbeispielen niher ertiutert. In dieser zeigen: Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf das Vorderende
eines Tragarmes fiir eine Mehrzahl von erfindungsgemiB angetricbenen Schrimwalzenteilen, Fig. 2 eine
perspektivische Ansicht der Gelenkverbindung fiir den Drehantrieb der schriggestellten Schrémwalzenteile und
Fig. 3 Details einer abgewandelten Ausbildung des Drehantriebes fiir die schriggestellten Schrimwalzenteile in
einer im wesentlichen der Schnittlinie (X-X) entsprechenden Darstellung eines Schnittes, wie er in Fig. 2
angedeutet ist.

In Fig. 1 ist ein gabelartiger Tréiger (1) vorgesehen, dessen Gabelzinken (2) die Lagerung und den Antrieb
fiir die Schriimwalzenteile (3, 4, 5) und (6) enthalten. Der Antrieb ist schematisch durch zwei Antriebsmotoren
(7) angedeutet, welche iiber Kegelrider (8) und Stirnrider (9) iiber ein im Inneren der auBenliegenden
Schrimwalzenteile (6) angeordnetes Untersetzungsgetriebe (10), welches in konventioneller Weise als
Standgetriebe ausgebildet sein kann, den Drehantrieb der durchgehenden einstiickigen geradlinig verlaufenden
Antriebswelle (11) ermoglicht. An dieser durchgehenden einstiickigen Antriebswelle (11) sind die vier
Schrimwalzenteile (3, 4, 5) und (6) drehschliissig gelagert, wobei die Lager fiir die Antriebswelle (11) in den
Gabelzinken (2) des Triigers (1) vorgesehen sind.

Die beiden auBenliegenden Schrimwalzenteile (3) und (6) sind in nicht niher dargestellter, an sich bekannter
Weise, teleskopierbar ausgebildet und werden unmittelbar vom Untersetzungsgetriebe (10) bzw. iiber die
Antriebswelle (11) angetrieben. Zwischen den beiden Gabelzinken (2) wird zur Verringerung des Getricbespaltes
(a) an der der Ortsbrust zugewandten Seite eine Schrimwalze verwendet, welche aus den beiden
Schriimwalzenteilen (4) und (5) besteht, welche zur Achse bzw. Antriebswelle (11) schriggestellt angeordnet
sind. Die Schrigstellung erfolgt hiebei so, daB die Erzeugenden (12) des Mantels des Walzenteiles (4) bzw.
(13) des Mantels des Walzenteiles (5) einander an der Ortsbrust unter EinschluB eines stumpfen Winkels
(Alpha) schneiden, wobei die Spitze (14) dieses Winkel (Alpha) der Ortsbrust zugewandt ist. Um eine
drehschliissige Verbindung derartiger schriggestellter Walzenteile (4) und (5) mit einer geradlinig durchlaufenden
einstiickigen Antriebswelle (11) sicherzustellen, werden Kreuzgelenke eingesetzt, wie sie in Fig. 2 und 3 niher
erliutert sind.

In Fig. 2 ist schematisch die Ausbildung eines derartigen Kreuzgelenkes niher erldutert. Die durchgehende
Antriebswelle ist wiederum mit (11) bezeichnet und mit dieser Antriebswelle (11) ist drehschliissig ein erster
innerer Ring (15) verbunden. Bei der Darstellung nach Fig. 2 sind zwei derartige Ringe (15) vorgesehen, welche
jedoch ohne weiteres als gemeinsame Nabe ausgebildet sein kénnen, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist.
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Die mit der Welle (11) drehschliissig verbundenen Ringe (15) tragen einander diametral gegeniiberliegend
Bolzen bzw. Zapfen (16) fiir den AnschluB eines Kreuzgelenkringes (17). Dieser Kreuzgelenkring (17) trigt
selbst wiederum, zu den Lagerstellen der Zapfen (16) orthogonal versetzt, Lagerstellen bzw. Lagerzapfen (18),
an welchen die Abtricbsteile (19) drehschliissig angreifen, wobei diese Abtriebsteile (19) selbst wiederum
drehschliissig mit dem jeweiligen Trommelmantel der Walzenteile (4) und (5) in Fig. 1 verbunden sind.

Eine weitere Darstellung der Lagerung der Walzenteile (4) und (5) ist in der Fig. 3 zu entnehmen, Der
innere Ring ist bei der Ausbildung nach Fig. 3 als Nabe ausgebildet und wiederum mit (15) bezeichnet. Der
Kreuzgelenkring (17) ist, wie aus Fig. 3 ersichtlich, mit einer Innenkontur ausgebildet, welche eine
Verschwenkung des Kreuzgelenkringes (17) um die Zapfen (16) ohne Kollision mit der Nabe erméglicht, Die
Lagerung der Walzenteile (4) und (5) an der durchgehenden einstiickigen Antriebswelle (11) erfolgt iiber schriig
angeordnete Lager (20), welche am Getriebegehiuse iiber in Abstand von der Antricbswelle (11) angeordnete
Tréger (21) abgestiitzt sind und die Hiillkurve der MeiBiel (22) ist schematisch mit (23) angedeutet, wobei
diese Hiillkurve (23) in der Darstellung nach Fig. 3 der Schnittdarstellung durch die Ortsbrust entspricht. Zu
diesem Zweck miissen bei zylinderformigem Mantel der Schneidwalzenteile (4) und (5) die MeiBel (22) iiber
die axiale Linge des jeweiligen Mantels auf unterschiedlichen MeiBelhaltern festgelegt werden, wobei ein
derartiger MeiBelhalter schematisch mit (24) bezeichnet ist. Alternativ kann, wie beispielsweise bei dem
Schriimwalzenteil (4) angedeutet, der Mantel des Schrimwalzenteiles (4) konisch ausgebildet sein, wodurch sich
bei Verwendung im wesentlichen gleicher Bauteile fiir die MeiBelhalter (24) bzw. die MeiBel (22) unmittelbar
eine im wesentlichen zylindrische Hiillkurve an der Ortsbrust ergibt und damit eine geradlinige Schneidkante
entsprechend der Linie (23) erzielt werden kann.

Der Kreuzgelenkring (17) ist, wie aus der Darstellung nicht hervorgeht, zum Zwecke der Montage geteilt
ausgebildet.

PATENTANSPRUCHE

1. Antriebsanordnung fiir den Antrieb von Schrimwalzen, bei welcher die Schrimwalze in Richtung der
Rotationsachse in Abschnitte unterteilt ist und die Schrimwalzenanteile im Bereich der Lagerung und des
Antriebes zur Verkleinerung des Abstandes benachbarter Schriimwalzenteile an der Ortsbrust aus der axialen Lage
abgewinkelt angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB dic Antriebswelle (11) fiir die Walzenteile
(3, 4, 5, 6) geradlinig und vorzugsweise einstiickig ausgebildet ist und mit wenigstens einem aus der axialen
Lage abgewinkelten Walzenteil (4, 5) und wenigstens einem koaxial zur Antriebswelle (11) angeordneten
Walzenteil (3, 6) verbunden ist.

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Walzenteile (3, 4, 5, 6)
einem gabelf6rmigen Walzentréiger (2) gelagert sind und daB die an die Lagerung zur Lingsmitte nach innen
anschliefende Walze in zwei Walzenteile (4, 5) unterteilt ist, deren Erzeugende (12) an der der Ortsbrust
zugewandten Seite einen stumpfen Winkel (Alpha) mit der Ortsbrust zugewandten Spitze (14) einschlieSen.

3. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die an die Lagerung
und/oder den Antrieb nach auBen anschlieBenden Walzenteile (3, 6) koaxial zur Antriebswelle angeordnet sind.

4. Antriecbsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die der Ortsbrust
zugewandte Spitze (14) der Erzeugenden (12) der inneren Walzenteile (4, 5) etwa mit den Erzeugenden der
seitlich angeschlossenen koaxialen Walzenteile fluchtet.

5. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die MeiBel (22) der
schréggesteliten Walzenteile (4, 5) in Lingsrichtung der Erzeugenden zur Erzielung einer im wesentlichen
zylindrischen Hiillflliche an der der Ortsbrust zugewandten Seite orientiert sind.

6. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die schriggestellten
Walzenteile (4, 5) konusférmig ausgebildet sind.

7. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die schriggestellten
Walzenteile (4, 5) iiber Kreuzgelenke drehschliissig mit der Antriebswelle verbunden sind.
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8. Antriebsanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf die Kreuzgelenke eine(n) ersten auf der
Antriebswelle (11) drehschliissig festgelegten Ring bzw. Nabe (15) mit zwei einander diametral
gegeniiberliegenden Lagerstellen (16), insbesondere Lagerzapfen, einen an den Lagerstellen (16), insbesondere
den Lagerzapfen, schwenkbar angeschlossenen Kreuzgelenkring (17) mit zur Achse der Lagerstellen im
wesentlichen orthogonalen weiteren Lagerstellen (18), insbesondere Lagerzapfen, und einen mit dem
Schneidwalzenteil (4, 5) verbundenen Abtriebsteil (19), welcher drehschliissig an den weiteren Lagerstellen des
Kreuzgelenkringes angreift (17), umfassen.

9. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die im wesentlichen
koaxial zur Antriebswelle (11) angeordneten, duBeren Walzen (3, 6) in Achsrichtung teleskopierbar ausgebildet
sind.

10. Antriebsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebswelle
(11) der Schrimwalzenteile zu beiden Seiten der schriiggestellten Walzen (4, 5) zwischen jeweils einem
schriggestellten und einem koaxial zur Welle (11) angeordneten Walzenteil (3, 4; 5, 6) gelagert und
gegebenenfalls an beiden Lagerstellen angetrieben ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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