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Vyndlez se tyké fadiciho Ustroji 2zvl4dtd u nékladnich
automobild se sklopnou kabinou, s Fadfci pékou uloZenou otod-
n& k podlaze kabiny a spojenou s fadici ty&f.

U dosud znémych konstrukei je Fazend pevn& namontovéno
na agregdtu a pPli zveddni kabiny zlstévd s agregétem pevné spo-
jeno. Nevyhodou této konstrukce je nutnost vytvoteni pom&rnd
velkého otvoru v podlaze kabiny, kterym prochdz{ Fadici péka
a poti%e s jeho utdsn&nim, zejména hlukovym.

U dslifch zndmych konsbbukei je I4st Fazeni, zpravidla Pa-
dfef sk¥fn, namontovéna pevnd na podvozku, druhé ¥4st Fazent,
zpravidla Fadfci péka, je uloZena v podlaze kabiny. Pii zvedé-
ni nebo spoudtdni kabiny dochézi k rozpojeni nebo spojeni t&sh-
to %4sti. Tato konstrukce v3ak vyZ¥aduje znadnou piesnost p#i
vyrob& jednotlivych 4118 Fazeni vietné presného ustaveni vzd-
jemné polohy podvozku a kabiny.

U znémych teleskopickych konstrukef je Pazeni usporéddno
v kabin® vozidla. P¥i zvedédni kabiny se vysouvéd vnit¥ni Zést
zasouvaci tySe na potiebnou délku, p¥i jejim spoudténi doché-
21 k zasunut{ tyde a uzem¥enf specidlni pojistkou. Nevyhodou
této konstrukce je jeji znadnd slofitost a pracnost p¥i vyro~
b& jednotlivych d{ld s velikymi néroky na pracnost. Pri zved-
nuté kabin® pak preké¥{ vysunuté teleskopickd ty< volnému po-
hybu p¥i servisu. '



Cilem vynélezu je vytvoreni pomdrns Jednoduchého Fadici-
ho dstroj{ nenéro&ného na montd¥, vyrobu a zdstavbovy prostor.

Podle vyndlezu je tento cil dosafen tim, ¥e Padfcf ty&
prochdz{ kulovym lo¥iskem ulo¥enym pomoci konzoly ke kebind
vozidla a je kloubov® spojena se zasouvaci tydf vykyvn& ulo-
Zenou vzhledem k vystupnimu h¥#fdeli pFevodovky. Radfcif tyd je
zakondena vidlicf spojenou pies drZék pro uloZeni Sepd radi-
¢ a zascuvaci tyde s vidlici zasouvaci tyle. Zasouvaci tyd
Jje spojena s vystupnim h¥idelem prevodovky pres kardaniv
kloub. Jedna z os Zepd *adlci a zasouvaci tyle je usporadéna
pod otolnym bodem sklépéni kabiny a mezi timto otodnym bodem
astfedem kulového kloubu Padfci pédky. K $adfci tyZi Jje uchy-
ceno mezi stredem kulového kloubu a drZdkem Padfici pdky re-
akdni rameno spojené druhym koncem s kulovym epem piipevn&-
nym na kabinu.

Radfci dUstrojf podle tohoto vyndlezu odstranuje vétdinu
nedostatkl dosud znémych feSeni. Zménou polohy reakédnfho ra-
mene je moZno zménit smysl volby pievodd bez néroku na dals{
prostor a bez pou¥it{ dal&ich d{1d. Opatieni zadniho konce za-
souvac{ ty%e kardanovym kloubem zplisobuje minimdlni néroky
na prostor nutny k pohybu zasouvaci ty¥e. Tato konstrukce *a-
zen{ ddle umo¥nuje, %e b¥hem zveddni a spou¥tini kabiny nedo-
chdz{ k rozpojeni jednotlivych dill Pazeni, coZ znalnd zjed-
nodusuje konstrukci.

JelikoZ je Pazeni spojeno s prevodovou skiini pouze pro-
stfednictvim kardanova kloubu, je v této &dsti dostatek pros-
toru pro umistdni{ dal3fho pfisludenstvi automobilu.

Pr{klad ¥adfciho tstroji podle vyndlezu je zndzornén na
priloZenych vykresechy kde obr. 1 znézornuje celkovy pohled



na Padfct dstroji v ddsteldném rezu, obr. 2 znézorﬁuje édstel~

ny pohled na fadfci Ustroji ve sméru S, obre 3 &éstelny pohled
na fadici dstroji ve sméru P a obr. 4 znézornuje &dstelny po-

hled ve sméru P s alternativnim uloZenim reakiniho ramene.

Na podlaze kabiny 9 je pripevnino loZisko 2 Fadfci péky 1,
ve kterém je uloZen kulovy kloub 3. Radfci pdka 1L je ukon&ena
vidlief 4. Do vidlice 4 radict psky L Jje vloZen dridk & Fadi-
¢l tyde 8, kterym prochdzi dep 5 Padilci péky L a vélcovy konec
7 radici tyle 8 ukonleny zévitem, na kterém je nadroubovéna
matice 16. K padfci tydi 8 je uchycenc mezi stiedem kulového
lofiska 13 a dridkem § Padfci pdky L pires kulovy Zep 1O reakéni
rameno 1l nebo 15 spojené druhym koncem s kulovym Cepem 10°
pripevnéném na kabinu 9. Ke kabiné 3 je prichycena konzola l2
xulového lo¥iska 13. Kulovym loZiskem 13 prochézi fadlci tyd
8, kterd je ukonena vidlici 20 rfadici tye g. Do vidlice 20
radlci tyde je vioZen drzék g' zasouvaci tyée 14, ktery pomo-
el %epu 5 1padici tyle 8 a Zepu 3" zasouvaci tyde L4 spojuje
vidliei 20 Padfci tyle & s vidlici 21 zasouvaci tyde l4. Na
vystupni hifdel 18 prevodovky Jje piipevnéna koncovka 17, kte-
ré je pres kardaniv kloub 23 spojena se zasouvaci ty%i l4.
Zasouvaci tyd 14 je vykyvné kolem osy 24 kardanova kloubu 2J.
Kabina § vozidla je vykyvné uloZena kolem otoéné osy 139.

Plnou darou je zndzorndno fadfci ustroji v zdkladni polo-
ze, Serchovan& pak v poloze pii zvednuté kabiné 9 vozidla.

V zékladni poloze radfciho ustroji se rfazeni prevodl pro-
védi pohybem padici péky 1 ve sméru A nebo B. Radici péka L
se pootodi kolem kulového kloubu 3 a tento pohyb se prenese
prostfednitvim padici tyde 8 a zasouvacl tyle 14 do vystupni-
ho h¥idele 18 prevodové skiriné, kde dojde k jeho zasunuti nebo
vysunuti a tudiZ k zatazeni rychlosti. Volba rychlostnich stup-
nd se provédi pohybem Fadici pdky L ve sméru C nebo D. Pri




tomto pohybu dojde k vychyleni spodni &dsti fadfci psky 1 s
vidlici 4, coZ mé za nésledek znénu polohy radici tyde 8, kte-
ré se pootodi kolem stiedu kulového loZiska 1l3. Leakini rame-
no 11 nebo 15 zplzobi zdroven pootodeni Padici tyYe & kolewm
Jeji vlastni osy, které se prenddi pdes zasouvaci tyé 14 do
vystupniho hiridele 18 pifevolovk) e

£ri zveddni kabiny dochdzi jejim natéddenim kolem otodnénc
bodu 1Y k vykyvnému pohybu zasouvaci tyde 14 kolem osy 24 kar-
danova kloubu 23. Osa cepu j' rfadlci tyle £ se pohybuje po kiul-
nici se stiedem v ose 24 kardanova kloubu 23. To m& za nésle-
dek, ze pri pohybu zasouvaci tyde 14 dochézi zdroven k posuv—
nému pohybu rfadici tyde 8 kulovyw loZiskem 13 a tim k natodeni
fadict pdky 1, vyhodnd v rozsahu menéim nebo stejném nei je po-
trebny pro razeni prevodii. Pii klesdni kabiny se fadici dstro-
ji vréati bez vné&jdiho zdsahu do zdkladni polohy.

Pokud Jjsou splnény minimélni prostorové poZadmvky a uspo-
rédéni vystupniho hi‘idele prevodovky bez ndroku na jeho polo-
hu, lze provést konstrukci radlciho ustroji u viech ndkluénicl
automobild se sklopnou kabinou.



PREDMET vyINALEZU

1. Radfci Ustroji, zvidésté pro nékladni automobily se
sklopnou kabinou, s radici pakou uloZenou otoin& k podlaze
kabiny a spojenou s Padfci tyéf, vy znadené tim,
%e Padicl ty& (8) prochdzi kulovym loZiskem (13) uloZenym
pomoct konzoly (12) ke kabin& (9) vozidla a je kloubové spo-
jena se zasouvaci ty&i (14) vykyvné uloZenou vzhledem k vy-
stupnimu h¥fdeli (18) prevodovky.

2. Radfci ustrojl podle bodu 1, vy zn a & en é t I m,
Ze radfci ty& (8) je zakonlena vidiici (20) spojenou pres drzdk
(6°) pro uloZeni Zepl (5', 5" ) radici tyde (8) a zasouvact
ty&e (14) s vidlief (21) zasouvaci tyde (14).

3. Radfcf ustrojf podle bodul a 2, vy zna &en é
t 1 m, %e zasouvaci ty& (14) je spojena s vystupnim hi*fdelem
(18) prevodovky pires kardandv kloub (23). :

4. Radfc{ ustrojf podle bodul aZ 3, vy zn a & en é
t { m, %e jedna z os &epl (5', 5") Padlci a zasouvaci tyde
(8, 14) je usporéddna pod otolnym bodem (19) sklépé&ni kabiny
(9) a mezi timto otodnym bodem (19) a stfedem kulového kloubu
(3) radfci péky (1).



5e l{ad:'tci ustroji podle bodu 1 a% 4, vy zn a & e n é
t 1 m, %e k Padfci ty&i (8) je uchyceno mezi stredem kulové-
ho lofigka U3) a drZfdkem (6) rFadfci paky (1) reakdni rameno
(11, 15) spojené druhym koncem s kulovym Sepem (10°) pii-
pevnéném na kabinu (9) vozidla.

2 vykroay
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