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(57) Abstract: The invention relates to a system (10) for theft pro-
tection for vehicle wheels (16) of a vehicle (14), having a database
server (12) for management of vehicle wheel identification data
(IDg, IDw) identifying vehicle wheels (16) and a control unit (18),
wherein the control unit (18) is connected to the database server
(12) for communication via a communication network (N), where-
in the vehicle wheels (16) of the vehicle (14) are each equipped
with an electronic wheel unit (20) for transter of vehicle identi-
fication data (IDg, IDw) identifying the associated vehicle wheel
(16) to the control unit (18) and wherein the control unit (18) is
designed to transmit the vehicle wheel identitfication data (IDsg,
IDywy) transferred from the electronic wheel units (20) of the vehi-
cle wheels (16) to the database server (12) via the communication
network (N).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein System (10)
zum Diebstahlschutz fiir Fahrzeugrdader (16) eines Fahrzeuges
(14), aufweisend einen Datenbankserver (12) zur Verwaltung von
Fahrzeugrdder (16) identifizierenden Fahrzeugradidentitikations-
daten (IDg, IDw) und ein Steuergerét (18), wobei das Steuerge-
rét (18) iiber ein Kommunikationsnetzwerk (N) in Kommunika-
tionsverbindung mit dem Datenbankserver (12) steht, wobei die
Fig. 1 Fahrzeugrader (16) des Fahrz9uges (14) jeweils mit einer elektro-
nischen Radeinheit (20) zur Ubertragung von jeweils das betref-
fende Fahrzeugrad (16) identifizierenden Fahrzeugradidentifikati-
onsdaten (IDg, IDw) an das Steuergerét (18) ausgestattet sind und
wobei das Steuergerét (18) dazu ausgebildet ist, die von den elek-
tronischen Radeinheiten (20) der Fahrzeugréder (16) iibertragenen
Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDg, IDvw) liber das Kommuni-
kationsnetzwerk (N) an den Datenbankserver (12) zu {ibermitteln.
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Beschreibung

System und Verfahren zum Diebstahlschutz fiir Fahrzeugrdder eines

Fahrzeuges

Die vorliegende Erfindung betrifft ein System sowie ein Verfahren

zum Diebstahlschutz fiir Fahrzeugrdder eines Fahrzeuges.

Insbesondere z. B. bei hoherwertigeren Fahrzeugen ist ein
Diebstahl von Fahrzeugrddern mit einem erheblichen wirt-

schaftlichen Schaden verbunden.

Im Rahmen der Erfindung besonders interessierende Fahrzeugrader,
die jeweils aus einer am Fahrzeug verschraubten Felge und einem
auf der Felge montierten Reifen gebildet sind, werden aufgrund
der einfachen Zuganglichkeit der Felgenverschraubung relativ

haufig gestohlen. Falls ein solcher Diebstahl nicht aufgeklart
wird, so bedeutet dies fiir den Eigentimer einen endgliltigen

Verlust der betreffenden Fahrzeugrader.

Aus der US 2012/0126967 Al ist ein Verfahren zum Detektieren eines
potentiellen Fahrzeugraddiebstahls bekannt. Bei diesem Ver-
fahren wird eine als Komponente eines Reifendruckilberwa-
chungssystems im Fahrzeugrad verbaute elektronische Radeinheit
dazu verwendet, ein Entfernen eines Reifens von einem Fahrzeug
(potentieller Diebstahl) zu detektieren. Die Detektion basiert
darauf, dass nach Entfernung des Reifens eine von der be-
treffenden elektronischen Radeinheit zu erwartende Informa-
tionsiibermittlung an ein Steuergerdt des Fahrzeuges ausbleibt.
In diesem Fall ist vorgesehen, dass mittels des Steuergerédtes
bzw. einer Telematikeinheit des Fahrzeuges iiber eine drahtlose
Kommunikationsverbindung automatisch eine entsprechende Be-

nachrichtigung z. B. an den Fahrzeugeigentimer und/oder an eine
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andere Stelle (z. B. Fahrzeugflottenmanagement, Polizei etc.)

versandt wird.

Da einer Entfernung eines Fahrzeugrades von einem Fahrzeug in den
meisten Fallen gar kein Diebstahl zugrunde liegt, ist es bei dem
aus der US 2012/0126967 Al bekannten Verfahren méglich, dass eine
Vielzahl von eigentlich unndtigen Benachrichtigungen versendet

wird und folglich bearbeitet bzw. ausgewertet werden muss.

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein System und
ein Verfahren zum Diebstahlschutz fir Fahrzeugrader eines
Fahrzeuges anzugeben, welche eine hohe Leistungsfahigkeit bei

gleichzeitig hohem Komfort fiir Nutzer ermdglichen.

Gemdl eines ersten Aspekts der Erfindung wird diese Aufgabe
geldst durch ein System zum Diebstahlschutz flir eines oder
mehrere Fahrzeugrader eines Fahrzeuges, aufweisend einen Da-
tenbankserver zur Verwaltung von Fahrzeugrader identifizie-
renden Fahrzeugradidentifikationsdaten und ein Steuergeréat,
wobei das Steuergerédt iUber ein Kommunikationsnetzwerk (z. B.
Internet) in Kommunikationsverbindung mit dem Datenbankserver
steht, wobei die Fahrzeugrader des Fahrzeuges jeweils mit einer
elektronischen Radeinheit zur Ubertragung von jeweils das
betreffende Fahrzeugrad identifizierenden Fahrzeugradidenti-
fikationsdaten an das Steuergerat ausgestattet sind und wobei das
Steuergerat dazu ausgebildet ist, die von den elektronischen
Radeinheiten der Fahrzeugrader iUbertragenen Fahrzeugradiden-
tifikationsdaten iUber das Kommunikationsnetzwerk an den Da-

tenbankserver zu Ubermitteln.

Der hier verwendete Begriff "Diebstahlschutz" ist dabei so zu
verstehen, dass hierunter auch MaBnahmen zur frihzeitigen
Erkennung und/oder zur Aufklarung von erfolgten Diebstahlen

fallen. Zudem kann sich der Diebstahlschutz nicht nur auf eines
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oder mehrere Fahrzeugradder des Fahrzeuges beziehen, sondern auch
auf das Fahrzeug selbst. Insofern betrifft der genannte Aspekt
der Erfindung auch ein System zum Diebstahlschutz fir das

Fahrzeug.

Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht dabei darin, dass
durch eine automatisierte Ubermittlung der Fahrzeugradiden-
tifikationsdaten von dem Steuergerat iUber das Kommunikati-
onsnetzwerk an den Datenbankserver eine Mallnahme geschaffen ist,
mittels welcher ein bereits gestohlenes Fahrzeugrad bzw. ein
bereits gestohlenes Fahrzeug gegebenenfalls detektiert bzw.
ermittelt werden kann. Wenn namlich ein derartiges Fahrzeugrad
an einem (anderen) Fahrzeug montiert wird, so kann dies nach
automatischer Ubermittlung von dessen Fahrzeugradidentifika-
tionsdaten an den Datenbankserver im Rahmen einer seitens des
Datenbankservers durchgefithrten Verwaltung der Fahrzeugra-
didentifikationsdaten detektiert werden, wie im Folgenden weiter

erlautert wird.

In diesem Zusammenhang ist es bevorzugt, wenn bei der Verwaltung
der Fahrzeugradidentifikationsdaten diesen Daten Jjeweils zu-
geordnet eine Information dariber gespeichert wird, ob das
betreffende Fahrzeugrad oder das Fahrzeug selbst als gestohlen
gemeldet ist oder nicht. Ist das Fahrzeug selbst als gestohlen
gemeldet, so kann der Diebstahl des Fahrzeuges mittels der an den
Datenbankserver iUbermittelten Fahrzeugradidentifikationsdaten
der zu dem gestohlenen Fahrzeug gehdrenden Fahrzeugrader de-

tektiert bzw. ermittelt werden.

Bei dem Datenbankserver kann es sich insbesondere um eine
zentrale Einrichtung zur Verwaltung von Fahrzeugradidentifi-
kationsdaten einer Vielzahl von Fahrzeugen handeln, wobei der

Datenbankserver z. B. von einer privaten Organisation oder einer
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6ffentlichen Organisation (z. B. einer Behorde, insbesondere

einer Polizeibehodrde) betrieben werden kann.

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, dass durch eine
automatisierte Ubermittlung der Fahrzeugradidentifikations-
daten von dem Steuergerat an den Datenbankserver ohne Zu-
satzaufwand seitens der Nutzer dem Datenbankserver zu ver-
waltende Fahrzeugradidentifikationsdaten bereitgestellt wer-

den.

In einer Ausfiihrungsform ist das Steuergerat dazu ausgebildet,
das Fahrzeug identifizierende Fahrzeugidentifikationsdaten iber
das Kommunikationsnetzwerk an den Datenbankserver zu iber-

mitteln.

Das Steuergerat kann in dem Fahrzeug angeordnet sein. In einer
weiteren Ausfihrungsform ist das Steuergerat aulerhalb des
Fahrzeuges angeordnet. Insbesondere kann das Steuergeridt in
einem von dem Fahrzeug verschiedenen, weiteren Fahrzeug,
beispielsweise einem Polizeifahrzeug, angeordnet sein. Ferner
kann das Steuergerat in einer straBenseitigen Infrastruktur-
einrichtung, welche auch als Road Side Unit bezeichnet wird,

angeordnet sein.

Bevorzugt weist der Datenbankserver wenigstens eine Kommuni-
kationsschnittstelle zum Internet auf. In diesem Fall kann das
Internet z. B. das Kommunikationsnetzwerk darstellen. Dariber
hinaus kénnen in diesem Fall in komfortabler Weise fiir die
Verwaltung der Fahrzeugradidentifikationsdaten und/oder der
Fahrzeugidentifikationsdaten niitzliche weitere Daten wie z. B.
Benutzeridentifikationen (betreffend Eigentimer von Fahrzeugen
und/oder Fahrzeugrddern), Kontaktdaten von Benutzern etc. zur

Verwaltung an den Datenbankserver iUbermittelt werden.
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Der Begriff "Verwaltung der Fahrzeugradidentifikationsdaten"
beinhaltet bevorzugt nicht nur die bloBe Speicherung der
Fahrzeugradidentifikationsdaten, sondern dariber hinaus eine
zugeordnete Speicherung der das betreffende Fahrzeug identi-
fizierenden Fahrzeugidentifikationsdaten und/oder von Eigen-
tiimern (von Fahrzeugen oder von Fahrzeugrddern) und/oder von
andere berechtigte Personen (z. B. Polizei) identifizierenden

Benutzeridentifikationsdaten.

Insbesondere ist in diesem Zusammenhang vorteilhaft, den

Fahrzeugradidentifikationsdaten jeweils zugeordnet diejenigen
Fahrzeugidentifikationsdaten zu speichern, welche das richtige
Fahrzeug identifizieren, d. h. dasjenige Fahrzeug, zu welchem das

Fahrzeugrad rechtmédRig gehort.

Ferner kann bei der Verwaltung auch vorgesehen sein, dass von
hierzu berechtigten Benutzern (z. B. Polizei) bestimmte Da-
tenbankabfragen automatisiert bearbeitet und (z. B. Uber das

Internet) beantwortet werden konnen.

Bevorzugt ist der Datenbankserver dazu ausgebildet, die
Fahrzeugradidentifikationsdaten mit den Fahrzeugidentifika-
tionsdaten und/oder mit Benutzer des Systems identifizierenden

Benutzeridentifikationsdaten abzugleichen.

In einer Ausfihrungsform beinhalten die Fahrzeugradidentifi-
kationsdaten eines jeweiligen Fahrzeugrades eine oder mehrere
der folgenden Informationen: Felgenhersteller, Felgentyp,
Reifenhersteller, Reifentyp, DOT-Code des Reifens, Identifi-

kation der elektronischen Radeinheit.

In einer Ausfihrungsform beinhalten die Fahrzeugidentifika-
tionsdaten eine oder mehrere der folgenden Informationen:

Fahrzeughersteller, Fahrzeugtyp, Fahrzeugseriennummer.
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In einer Ausfihrungsform beinhalten die Benutzeridentifika-
tionsdaten zumindest Login-Daten zur Authentifizierung eines
Benutzers bei einer Ubermittlung von Daten von dem Benutzer zu
dem Datenbankserver oder umgekehrt. Dariiber hinaus kdénnen die
Benutzeridentifikationsdaten z. B. eine oder mehrere der
folgenden Informationen beinhalten: Name, Anschrift, weitere

Kontaktdaten.

Das Steuergerat kann flir die Realisierung der Kommunikati-
onsverbindung mit dem Datenbankserver mit einer Funkeinrichtung
(z. B. einer Mobilfunkeinrichtung) ausgestattet oder verbunden

sein.

In einer Ausfihrungsform ist das Steuergerat mit einer Posi-
tionsbestimmungseinrichtung (z. B. einer satellitengestiitzten
Positionsbestimmungseinrichtung, beispielsweise einer
GPS-Einrichtung) ausgestattet oder verbunden. In diesemFall ist
das Steuergerat zudem dazu ausgebildet, Positionsdaten ins-
besondere des betreffenden Fahrzeuges iiber das Kommunikati-
onsnetzwerk an den Datenbankserver zu Ubermitteln, bei-
spielsweise zusammen mit der Ubermittlung der Fahrzeugra-
didentifikationsdaten und/oder der Fahrzeugidentifikations-

daten an den Datenbankserver.

In einer Ausfithrungsform ist das Steuergerat fiir eine Speicherung
der von den elektronischen Radeinheiten tbertragenen Fahr-
zeugradidentifikationsdaten mit einer Speichereinrichtung
ausgestattet oder verbunden. Dies ermdglicht zum Beispiel, dass
die Fahrzeugradidentifikationsdaten im Prinzip nur einmalig,
etwa bei oder nach einem Rad- bzw. Reifenwechsel, an das
Steuergerat lUbertragen werden miissen, was die z. B. als
Funkverbindung ausgebildete Ubertragungsstrecke zwischen

elektronischer Radeinheit und Steuergerat schont.
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In einer Ausfiihrungsform weist die elektronische Radeinheit fir
eine Speicherung der betreffenden Fahrzeugradidentifikati-

onsdaten eine Speichereinrichtung auf. Vorteilhaft sind viele
elektronische Radeinheiten von modernen Kraftfahrzeugen bereits
mit einer hierfiir geeigneten Speichereinrichtung versehen, etwa
zur Realisierung eines so genannten Reifeninformationssystems,

welches auch als Tire Information System (TIS) bezeichnet wird.

In einer Ausfihrungsform weist die elektronische Radeinheit
einen Drucksensor zur Messung eines Reifendruckes eines Reifens
des betreffenden Fahrzeugrades auf. Viele elektronische Rad-
einheiten sind mit einem solchen Drucksensor versehen, etwa zur
Realisierung eines Reifendruckiiberwachungssystems, welches auch
als Reifendruckkontrollsystem bzw. Tire Pressure Monitoring
System (TPMS) bezeichnet wird. In einer Weiterbildung dieser
Ausfihrungsform wird der Drucksensor zur Detektion eines po-
tentiellen Reifendiebstahls genutzt, wobei ein Abfall des
Reifendruckes auf atmosphdrischen Druck als Indikation des
potentiellen Reifendiebstahls gewertet werden kann. Der Umstand
einer solchen Detektion kann z. B. in einer im Reifen verbauten
elektronischen Radeinheit (zwischen)gespeichert werden und bei
nachster Gelegenheit, d.h. nach einer Montage des Reifens an
einem anderen Fahrzeug, an ein entsprechendes Steuergerat des
anderen Fahrzeuges und mittels dieses Steuergerates Uber das
Kommunikationsnetzwerk weiter an den Datenbankserver tber-

mittelt werden.

Die elektronische Radeinheit kann allgemein zur Detektion eines
potentiellen Reifendiebstahls mittels einer Sensorik, die
beispielsweise auf einen Abfall des Reifeninnendruckes auf
atmosphédrischen Druck und/oder beispielsweise auf einen Ausbau
der elektronischen Radeinheit empfindlich ist, und zur Uber-

mittlung einer entsprechenden Benachrichtigung an das Steu-
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ergerat basierend auf einer derartigen Detektion ausgebildet
sein. Die entsprechende Renachrichtigung kann beispielsweise
durch Setzen eines sogenannten Flag in den Fahrzeugradiden-

tifikationsdaten erfolgen.

In einer Ausfihrungsform weist die elektronische Radeinheit fir
die Realisierung der Ubertragung der betreffenden Fahrzeug-
radidentifikationsdaten eine Funkeinrichtung auf. Diese
Funkeinrichtung ist entsprechend zum Senden der Fahrzeugra-
didentifikationsdaten an das Steuergerat ausgebildet. Zudem kann
die Funkeinrichtung zum Empfangen von Fahrzeugradidentifika-
tionsdaten, etwa im Rahmen einer drahtlosen Programmierung der
elektronischen Radeinheit mit aktualisierten Fahrzeugra-
didentifikationsdaten (z. B. bei oder nach einem Rad- bzw.

Reifenwechsel), ausgebildet sein.

Bei dem Fahrzeug bzw. weiteren iiber das Kommunikationsnetzwerk
in Kommunikationsverbindung mit dem Datenbankserver stehenden
Fahrzeugen kann es sich insbesondere z. B. um Personenkraftwagen

oder Lastkraftwagen handeln.

Bevorzugt sind samtliche an dem betreffenden Fahrzeug montierten
Fahrzeugrdder mit einer elektronischen Radeinheit der hier

beschriebenen Art versehen.

Gemal eines zweiten Aspekts der Erfindung wird die eingangs
gestellte Aufgabe geldst durch ein Verfahren zum Diebstahlschutz
flir eines oder mehrere Fahrzeugrader eines Fahrzeuges, umfassend

folgende Schritte:

- Verwalten von Fahrzeugrader identifizierenden Fahr-
zeugradidentifikationsdaten mittels eines Datenbank-

servers,
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- Ubertragen von jeweils eines von mehreren Fahrzeugridern
des Fahrzeuges identifizierenden Fahrzeugradidentifi-
kationsdaten mittels einer jeweiligen elektronischen
Radeinheit an dem betreffenden Fahrzeugrad an ein

Steuergerat,

- Ubermitteln der von den elektronischen Radeinheiten der
Fahrzeugréader {ibertragenen Fahrzeugradidentifikations-
daten von dem Steuergerat liber ein Kommunikationsnetzwerk

an den Datenbankserver.

Samtliche hier fir das System gemdB dem ersten Aspekt der
Erfindung beschriebenen optionalen Besonderheiten und Aus-
fihrungsformen kénnen in analoger Weise, einzeln oder in be-
liebiger Kombination, auch als besondere Ausgestaltungen bzw.
Ausfiihrungsformen des Verfahrens gemdl dem zweiten Aspekt der

Erfindung vorgesehen sein.

Insbesondere kann das Verfahren zudem ein Ubermitteln von das
Fahrzeug identifizierenden Fahrzeugidentifikationsdaten von dem
Steuergerat lUber das Kommunikationsnetzwerk an den Daten-

bankserver beinhalten.

Wie bereits erlautert, kann die Erfindung vorteilhaft dazu
eingesetzt werden, ein als gestohlen gemeldetes Fahrzeugrad zu
detektieren, nédmlich z. B. wenn dieses Fahrzeugrad an einem
anderen (falschen bzw. unrechtmdlRigen) Fahrzeug montiert wird.
Insofern ist bevorzugt, dass das System bzw. das Verfahren
vorsieht, dass nach jeder Ubermittlung von Fahrzeugradiden-
tifikationsdaten seitens des Datenbankservers eine automati-
sierte Prifung erfolgt, um festzustellen, ob das betreffende
Fahrzeugrad als gestohlen gemeldet ist oder nicht. Falls eine
solche Diebstahlmeldung vorliegt, kann z. B. eine automatisierte

Renachrichtigung an den Fahrzeugeigentimer und/oder an we-
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nigstens eine andere vorbestimmte Person oder Organisation (z.

B. Polizei) erfolgen.

In einer Weiterbildung der Erfindung wird mit dem System bzw. dem
Verfahren auch eine Detektion eines potentiellen Diebstahls
eines Fahrzeugrades bewerkstelligt. Hierfiir kann das Steuergerat
z. B. dazu ausgebildet sein, im Falle eines Ausbleibens einer zu
erwartenden Datenibertragung von einer elektronischen Rad-
einheit an das Steuergerat eine entsprechende Benachrichtigung
Uber das Kommunikationsnetzwerk an den Datenbankserver zu

Ubermitteln.

Alternativ oder zusatzlich kann zur Detektion eines potentiellen
Diebstahls eine in der elektronischen Radeinheit zu diesem Zweck
dienende Sensorik genutzt werden, die beispielsweise auf einen
Abfall des Reifeninnendruckes auf atmosphdrischen Druck oder
beispielsweise auf einen Ausbau der elektronischen Radeinheit
empfindlich ist, wobei basierend auf einer derartigen Detektion
z. B. eine entsprechende Benachrichtigung an das Steuergerat und
von dort aus weiter an den Datenbankserver tUbermittelt wird.
Falls eine solche Benachrichtigung an das Steuergerat nicht
moéglich ist bzw. scheitert (da das Steuergerat nicht mehr in
Reichweite des Fahrzeugrades ist), kann der Umstand einer solchen
Detektion in der elektronischen Radeinheit (zwi-
schen)gespeichert und bei nédchster Gelegenheit, d.h. nach einer
Montage der elektronischen Radeinheit an einem anderen Fahrzeuqg,
an ein entsprechendes Steuergerat des anderen Fahrzeuges und
weiter iber das Kommunikationsnetzwerk bzw. die Kommunikati-

onsverbindung an den Datenbankserver iUbermittelt werden.

Um bei einer Ausfihrungsform mit Detektion eines potentiellen
Diebstahls Fehlalarme zu minimieren, etwa flir FAlle eines von dem
Fahrzeugeigentiimer veranlassten Fahrzeugrad- bzw. Reifen-

wechsels oder dergleichen, besteht bei der Verwaltung der
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Fahrzeugradidentifikationsdaten seitens des Datenbankservers
bevorzugt die Mdglichkeit, in Zuordnung zu den betreffenden
Fahrzeugidentifikationsdaten entsprechende Ankiindigungen durch
den Fahrzeugeigentiimer und/oder eine vorbestimmte (dazu be-
rechtigte) Person zu registrieren. Derartige Ankindigungsin-
formationen koénnen z. B. von dem Fahrzeugeigentimer oder z. B.
von Werkstattpersonal iiber das ohnehin vorgesehene Kommuni-
kationsnetzwerk (oder alternativ Uber eine eigens hierfir
vorgesehene Kommunikationsverbindung) an den Datenbankserver
Ubermittelt werden. Anhand derartiger Ankiindigungsinformationen
kann im Rahmen der Verwaltung der Fahrzeugradidentifikati-
onsdaten beurteilt werden, ob einer empfangenen Benachrichtigung
Ulber die Detektion eines potentiellen Diebstahls tatsdchlich ein
Diebstahl zugrunde liegt oder nicht. Falls dies der Fall ist, kann
z. B. eine Weiterleitung der Benachrichtigung an den Fahr-
zeugeigentimer bzw. eine vorbestimmte andere Person ausgeldst

(und andernfalls unterbunden) werden.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass dazu
berechtigte Personen (z. B. Polizei) iber das Kommunikati-
onsnetzwerk (oder eine andere Kommunikationsverbindung) be-
stimmte Abfragen betreffend die von dem Datenbankserver ver-
walteten Daten durchfiihren kdonnen. Dies ermdglicht zum Beispiel,
dass bei einer polizeilichen Fahrzeugkontrolle sofort Uberprift
werden kann, ob ein an einem Fahrzeug verbautes Fahrzeugrad
tatsdchlich zu diesem Fahrzeug gehdrt und/oder ob dieses

Fahrzeugrad bzw. das Fahrzeug selbst als gestohlen gemeldet ist.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfithrungsbeispielen
mit Bezug auf die beigefligten Zeichnungen weiter beschrieben. Es

stellen dar:

Fig. 1 ein System zum Diebstahlschutz fir Fahrzeugrader

gemall eines Ausfihrungsbeispiels,
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Fig. 2 eine Darstellung zur Veranschaulichung von Daten,
die von einem Datenbankserver des Systems von Fig.

1 verwaltet werden, und

Fig. 3 ein Blockschaltbild einer elektronischen Radeinheit

gemdl eines Ausfithrungsbeispiels.

Fig. 1 zeigt ein System 10 zum Diebstahlschutz fir Fahrzeugrader
von Fahrzeugen, wobei in Fig. 1 lediglich beispielhaft zwei
dieser in das System 10 eingebundenen Fahrzeuge (hier: PKW)
eingezeichnet sind und die nachfolgende Beschreibung der
Einfachheit halber lediglich fiir das in Fig. 1 mit 14 bezeichnete
Fahrzeug gegeben wird. Fir das andere in Fig. 1 ersichtliche
Fahrzeug (und weitere, in Fig. 1 nicht dargestellte Fahrzeuge)

gilt entsprechendes.

Das System 10 beinhaltet einen zentralen Datenbankserver 12 zur
Verwaltung von Fahrzeugrader identifizierenden Fahrzeugra-
didentifikationsdaten und eine Mehrzahl von Fahrzeugen, welche
in der gezeigten Ausfithrungsform wie das Fahrzeug 14 jeweils mit
wenigstens einem Fahrzeugrad 16 und einem zentralen Steuergerat
18, das eine Komponente der Fahrzeugelektronik bildet, aus-

gestattet sind.

Das dargestellte Fahrzeugrad 16, und entsprechendes gilt fir
weitere Fahrzeugrader des Fahrzeuges 14 sowie Fahrzeugrader
weiterer in das System 10 eingebundener Fahrzeuge, ist mit einer
elektronischen Radeinheit 20 zur Ubertragung von jeweils das
betreffende Fahrzeugrad identifizierenden Fahrzeugradidenti-
fikationsdaten an das Steuergerat 18 des betreffenden Fahr-
zeuges, d.h. in der gezeigten Ausfithrungsform an das Steuergerat
18 des Fahrzeuges 14, und/oder an ein entsprechendes Steuergerat

zumindest eines von dem Fahrzeug 14 verschiedenen Fahrzeuges,
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beispielsweise an das Steuergerat des anderen in Fig. 1 dar-
gestellten Fahrzeuges, ausgestattet. Ferner kann die elekt-
ronische Radeinheit 20 die das betreffende Fahrzeugrad iden-
tifizierenden Fahrzeugradidentifikationsdaten an mindestens
ein, in einer straBenseitigen Infrastruktureinrichtung (nicht
dargestellt) angeordnetes Steuergerat Ubertragen. Ganz all-
gemein kénnen die Fahrzeugradidentifikationsdaten Informationen
tber individuelle Eigenschaften der Felge und/oder des Reifens
beinhalten. Besonders bevorzugt beinhalten die Fahrzeugra-
didentifikationsdaten auch eine Identifikation der elektro-
nischen Radeinheit 20 (bevorzugt einen einmalig vergebenen Code
zur eindeutigen Identifikation der elektronischen Radeinheit

20) .

Das Fahrzeugrad 16 ist von einer an einer Radnabe des Fahrzeuges
14 verschraubten Felge und einem auf der Felge montierten Reifen
gebildet, wobei die elektronische Radeinheit 20 in dem dar-
gestellten Beispiel an einer Innenseite einer Laufflédche des

Reifens angeordnet ist.

In dem dargestellten Beispiel stellt die elektronische Rad-
einheit 20 gleichzeitig eine Komponente eines in dem Fahrzeug 14
ausgebildeten Reifendruckiiberwachungssystems (TPMS) dar,
mittels welcher somit insbesondere den Reifendruck angebende
Reifendruckdaten (zusammen mit einer die elektronische Rad-
einheit 20 eindeutig identifizierenden Identifikation) an das
Steuergerat 18 ilbertragen werden, dariiber hinaus jedoch auch die

erwahnten Fahrzeugradidentifikationsdaten.

Die Identifikation der elektronischen Radeinheit 20 ist fest in
diese einprogrammiert und ermdglicht es dem Steuergerat 18, im
Rahmen der Reifendruckiilberwachung empfangene Daten D eindeutig
einer bestimmten der in der Regel mehrfach am Fahrzeug verbauten

elektronischen Radeinheiten zuzuordnen. Die Fahrzeugradiden-
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tifikationsdaten, beispielsweise beinhaltend Informationen lber
Felgenhersteller, Felgentyp, Reifenhersteller und/oder Rei-
fentyp, wurden bei der Montage des Fahrzeugrades 16 z. B. von
Werkstattpersonal in die elektronische Radeinheit 20 einpro-

grammiert (z. B. durch eine Funkiibertragung dieser Daten).

Das Steuergerat 18 ist mit einer Speichereinrichtung (nicht
dargestellt) ausgestattet, in welcher das Fahrzeug 14 iden-
tifizierende Fahrzeugidentifikationsdaten, beispielsweise
beinhaltend Informationen Uber Fahrzeughersteller, Fahrzeugtyp

und/oder Fahrzeugseriennummer, gespeichert sind.

Die Speichereinrichtung (oder eine andere Speichereinrichtung
des Steuergerats 18) wird ferner fiir eine Speicherung der von den
elektronischen Radeinheiten ibertragenen Fahrzeugradidenti-

fikationsdaten genutzt.

Das Steuergerat 18 ist dazu ausgebildet, die von der elekt-
ronischen Radeinheit 20 des Fahrzeugrades 16 iUbertragenen
Fahrzeugradidentifikationsdaten (und entsprechend weitere
Fahrzeugradidentifikationsdaten betreffend die weiteren
Fahrzeugrédder des Fahrzeuges 14) sowie die das Fahrzeug 14
identifizierenden Fahrzeugidentifikationsdaten tber ein Kom-
munikationsnetzwerk N (hier: Internet) an den Datenbankserver 12
zu Ubermitteln. Hierfiir steht das Steuergerat 18 iber das
Kommunikationsnetzwerk N in Kommunikationsverbindung mit dem
Datenbankserver 12. Wie in Fig. 1 dargestellt, besteht hierfir
eine z. B. lUber eine Mobilfunkeinrichtung des Fahrzeuges 14
realisierte Kommunikationsverbindung CV zwischen dem Fahrzeug 14
bzw. dessen Steuergerat 18 und dem Netzwerk N und eine weitere
Kommunikationsverbindung CS zwischen dem Netzwerk N und dem

Datenbankserver 12.
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Der Datenbankserver 12 verwaltet die in der beschriebenen Weise
automatisiert von den Fahrzeugen des Systems 10 Ubermittelten
Fahrzeugradidentifikationsdaten jeweils in Zuordnung zu den

Fahrzeugidentifikationsdaten des jeweils zugehdrigen Fahrzeuges
und in Zuordnung zu Benutzer des Systems 10 identifizierenden
Benutzeridentifikationsdaten, beigspielsweise beinhaltend In-

formationen Uber Name, Anschrift, weitere Kontaktdaten und/oder
Login-Daten (z. B. Benutzername und Kennwort), der betreffenden

Benutzer.

Als Benutzer kommen insbesondere Eigentiimer der in dem System 10
eingebundenen Fahrzeuge in Betracht. Dariiber hinaus kénnen in dem
Datenbankserver 12 auch Benutzeridentifikationsdaten z. B. durch
bestimmte Behdrden, insbesondere z. B. die Polizei, verwaltet

werden.

In Fig. 1 ist beispielhaft ein Benutzer U eingezeichnet, der ltber
eine Kommunikationsverbindung CU zu dem Netzwerk N hin ebenfalls

mit dem Datenbankserver 12 kommunizieren kann.

Alternativ zu einer Kommunikation iUber die dargestellte Kom-
munikationsverbindung CU (z. B. unter Verwendung eines PCs, eines
Smartphones etc.) kann die Kommunikation zwischen dem Benutzer
U und dem Datenbankserver 12 auch unter Verwendung einer
Mensch-Maschine-Schnittstelle (nicht dargestellt) des Fahr-
zeuges 14 und unter Nutzung der Kommunikationsverbindung CV

erfolgen.

Die Verwaltung der Fahrzeugradidentifikationsdaten seitens des
Datenbankservers 12 erfolgt ferner in jeweiliger Zuordnung der
Identifikation derjenigen elektronischen Radeinheit, welche in
demjenigen Fahrzeugrad verbaut ist, auf welche sich die

Fahrzeugradidentifikationsdaten beziehen.
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Fig. 2 veranschaulicht beispielhaft einen in dem Datenbankserver
12 gespeicherten Datensatz betreffend das Fahrzeugrad 16 des in
Fig. 1 gezeigten Fahrzeuges 14. Dieser Datensatz beinhaltet eine
Identifikation IDs der in dem Fahrzeugrad 16 wverbauten
elektronischen Radeinheit 20, weitere das Fahrzeugrad 16
identifizierende Fahrzeugradidentifikationsdaten IDy (z. B.
Felgenhersteller, Felgentyp, Reifenhersteller, Reifentyp,
DOT-Code des Reifens etc.), das Fahrzeug 14 identifizierende
Fahrzeugidentifikationsdaten IDy (z. B. Fahrzeughersteller,
Fahrzeugtyp, Fahrzeugseriennummer etc.) und den Eigentimer des
Fahrzeuges 14 identifizierende BRenutzeridentifikationsdaten
IDy. Entsprechende Datensédtze sind fiir die iibrigen Fahrzeugrader

des Fahrzeuges 14 gespeichert.

Fiir weitere in das System 10 eingebundene Fahrzeugeigentiimer bzw.
Fahrzeuge und deren Radausstattung sind entsprechende Datensatze

in dem Datenbankserver 12 gespeichert.

Fig. 3 zeigt den Aufbau der in dem dargestellten Beispiel

verwendeten elektronischen Radeinheit 20.

Die elektronische Radeinheit 20 beinhaltet einen Drucksensor 22
zur Bereitstellung eines den Reifendruck angebenden Reifen-
drucksignals p und einen BReschleunigungssensor 24 zur Be-
reitstellung eines eine Radialbeschleunigung angebenden Be-
schleunigungssignals a. Die Signale, d.h. das Reifendrucksignal
p und das Beschleunigungssignal a, werden einer Auswerteein-
richtung 26 (z. B. einem Mikrocontroller) zugefiihrt, welche
hieraus an das Steuergerat 18 des Fahrzeuges 14 zu Ubertragende
Daten D erzeugt, die mittels einer Funkeinrichtung 30 als
Funksignale an das mit einem Funkempfianger (nicht dargestellt)

ausgestattete oder verbundene Steuergerat 18 gesendet werden.
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Ferner beinhaltet die elektronische Radeinheit 20 eine der
Auswerteeinrichtung 26 zugeordnete Speichereinrichtung 28 zur
Speicherung einer den Betrieb der Auswerteeinrichtung 26
steuernden Software. Dariiber hinaus wird die Speichereinrichtung
28 dazu genutzt, die z. B. von Werkstattpersonal einprogram-

mierten Fahrzeugradidentifikationsdaten zu speichern.

Im Betrieb der elektronischen Radeinheit 20 kann die Auswer-
teeinrichtung 26 anhand des Beschleunigungssignals a insbe-
sondere z. B. eine Drehwinkelgeschwindigkeit und/oder eine
Drehwinkelposition des Fahrzeugrades 16 ermitteln. Dariber
hinaus kann z. B. auch eine Ermittlung einer Lange einer
Reifenaufstandsflache erfolgen. Derartige Informationen
und/oder davon abgeleitete Informationen kdénnen zusammen mit
Ergebnissen der mit dem Drucksensor 22 durchgefiihrten Rei-
fendruckmessung z. B. digital codiert in die zu sendenden Daten
D eingehen. Dariiber hinaus werden in dieser Weise wenigstens
einmal wie bereits erwadhnt die Fahrzeugradidentifikationsdaten

an das Steuergeradt 18 Ubertragen und dort gespeichert.

Die elektronische Radeinheit 20 kann ferner zur Detektion eines
potentiellen Reifendiebstahls mittels einer Sensorik, die
beispielsweise auf einen Abfall des Reifeninnendruckes auf
atmosphédrischen Druck und/oder beispielsweise auf einen Ausbau
der elektronischen Radeinheit 20 empfindlich ist, und zur
Ubermittlung einer entsprechenden Benachrichtigung an das
Steuergerat 18 basierend auf einer derartigen Detektion aus-
gebildet sein. Die entsprechende Benachrichtigung kann bei-
spielsweise durch Setzen eines sogenannten Flag in den Fahr-
zeugradidentifikationsdaten IDy erfolgen. Insbesondere kann der
Drucksensor 22 zur Detektion eines potentiellen Reifendiebstahls
genutzt werden, wobei ein Abfall des Reifendruckes auf atmo-
spharischen Druck mittels der Auswerteeinrichtung 26 als In-

dikation des potentiellen Reifendiebstahls gewertet werden kann.
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Vorteilhaft werden durch die automatisierte Ubermittlung der
Fahrzeugradidentifikationsdaten IDy von dem Fahrzeug 14 (und
entsprechend von weiteren Fahrzeugen) an den Datenbankserver 12
ohne Zusatzaufwand seitens der Nutzer dem Datenbankserver 12 zu

verwaltende Fahrzeugradidentifikationsdaten bereitgestellt.

Ein weiterer Vorteil des Systems 10 besteht darin, dass unter
Umstanden ein von einem Fahrzeug gestohlenes Fahrzeugrad

aufgesplirt bzw. ermittelt werden kann, nadmlich beispielsweise
wenn ein solches Fahrzeugrad an einem anderen Fahrzeug montiert
wird, so dass infolge der dann stattfindenden Ubermittlung der
Fahrzeugradidentifikationsdaten in Verbindung mit anderen bzw.
falschen Fahrzeugidentifikationsdaten festgestellt werden kann,

dass das betreffende Fahrzeugrad das Fahrzeug gewechselt hat.

In einem solchen Fall kann von dem Datenbankserver 12 auto-
matisiert z. B. eine entsprechende Benachrichtigung an den
Fahrzeugeigentiimer und/oder wenigstens eine andere vorbestimmte

Person oder Organisation (z. B. Polizei) erfolgen.

In diesem Zusammenhang kann auch vorgesehen sein, dass in dem
Datenbankserver 12 den dort gespeicherten Fahrzeugradidenti-
fikationsdaten (und/oder Fahrzeugidentifikationsdaten) jeweils
zugeordnet eine Information dariber gespeichert wird, ob das
betreffende Fahrzeugrad (bzw. Fahrzeug) als gestohlen gemeldet
ist oder nicht. Derartige Diebstahlanzeigen kénnen z. B. lber die
in Fig. 1 dargestellte Kommunikationsverbindung CU von einem

Benutzer U an den Datenbankserver 12 Ubermittelt werden.

Ferner kann z. B. Uber die Kommunikationsverbindung CU dem
Datenbankserver 12 eine bevorstehende Montage oder Demontage
oder Ummontage (an ein anderes Fahrzeug) eines Fahrzeugrades

angekiindigt werden, so dass im Falle einer Detektion eines
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potentiellen Diebstahls der Datenbankserver 12 zunachst eine auf
den registrierten Ankindigungsinformationen basierende Uber-
prifung durchfilthren kann, bevor eine entsprechende Benach-
richtigung an einen hierfiir vorgesehenen Benutzer ausgeldst

wird.

Die Kommunikationsverbindung CU kann des Weiteren z. B. von der
Polizei genutzt werden, um von dem Datenbankserver 12 bestimmte
Datenbankabfragen automatisiert bearbeiten und (z. B. iiber

dieselbe Kommunikationsverbindung CU) beantworten zu lassen.

Zusammenfassend wird bei dem beschriebenen Ausfihrungsbeispiel
eine groRtenteils automatisierte und zentralisierte Regist-

rierung von Fahrzeugradidentifikationsdaten realisiert.

Der Datenbankserver 12 stellt hierbei eine aktualisierbare
zentrale Datenbasis fiir registrierte Benutzer, gegebenenfalls
einschlieBlich ¢ffentlicher Einrichtungen (z. B. Polizei)
bereit. Da elektronische TPMS-Radeinheiten typischerweise
jeweils eine die Radeinheit eindeutig identifizierende Iden-
tifikation speichern, kénnen derartige elektronische Radein-
heiten vorteilhaft im Rahmen der Erfindung verwendet werden,
indem dariiber hinaus Fahrzeugradidentifikationsdaten darin
gespeichert werden, welche zusammen mit der Identifikation der
Radeinheit somit einen einmaligen Datensatz bilden, welcher von
dem Datenbankserver 12 verwaltet wird und entsprechende Ver-
folgungen und Abfragen seitens registrierter Benutzer bzw. der

Polizei ermdglicht.

Ein bedeutsamer Aspekt hinsichtlich einer Detektion eines

gestohlenen Objekts (z. B. eines Reifens oder eines ganzen
Fahrzeugrades) ist die Ubertragung der entsprechenden Fahr-
zeugradidentifikationsdaten und/oder der Identifikation der

elektronischen Radeinheit von dem gestohlenen Objekt zu einer
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dezentralen Datenbasis, die hier von den in dem jeweiligen

Steuergerat gespeicherten Daten gebildet wird.

Diese dezentrale Datenbasis in jedem Fahrzeug wird wiederum
genutzt, um deren Informationsgehalt sowie entsprechende In-
formationen von anderen Fahrzeugen in die zentrale Datenbasis
(Datenbankserver) zu lUbermitteln. Der Datenbankserver kann die
Gesamtheit der in dem System anfallenden Daten somit in Beziehung

zueinander setzen und entsprechend verwalten.

Von besonderem Vorteil ist hierbei, wenn jeder Fahrzeugei-
gentiumer sein Fahrzeug und/oder dessen Fahrzeugrader nach einem
Diebstahl als gestohlen melden kann. Derartige Diebstahlmel-
dungen kénnen z. B. Uber eine Mensch-Maschine-Schnittstelle des
Fahrzeuges oder z. B. lUber eine andere Schnittstelle zu dem
Kommunikationsnetzwerk bzw. dem Datenbankserver erfolgen und
fiihren dazu, dass diese Information (Diebstahlanzeige) in
Zuordnung zu den betreffenden Fahrzeugidentifikationsdaten bzw.

Fahrzeugradidentifikationsdaten gespeichert wird.

Da die in dem System eingebundenen Fahrzeuge iiber das Kommu-
nikationsnetzwerk (z. B. Internet) mit dem Datenbankserver
kommunizieren kdénnen, lasst sich die darin gespeicherte Da-
tenbasis komfortabel aktualisieren und/oder abfragen. In der
zentralen Datenbasis kann z. B. einer bestimmten Identifikation
einer elektronischen Radeinheit (IDs) genau ein registrierter
Benutzer (Eigentimer) und/oder genau ein registriertes Fahrzeug

zugeordnet sein.

Falls z. B. eine Gesamtheit aus Felge, Reifen und elektronischer
Radeinheit von einem Fahrzeug gestohlen wurde, so kann der

Benutzer des Fahrzeuges die Polizei dariiber informieren. Sodann
kann gegebenenfalls dieser Benutzer selbst (falls als Benutzer

des Systems registriert) und/oder die Polizei (falls als Benutzer
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registriert) dem Datenbankserver diesen Diebstahl anzeigen, so
dass bei der von dem Datenbankserver durchgefiihrten Verwaltung
von Fahrzeugradidentifikationsdaten die betreffenden Fahr-
zeugradidentifikationsdaten (der gestohlenen Fahrzeugrader) in
der Datenbasis als gestohlen gemeldet gekennzeichnet werden
kénnen. Dartber hinaus konnen die Identifikationen der be-
treffenden elektronischen Radeinheiten in der Datenbasis als

gestohlen gemeldet gekennzeichnet werden.

In diesem Beispiel sind dann insbesondere folgende zwei Szenarien

fiir eine Ermittlung eines gestohlenen Fahrzeugrades moéglich:

- Bei einer polizeilichen Fahrzeugkontrolle mit dabei
durchgefiihrter Abfrage an dem Datenbankserver wird fest-
gestellt, dass ein an dem Fahrzeug befindliches Fahrzeugrad
bzw. eine darin verbaute elektronische Radeinheit als
gestohlen gemeldet ist. In diesem Fall kann der Eigentimer
entsprechend benachrichtigt werden, sei es durch die Polizei

und/oder in automatisierter Weise durch den Datenbankserver.

- Falls ein gestohlenes Fahrzeugrad (mitsamt elektronischer
Radeinheit) an einem anderen in das System eingebundenen
Fahrzeug montiert wird und die entsprechenden Fahrzeug-
radidentifikationsdaten somit an den Datenbankserver
bermittelt werden, so kann bei der Verwaltung der Fahr-
zeugradidentifikationsdaten durch den Datenbankserver der
Diebstahl festgestellt werden, woraufhin eine entsprechende
Benachrichtigung versandt werden kann. Die Feststellung des
Diebstahls kann hierbei z. B. darauf beruhen, dass die
Ubermittelten Fahrzeugradidentifikationsdaten (bzw. eine
darin enthaltene Identifikation der elektronischen Rad-
einheit) in der Datenbasis bereits als gestohlen gemeldet
registriert sind. Alternativ kann die Feststellung des

Diebstahls z. B. darauf beruhen, dass die Ubermittelten
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Fahrzeugradidentifikationsdaten (bzw. die Identifikation
der elektronischen Radeinheit) in der Datenbasis zwar nicht
als gestohlen gemeldet registriert sind, jedoch eine Zu-
ordnung zu einem anderen Fahrzeug registriert ist. In diesem
Fall kann z. B. eine Warnbenachrichtigung an den als Ei-
gentimer registrierten Benutzer versandt werden. Alternativ
kann dieser Versand davon abhdngig gemacht werden, ob dieser
Benutzer zuvor eine entsprechende Ankiindigungsinformation
(hier betreffend eine Ummontage eines Fahrzeugrades wvon
einem ersten Fahrzeug auf ein zweites Fahrzeug) an den
Datenbankserver ilbermittelt hat. Die Renachrichtigung an den
registrierten Eigentimer kann gegebenenfalls eine Posi-
tionsinformation betreffend den Standort des Fahrzeuges
enthalten (falls von dem Steuergerat dieses Fahrzeuges
Positionsdaten an den Datenbankserver tUbermittelt wurden).
Alternativ oder zusatzlich kann die an den Benutzer versandte
Benachrichtigung gegebenenfalls eine Information Uber das
Fahrzeug (z. B. die Fahrzeugidentifikationsdaten oder einen

Teil davon) enthalten.
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Bezugszeichenliste

10
12
IDs
IDy
I Dy
IDy
14
16
18
20
22

24

26

28
30

Cs,

Ccv, CU

System

Datenbankserver
Identifikation
Fahrzeugidentifikationsdaten
Fahrzeugradidentifikationsdaten
Benutzeridentifikationsdaten
Fahrzeug

Fahrzeugrad

Steuergerat

Radeinheit

Drucksensor
Reifendrucksignal
Beschleunigungssensor
Beschleunigungssignal
Auswerteeinrichtung
Speichereinrichtung
Funkeinrichtung

Daten

Kommunikationsnetzwerk
Kommunikationsverbindung

Benutzer
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Patentanspriiche

System (10) zum Diebstahlschutz fliir Fahrzeugrader (16) eines
Fahrzeuges (14), aufweisend einen Datenbankserver (12) zur
Verwaltung von Fahrzeugrader (16) identifizierenden
Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDg, IDy) und ein Steu-
ergerat (18), wobei das Steuergerat (18) ilber ein Kommu-
nikationsnetzwerk (N) in Kommunikationsverbindung mit dem
Datenbankserver (12) steht, wobei die Fahrzeugrader (16) des
Fahrzeuges (14) jeweils mit einer elektronischen Radeinheit
(20) zur Ubertragung von jeweils das betreffende Fahrzeugrad
(16) identifizierenden Fahrzeugradidentifikationsdaten
(IDg, IDy) an das Steuergerat (18) ausgestattet sind und wobei
das Steuergerat (18) dazu ausgebildet ist, die wvon den
elektronischen Radeinheiten (20) der Fahrzeugrader (16)
Ubertragenen Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDg, IDy)
Uber das Kommunikationsnetzwerk (N) an den Datenbankserver

(12) zu Ubermitteln.

System (10) nach Anspruch 1, wobei das Steuergerat (18) dazu
ausgebildet ist, das Fahrzeug (14) identifizierende
Fahrzeugidentifikationsdaten (IDy) iber das Kommunikati-

onsnetzwerk (N) an den Datenbankserver (12) zu Ubermitteln.

System (10) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Steuergerat (18)

in dem Fahrzeug (14) angeordnet ist.

System (10) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Steuergerat (18)

auBerhalb des Fahrzeuges (14) angeordnet ist.

System (10) nach Anspruch 4, wobei das Steuergerat (18) in
einem von dem Fahrzeug (14) verschiedenen, weiteren Fahrzeug
und/oder in einer straBenseitigen Infrastruktureinrichtung

angeordnet ist.
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System (10) nach einem der Anspriiche 2 bis 5, wobei der
Datenbankserver (12) dazu ausgebildet ist, die Fahrzeug-
radidentifikationsdaten (IDs, IDy) mit den Fahrzeugiden-
tifikationsdaten (IDy) und/oder mit Benutzer (U) des Systems
(10) identifizierenden Benutzeridentifikationsdaten (IDy)

abzugleichen.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDg, IDy) eines jeweiligen
Fahrzeugrades (16) eine oder mehrere der folgenden In-
formationen beinhalten: Felgenhersteller, Felgentyp,
Reifenhersteller, Reifentyp, DOT-Code des Reifens, Iden-

tifikation der elektronischen Radeinheit (IDg).

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Fahrzeugidentifikationsdaten (IDy) eine oder mehrere der
folgenden Informationen beinhalten: Fahrzeughersteller,

Fahrzeugtyp, Fahrzeugseriennummer.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das
Steuergerat (18) mit einer Funkeinrichtung ausgestattet oder

verbunden 1st.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das
Steuergerat (18) mit einer Positionsbestimmungseinrichtung
ausgestattet oder verbunden ist und wobei das Steuergerat
(18) dazu ausgebildet ist, Positionsdaten iiber das Kom-
munikationsnetzwerk (N) an den Datenbankserver (12) zu

Ubermitteln.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei das
Steuergerat (18) flir eine Speicherung der von den elekt-

ronischen Radeinheiten (20) ibertragenen Fahrzeugra-
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didentifikationsdaten (IDg, IDy) mit einer Speicherein-

richtung ausgestattet oder verbunden ist.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
elektronische Radeinheit (20) fir eine Speicherung der
betreffenden Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDg, IDy)

eine Speichereinrichtung (28) aufweist.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
elektronische Radeinheit (20) einen Drucksensor (22) zur
Messung eines Reifendruckes eines Reifens des betreffenden

Fahrzeugrades (16) aufweist.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
elektronische Radeinheit (20) zur Detektion eines poten-
tiellen Reifendiebstahls ausgebildet ist und wobei die
elektronische Radeinheit (20) ferner ausgebildet ist zur
Ubermittlung einer entsprechenden Benachrichtigung an das

Steuergerat (18) basierend auf einer derartigen Detektion.

System (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
elektronische Radeinheit (20) eine Funkeinrichtung (30)

aufweist.

Verfahren zum Diebstahlschutz fiir Fahrzeugradder (16) eines

Fahrzeuges (14), umfassend folgende Schritte:

- Verwalten von Fahrzeugrader (16) identifizierenden
Fahrzeugradidentifikationsdaten (IDs, IDy) mittels eines

Datenbankservers (12),

- Ubertragen von jeweils eines von mehreren Fahrzeugridern
(16) des Fahrzeuges (14) identifizierenden Fahrzeugra-

didentifikationsdaten (IDg, IDy) mittels einer jeweiligen
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elektronischen Radeinheit (20) an dem betreffenden

Fahrzeugrad (16) an ein Steuergerat (18),

- Ubermitteln der von den elektronischen Radeinheiten (20)
der Fahrzeugrader (16) Ubertragenen Fahrzeugradidenti-
fikationsdaten (IDs, IDy) von dem Steuergerat (18) itber ein

Kommunikationsnetzwerk (N) an den Datenbankserver (12).

Verfahren nach Anspruch 16, zudem aufweisend ein Ubermitteln
von das Fahrzeug (14) identifizierende Fahrzeugidentifi-
kationsdaten (IDy) von dem Steuergerat (18) iber das

Kommunikationsnetzwerk (N) an den Datenbankserver (12).

Computerprogrammprodukt umfassend einen Programmcode, der
auf einer Datenverarbeitungseinrichtung ausgefiihrt ein

Verfahren nach Anspruch 16 oder 17 durchfihrt.
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