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INSTALLATION DE SYSTEME DE GUIDAGE SUR UNE NACELLE D’AERONEF.

@ La présente invention concerne une nacelle (1) pour
turboréacteur comprenant:

- une structure d’entrée d’air (4) apte a canaliser un flux
dair vers une soufflante du turboréacteur et comprenant au
moins un panneau externe (40) longitudinal intégrant une
lévre d’entrée d’air (4a),

-une structure médiane (5) destinée a entourer ladite
soufflante et a laquelle est rattachée la structure d’entrée
d'air (4) de maniéere a assurer une continuité aérodynami-
que’

- au moins un panneau interne (41) comprenant une vi-
role acoustique, fixée a son extrémité aval a une extrémité
amont de la structure médiane (5) formant avec cette der-
niére une structure fixe de la nacelle (1), et

- des moyens de guidage (15) du ou des panneaux ex-
ternes (40) aptes a permettre un déplacement sensiblement
rectiligne du panneau externe (40) vers 'amont de la nacel-
le (1) de maniéere a pouvoir ouvrir la structure d’entrée d’air
(4), les moyens de guidage (15) étant entiérement fixés sur
la structure médiane (5).
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Comprenant une structure d'entrée d'air apte a canaliser un flux d’air vers une
soufflante du turboréacteyr et une structure mediane destinée 3 entourer ladite
soufflante et 4 laquelle est rattachée la structure d'entrée d'air.

comprenant une structure d’entrée d'air, une structure médiane et une section
aval. On entend ici par le terme « aval » I direction correspondant au sens dy
flux d'air froid pénétrant dans le turboréacteur. Le terme « amont » désigne Ia
direction opposée.

en vol, du givre peut se déposer sur le profil de la levre, notamment ay niveau

Ce probleme. On peut notamment citer les documents US 4 688 757 et EP
1495 963.
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Actuellement, les opérations de maintenance sur ces équipements
logés & fintérieur de la structure d'entrée d'air obligent les constructeurs a
prévoir des trappes d'accés a ces différents équipements. Cependant ces
trappes ne sont pas toujours suffisantes, nécessitant parfois de visiter les
équipements internes de la structure d’entrée d’air a I'aide d’outils specifiques,
tels qu'un endoscope. De tels outils spécifiques ne donnent pas toujours
entiére satisfaction au niveau du contréle de ces équipements.

Par ailleurs, pour remplacer une partie des équipements internes, il
est en genéral nécessaire de déposer la totalité de la structure d’entrée d'air.
Une telle dépose requiert un outillage important et entraine une immobilisation
de 'ensemble propulsif et donc généralement de I'avion.

Dans la demande de brevet FR 06/08599, on propose une
structure d’entrée d’air formée par le panneau externe fixé a la levre d’entrée
d‘air et au moins un panneau interne fixé au carter d’une structure médiane. La
structure d'entrée d'air est mobile en translation par rapport a la structure
médiane au moyen d'un systéme de rails fixés sur la virole acoustique.

Une telle structure d'entrée d’air présente linconvénient de
diminuer la surface acoustique efficace de la virole acoustique. De plus, en
position d’ouverture, le systéme de rails ne permet pas un recul suffisant de la
structure d'entrée d’air pour atteindre les piéces situées a l'intérieur de I'entrée
d'air et qui sont difficiles d’accés.

On entend ici par « position d’ouverture » Ia configuration dans
laquelle la structure d’entrée d'air est translatée vers 'amont. La position
d'ouverture correspond a une configuration ol I'aéronef est au sol pour réaliser
une maintenance.

On entend ici par « position de fermeture » la configuration dans
laquelle la lévre d’entrée d'air est rattachée a I'extrémité amont du ou des
panneaux internes. La position de fermeture correspond a une configuration ot
I'aéronef est apte a voler.

Un but de la présente invention est donc de fournir une nacelle
permettant une maintenance plus aisée tout en gardant une surface acoustique
efficace importante.

A cet effet, selon un premier aspect, invention a pour objet une
nacelle pour turboréacteur comprenant :
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- une structure d’'entrée d'air apte a canaliser un flux d'air vers une
soufflante du turboréacteyr et comprenant au moins un panneau externe
longitudinal intégrant une lévre d’entrée d'air,

-une structure médiane destinée a entourer ladite soufflante et 3
laquelle est rattachée Ia structure d'entrée d'air de maniére a assurer une
continuité aérodynamique,

- au moins un panneau interne comprenant une virole acoustique,
fixée a son extrémité aval a une extrémité amont de la structure médiane
formant avec cette derniére une structure fixe de la nacelle, et

- des moyens de guidage du ou des Panneaux externes aptes 3
permettre un déplacement sensiblement rectiligne du panneay externe vers
l'amont de la nacelle de maniere a pouvoir ouvrir Ia structure d’entrée d'air,

caractérisée en ce que les moyens de guidage sont entiérement
fixés sur la structure médiane.

En premier lieu, les moyens de guidage étant fixgs en aval du ou
des panneaux internes, le ou les panneaux externes sont translatés sur une
longueur plus grande que dans le cas de Ig demande de brevet FR 06/08599
engendrant une ouverture plus importante en position d'ouverture. Ainsi, pour
chaque maintenance, la structure d'entrée dair translate par rapport a Ia
structure médiane vers 'amont de la nacelle de sorte a permettre un acceés
aisé aux piéces situées a Fintérieur de la structure d'entrée d'air (moyens de
dégivrage...).

En deuxiéme lieu, Ia nacelle selon I'invention Comporte des moyens
de guidage qui ne sont pas fixés sur Ia virole acoustique. Ainsi, sensiblement
toute la surface acoustique de cette virole peut étre utilisée pour atténuer les
bruits générés par le turboréacteur ainsi que les vibrations des structures.

En troisiéme lieu, la nacelle selon Iinvention permet de démonter |3

de chaque changement de virole acoustique, il n'est pas nécessaire de
repositionner de maniere précise les moyens de guidage sur le panneau
externe ou sur la structure médiane.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention, la structure selon
I'invention comporte l'une ou plusieurs des caractéristiques optionnelles
suivantes considérées seules oy selon toutes les combinaisons possibles:
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- les moyens de guidage sont fixés sur un carter de la structure
médiane, ledit carter étant destiné & entourer la soufflante et & assurer Ia
continuité aérodynamique avec le panneau interne :

- l'extrémité amont du carter comporte une pluralité d'orifices pour
adapter la fixation des moyens de guidage selon le positionnement desdits
moyens de guidage, ce qui permet d’adapter la fixation des moyens de guidage
sur le carter en fonction de la position optimale des moyens de guidage ;

- les moyens de guidage comprennent au moins un systeme de
rails et des moyens de montage du ou des panneaux externes sur le ou les
systeme(s) de rails, ce qui permet un déplacement aisé du ou des panneaux
externes et assure également une tenue structurale de la structure médiane :

- au moins une partie des moyens de montage est située en aval
de la zone de jonction de la structure médiane et d’un ou de plusieurs
panneaux internes, en position de fermeture, ce qui permet un meilleur
dégagement car les moyens de montage entrainent le ou les panneaux
externes sur une distance plus importante ;

- les moyens de montage comprennent au moins un coulisseau
apte a coopérer avec au moins un rail correspondant :

- les moyens de montage comprennent au moins un systéme de
patins a rouleaux aptes a coopérer avec un rail correspondant

- les moyens de montage comprennent un systéme de glissiere
apte a coopérer avec au moins un rail en rigole correspondant ;

- les moyens de guidage comprennent au moins un axe
longitudinal apte a coulisser a travers une ouverture correspondante :

- les moyens de guidage comportent un évidement sensiblement
transversal par rapport a 'axe de la nacelle, ledit évidement étant situé en aval
du ou des panneau(x) interne(s), ce qui permet d’amener, par exemple, des
éléments du moteur type tuyauterie et cablage de maniére plus aisée ;

- au moins un panneau externe présente un cadre avant apte a
étre rattaché a une cloison solidaire d'une partie fixée sur la structure meédiane,
ce qui permet de rattacher de maniére solide le ou les panneaux externes a la
structure mediane fixe lorsque la nacelle n'est pas en maintenance sans
transpercer la virole acoustique pour fixer les moyens de fixation :

-la cloison comporte une ouverture configurée pour que les
moyens de guidage traversent ladite ouverture, ce qui permet ainsi
d’augmenter le dégagement de la structure d’entrée d’air puisque les moyens
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de guidage occupent une distance correspondant a la longueur de I3 structure
médiane et a celle dy panneau interne ;

- la cloison comporte un évidement de forme complémentaire a ay
moins une partie des moyens de montage pour que, en position de fermeture,
les moyens de montage assurent I'étanchéité de la cloison ;

- la structure dentrée d'air comprend des moyens
d’accompagnement mécaniques ou manuels d'ay MOins un panneau externe le
long des moyens de guidage, ce qui permet d'ouvrir de I'extérieur de maniére
simple la structure d’entrée d’air ;

- les moyens de guidage comportent ay moins un moyen de
butée d’au moins un panneau externe apte a permettre une ouverture partielle
dudit ou desdits panneaux externes, ce qui permet d'éviter la dépose compléte
de la structure d’entrée d'air si cela n'est pas souhaité ;

- la structure médiane comprend des moyens de centrage et de
positionnement des moyens de guidage, ce qui permet de donner aux moyens
de guidage un positionnement optimal ;

- la structure d'entrée dair Comprend des équipements de
dégivrage de la structure d'entrée d’air.

L'invention sera davantage comprise a la lecture de la description
non limitative qui va suivre, faite en référence aux figures ci-annexées.

- La figure 1 une représentation schématique d’une nacelle selon
linvention présentant une structure d'entrée d’air comprenant une lgvre
intégrée aux panneaux externes.

- La figure 2 est une représentation schématique en coupe
longitudinale d’un premier mode de réalisation de [a structure d'entrée d'air de
la figure 1 en position de fermeture.

- La figure 3 est une représentation schématique en coupe
longitudinale du mode de réalisation de la figure 2 en position d'ouverture.

- La figue 4 est une représentation schématique partielle en coupe
longitudinale de d’une variante du mode de réalisation de Ia figure 2.

- Lafigure 5 est une representation schématique partielle en coupe
longitudinale du mode de réalisation de la figure 4

- La figure 6 & 8 sont des variantes du mode de réalisation de Ia
figure 2.
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- Les figures 9 a 11 sont des représentations schématiques
agrandies de la zone de jonction entre un panneau externe intégrant une lévre
d’'entrée d'air et un panneau interne.

- Lafigure 12 est un agrandissement de la zone XJ| de la figure 2.

- Lafigure 13 est un agrandissement de la zone X||| de la figure 2.

- La figure 14 est une repreésentation schématique en coupe
longitudinale d'une variante du mode de réalisation de Ia figure 2.

- Lafigure 15 est un agrandisssement de Ia coupe transversale XV
de la figure 14.

Une nacelle 1 selon Finvention telle que représentée sur |a figure 1
constitue un logement tubulaire pour un turboréacteur (non visible) dont elle
sert a canaliser les flux dajr quil génére en définissant des lignes
aérodynamiques internes et externes nécessaires a lobtention de
performances optimales. Elle abrite également différents composants
nécessaires ay fonctionnement du turboréacteur ainsi que des systémes
annexes tels qu'un inverseur de poussée.

La nacelle 1 est destinée a étre rattachée a une structure fixe d’un
avion, telle qu'une aile 2, par l'intermédiaire d’un pyléne 3.

Plus précisément, |a nacelle 1 posséde une structure comprenant
une structure d’entrée d'air 4 en amont, une structure médiane 5 entourant une
soufflante (non visible) du turboréacteur, et une section aval 6 entourant le
turboréacteur et abritant généralement un systeme d'inversion de poussée
(non représenté).

La structure d’entrée d'air 4 se divise en deux zones. g premiére
Zone est une lévre d'entrée 4a adaptée pour permettre I captation optimale
vers le turboréacteur de I'air nécessaire a I'alimentation de la soufflante et des
compresseurs internes duy turboréacteur. La seconde Zone est une section 4b
plus en aval que Ia levre d’entrée 43 Comprenant au moins un panneau externe
40. Selon linvention, la levre 43 est intégrée au(x) Panneau(x) externe(s) 40 de
maniere a former une piece unique démontable.

La structure d’entrée d'air 4 peut étre modulaire et comprendre une
pluralité de panneaux externes 40 définissant chacun une portion de lévre
d’entrée d'air 4a correspondante. Dans ce cas, la structure d’entrée d'air 4
présentera des lignes de Jonction qui s'étendent longitudinalement par rapport
a la nacelle 1. Lesdites lignes n'ont généralement qu’une incidence negligeable
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sur la continuité aérodynamique de la structure d’'entrée d'air 4 contrairement a
une nacelle de l'art antérieur présentant une ligne de jonction périphérique
entre le panneau externe 40 et la lévre 4a. Ladite ligne de jonction est
usuellement située transversalement par rapport au sens d’écoulement de I'air.

La nacelle 1 selon l'invention comprend également une structure
médiane 5 comportant un carter 9. La structure médiane 5 est rattachée a la
structure d’entrée d'air 4 de maniéere a assurer une continuité aérodynamique.

Au moins un panneau interne 41 prolonge la lévre d’entrée d'air
4a. Le ou les panneaux internes 41 est(sont) destiné(s) a canaliser
convenablement I'air vers les aubes (non représentées) de la soufflante. Le ou
les panneaux internes 41 est(sont) fixé(s) a leur extrémité aval a une extrémité
amont de la structure médiane 5, notamment au niveau du carter 9, par
I'intermédiaire de brides de fixation. Ainsi, le ou les panneaux internes 41
forme(nt) avec la structure médiane 5 une structure fixe par rapport a la nacelle
1 de [linvention. Par ailleurs, le ou les panneaux internes 41
comprend(comprennent) une virole acoustique destinée a atténuer les
nuisances sonores dues au fonctionnement du turboréacteur et aux vibrations
de la structure. La virole acoustique peut étre constituée d’une structure en nid
d'abeille ou de toute autre structure permettant d’atténuer les nuisances
sonores.

La nacelle 1 de l'invention comprend également des moyens de
guidage 15 du ou des panneaux externes 40 aptes a permettre un
déplacement sensiblement rectiligne du ou des panneaux externes 40 vers
'amont de la nacelle 1 de maniére a pouvoir ouvrir la structure d’entrée d'air
(voir figure 1). Les moyens de guidage 15 sont entierement fixés de maniére
amovible sur la structure médiane 5. Autrement dit, aucune partie de la virole
acoustique n'est obstruée pour permettre la fixation des moyens de guidage 15
sur la virole acoustique. De ce fait, sensiblement toute la surface acoustique de
la virole est utilisable pour atténuer les nuisances sonores.

De fagon avantageuse, la structure d’entrée d’air 4 comprend des
moyens de montage non représentés, mécaniques ou manuels, d’au moins un
panneau externe 40 le long des moyens de guidage 15. Ces moyens de
montage peuvent étre disposés, par exemple, sur la face extérieure ou sur une
face latérale du ou des panneaux externes 40 afin de simplifier 'ouverture de la
structure d'entrée dair 4 de I'extérieur de la nacelle 1 de linvention.
Avantageusement, l'ouverture dudit panneau externe 40 ne peut s'effectuer
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qu'aprés ouverture de capots 13 latéraux équipant la structure médiane 5.
Ainsi, tout risque d'ouverture intempestif de la structure dentrée d’air 4,
notamment durant la phase de vol de 'aéronef, est écarté.

La figure 1 illustre une structure d'entrée d’air 4 avec un panneau
externe 40 en position d'ouverture partielle laissant apparaitre un panneau
interne 41. En position d'ouverture complete, la structure d’entrée d’air 4 laisse
apparaitre sensiblement la totalité du panneau interne 41. De préférence, les
moyens de guidage 15 comportent au moins un moyen de butée (non
représenté) d’au moins un panneau externe 40 apte a permettre une ouverture
partielle de ce dernier. Ainsi, il est possible de ne pas procéder a la dépose
compléte de la structure d’entrée d’air 4 a chaque maintenance. Le moyen de
butée peut étre réglable afin d’'ajuster la longueur de recul de la structure
d'entrée d'air 4 ce qui permet d’obtenir une ouverture plus ou moins grande
selon le type d'intervention de maintenance souhaité.

Le mode de réalisation représenté a la figure 2 correspond a une
nacelle 1 selon l'invention en position de fermeture.

Le mode de realisation représenté a la figure 3 correspond au
mode de réalisation de la figure 2 en position d'ouverture partielle.

Selon le mode de réalisation représenté a la figure 2, les moyens
de guidage 15 comprennent un systéme de rails 16 et des moyens de montage
17 mobiles du panneau externe 40 sur le systéme de rails 16. La forme
allongée du systeme de rails 16 permet d’assurer une fonction de liaison sur la
structure médiane 5.

Selon le mode de réalisation préférentiel représenté a la figure 4, la
structure d’entrée d’air 4 de l'invention est en position de fermeture. Selon ce
mode de réalisation, au moins une partie 20 des moyens de montage 17 est
située en aval de la zone de jonction 18 de la structure médiane 5 et du
panneau interne 41. Comme représenté sur la figure 5, en position d’ouverture,
une telle configuration permet d’entrainer le panneau externe 40 sur une
distance supérieure ou égale a la somme de la longueur de la zone de jonction
18 et de la longueur du panneau interne 41. De ce fait, la distance parcourue
par le panneau externe 40 est plus importante que celle de la demande de
brevet FR 06/08599 tout en maintenant sensiblement la totalité de la surface
acoustique efficace nécessaire a I'atténuation sonore.
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Les moyens de montage 17 ainsi que le systéme de rails 16
peuvent avoir nimporte quelles formes aptes a permettre un déplacement
longitudinal des moyens de montage 17 par rapport au systéme de rails 16.

Le mode de réalisation représenté a la figure 2 illustre deux
coulisseaux 30 et 31 aptes a coulisser de maniére longitudinale sur le rail 32
par rapport a 'axe de la nacelle 1 selon l'invention. Les coulisseaux 30 et 31
sont relies @ une de leurs extrémités au panneau externe 40 de sorte &
entrainer ce dernier en translation. Selon une variante, les moyens de montage
17 sont constitués d'un ou de plusieurs, non nécessairement deux,
coulisseaux.

Afin de diminuer les effets de coincement, les coulisseaux 30 et 31
peuvent entourer partiellement le rail 32.

Selon une variante intéressante représentée aux figures 6 et 7, le
systéme de rails 16 comporte un rail en rigole 34 apte a coopérer avec un
systeme de glissiére 36.

Selon un mode de réalisation, le rail en rigole 34 a une section
transversale de forme différente, notamment circulaire, triangulaire ou autre. Le
systeme de glissiére 36 comporte une extrémité de forme complémentaire
(figure 7) ou de forme minimisant les frottements (figure 6). Ainsi, par exemple,
comme représenté a la figure 6, le systeme de glissiére 36 comporte une
extrémité circulaire 37 venant en contact sur la surface 38 du rail de section
triangulaire.

Selon le mode de réalisation représenté a la figure 8, les moyens
de montage 17 comprennent au moins un systéme de patins 45 a rouleaux
aptes a coopérer avec un rail 47 correspondant. Les roues du systéme de
patins 45 permettent de limiter les frottements avec le rail 47 tout en assurant
un déplacement efficace du panneau externe 40.

Selon une autre variante intéressante, les moyens de montage 17
comprennent au moins un axe longitudinal apte a coulisser a travers une
ouverture correspondante. A tire d'exemple, 'ouverture peut par étre réalisée
au travers de moyens de fixation du panneau externe 40 sur la structure
médiane 5 ou sur un guide support fixé sur la structure médiane 5.

Selon un mode de réalisation préférentiel représenté aux figures 2
et 3, les moyens de guidage 15 comportent un évidement 50 sensiblement
transversal par rapport a l'axe 52 de la nacelle 1 de l'invention, ledit évidement
50 étant situé en aval du panneau interne 41. Ainsi, I'évidement 50 permet
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d’amener, par exemple, des éléments du moteur type tuyauterie et céblage de
maniere plus aisée tout en permettant le déplacement de Ia structure d’entrée
d’air 4.

D’une manigre préférée, La structure mediane 5 comprend des

nacelle 1 de l'invention. Ainsi, dans le cas ou il s'avére nécessaire de démonter
les moyens de guidage 15, le repositionnement ultérieur de ces derniers est
effectué de maniere rapide et précise grace a ces moyens de centrage et de
positionnement.

Selon le mode de réalisation représenté a la figure 2, le panneau
interne 41 comporte une virole acoustique 53.

Le changement du panneau interne 41, notamment de la virole
acoustique 53, ne nécessite pas de démonter les moyens de guidage 15. Ainsi,
avantageusement, létape de remontage supplémentaire des moyens de
guidage 15 qui nécessite un positionnement précis est écartée lors de chaque
changement du panneau interne 41.

Selon le mode de réalisation représenté, la position de fermeture
de la structure d’entrée d’air 4 implique que la virole acoustique 53 soit fixée 3
son extrémité amont 54 3 [a levre d’entrée d'air 4a par des moyens de fixations
(non représentés) tels que des boulons. Ladite fixation est réalisée de maniere
a ce que le panneau interne 41 soit en contact permanent avec Ia lévre
d’entrée d'air 4a lorsque I'aéronef est en fonctionnement, notamment en vol.

De maniére avantageuse, la lévre dentrée d'air 4a intégrée ay
panneau externe 40 assure la continuite aérodynamique avec Ia virole
acoustique 53. Différents systemes d'alignement sont représentés a titre
d'exemple sur les figures 93 11.

Linterface entre la levre d'entrée d'air 4a intégrée au panneay
externe 40 et la virole acoustique 53 du panneau interne peut étre elle-méme
externe (figures 9 et 10) ou interne (figure 11) mais doit assurer une continuité
aerodynamique la plus pure possible. Des moyens de centrage rigides, tels
que des pions de centrage 56 (figure 11) aptes 3 cooperer avec des alésages
58 correspondants, ou souples, tel qu'une languette élastique 60 (figure 9),
assurent cette continuité structurelle.

Un joint d'étanchéité 62 peut étre indifféremment disposé 3
linterface sur I'un ou I'autre Panneau interne 41 ou externe 40
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Selon les modes de réalisation représentés sur les figures 9 et 10,
la 1évre 4a et le panneau interne 41 présentent une interface au niveau de
laquelle ladite lévre 4a et ledit panneau interne 41 se chevauchent
partiellement lorsqu’en position de fermeture. Avantageusement, ['interface
présente un point amont formant butée assurant ainsi une solidité de la zone
de fixation.

Ces systémes doivent permettre d’assurer un jeu minimum entre la
virole acoustique 53 et la lévre d’'entrée d'air 4a de maniére a ce que cette
jonction crée une perturbation aérodynamique la plus minime possible.

Comme représenté a la figure 12, le panneau interne 41 est fixé a
son extrémité aval 70 a une extrémité amont 72 du carter 9 formant avec ce
dernier une partie fixe de la nacelle 1 de I'invention.

Pour cela, le carter 9 comporte a son extrémité amont 72 une bride
74 sur laquelle se fixe 'extrémité aval 70 du panneau interne 41 et les moyens
de fixation 75 des moyens de guidage 15, notamment du systéeme de rails 16.
L'extrémité aval 70 du panneau interne 41 peut étre fixé par un systéme simple
ou double attache,d’'un c6té ou de 'autre de la bride 74 du carter 9. Selon un
mode de réalisation, 'extrémité aval 70 et les moyens de fixation 75 ne sont
pas fixés sur le carter 9 au méme endroit. Ainsi, de preférence, le carter 9
comporte a son extrémité amont 72 une pluralité¢ d’orifices pour adapter la
fixation du systéme de rails 16 selon le positionnement de ces derniers.

L'extrémité aval 70 et les moyens de fixation 75 sont par exemple
rattachés par un ou plusieurs boulons 76 au carter 9, comme représenté a la
figure 12.

Il est également possible d'utiliser des ferrures d'adaptation pour
effectuer l'interface entre le systéme de rails 16 et le positionnement optimal
des trous de la bride 74 du carter.

Par ailleurs, selon le mode de réalisation représenté a la figure 2,
le systéme de rails 16 est monté a son extrémité aval par des moyens de
fixation 80 a I'extrémité aval 82 du carter 9. Les moyens de fixation 80 sont par
exemple une ferrure. L'extrémité aval 82 du carter 9 est notamment fixé a une
bride 84. Selon une variante, le systéme de rails 16 est rattaché au carter 9
entre I'extrémité amont 72 et aval 82, par exemple sur une bride ou une ferrure
rapportée.

Selon le mode de réalisation représenté a la figure 13, le panneau
externe 40 présente également un cadre avant 90 apte a étre rattaché a une
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cloison 92 solidaire d’une partie amont, notamment d’une bride amont 94, fixée
sur le carter 9. Ainsi, le panneau externe 40 est solidement rattaché a Ia
structure médiane 5 sans que la surface de Ia virole acoustique 53 ne soit
transpercée pour assurer la fixation dy panneau externe 40. De ce fait et
contrairement a la demande de brevet FR 06/08599, sensiblement la totalité de
la surface acoustique du panneau interne 41 est utile et permet d'atténuer les
nuisances acoustiques dues auy fonctionnement dy turboréacteur.

Le cadre avant 90 est sensiblement périphérique tout comme Ia
cloison 92. Le cadre avant 90 est apte 3 étre fixg contre la cloison 92 a l'aide
d'éléments de fixation 96 tels qu'un systeme boulons/écrous. Le panneau
externe 40 est de ce fajt rattaché de maniere amovible a la cloison 92. e
panneau externe 40 intégrant la lévre dentrée dair 4a forme donc
conformément a l'invention une partie amovible destinée 3 étre rapportée sur Ia
partie fixe et plus particuli€rement sur Ia cloison 92.

Selon un mode de réalisation préférentiel, la cloison 92 comporte
une ouverture configurée pour que les moyens de guidage 15 traversent ladite
Ouverture. Ainsi, Ia longueur de recul de Ia structure d'entrée d'air 4 est
augmentée.

zone de jonction 18.

De méme, I'étanchéité de la fixation entre le cadre avant 90 dy
panneau externe 40 et la cloison 92 est, par exemple, assurée 3 laide d'un
joint périphérique.

La cloison 92 peut porter des centreurs (non représentés)
s’étendant perpendiculairement a ladite cloison 92 vers 'amont de la nacelle 1
de linvention. Ces centreurs remplissent également une fonction de guidage
qui détermine la longueur de ces centreurs.
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Le cadre avant 90 présente de plus des ouvertures (non
représentées) aptes a permettre le passage des éléments de fixation 96 ainsi
que d'éventuels centreurs lorsque le panneau externe 40 est correctement
positionné et en position de fermeture.

Les panneaux interne 41 et externe 40 peuvent également
comporter des renforts internes (non représentés) afin de d'apporter plus de
rigidité auxdits panneaux. Ces renforts internes sont choisis de sorte a avoir la
raideur recherchée par 'lhomme du métier.

On notera egalement que la structure d'entrée dair 4, peut
s'étendre axialement par l'intermédiaire de son panneau externe 40 au-dela
d'une bride d’attache du panneau interne 41 a la structure fixe de la nacelle 1
de l'invention pour avoisiner la structure externe d’une structure d’inversion de
poussée appartenant a la section aval 6 de la nacelle 1 et éventuellement
recouvrir les capots 13. Un systéme de verrous peut alors étre prévu pour
maintenir la structure d’entrée d’air 4 sur la cloison 92 solidaire de Ia structure
du carter 9 ou d’'une structure amont de la section aval 6.

Selon un mode de réalisation préférentiel non représenté, la
structure d'entrée d'air 4 comporte des équipements de dégivrage de la
structure d'entrée d'air 4. Lesdits équipements de dégivrage étant situés
sensiblement sur la lévre 4a ou intégrés dans la lévre 4a. De méme, les
panneaux internes 41 et externes 40 peuvent comporter des éléments
électriques de dégivrage (non représentés). Dans ce cas, il sera avantageux de
prévoir une interface de raccordement d'une alimentation électrique, par
exemple sur le cadre avant 90 du panneau externe ou sur la cloison 92 de la
bride.
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REVENDICATIONS

1. Nacelle (1) pour turboréacteur comprenant :

- une structure d’entrée d’air (4) apte a canaliser un flux d'air vers
une soufflante du turboréacteur et comprenant au moins un panneau externe
(40) longitudinal intégrant une lévre d'entrée d'air (4a),

-une structure médiane (5) destinée a entourer ladite soufflante et 3
laquelle est rattachée |Ia structure d'entrée d’air (4) de maniére 3 assurer une
continuité aérodynamique,

- au moins un panneau interne  (41) comprenant une virole
acoustique (53), fixée a son extréemité aval (70) a une extrémité amont (72) de
la structure médiane (5) formant avec cette deriere une structure fixe de la
nacelle (1), et

- des moyens de guidage (15) du ou des panneaux externes (40)
aptes a permettre un déplacement sensiblement rectiligne du panneauy externe
(40) vers 'amont de Ia nacelle (1) de maniere 3 pouvoir ouvrir la structure
d’entrée d'air (4) ,

caractérisée en ce que les moyens de guidage (15) sont
entierement fixés sur Ia structure médiane (5).

2. Nacelle (1) selon la revendication 1, caractérisée en ce que les
moyens de guidage (15) sont fixés sur un carter (9) de la structure médiane (5),
ledit carter (9) étant desting a entourer la soufflante et 3 assurer la continuité
aérodynamique avec le panneau interne (41).

3. Nacelle (1) selon Ia revendication précédente caractérisée en ce
que I'extrémité amont (72) du carter (9) comportent une pluralité d'orifices pour
adapter la fixation des moyens de guidage (15) selon le positionnement desdits
moyens de guidage (15).

4. Nacelle (1) selon 'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que les moyens de guidage (15) comprennent
au moins un systéme de rails (16, 32, 34, 47) et des moyens de montage (17,
20, 30, 31, 36, 45) du ou des panneaux externes (40) sur le ou les systeme(s)
de rails (16,32, 34, 47).
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5. Nacelle (1) selon la revendication précédente, caractérisée en ce
qu'au moins une partie des moyens de montage (20) est située en aval de la
zone de jonction (18) de la structure médiane (5) et d'un ou de plusieurs
panneaux internes (41), en position de fermeture.

6. Nacelle (1) selon la revendication 4 ou 5, caractérisée en ce que
les moyens de montage comprennent au moins un coulisseau (30, 31) apte a
coopérer avec au moins un rail (32) correspondant.

7. Nacelle (1) selon 'une quelconque des revendications 4 ou 5,
caractérisée en ce que les moyens de montage comprennent au moins un
systéme de patins a rouleaux (45) aptes a coopérer avec un rail (47)
correspondant.

8. Nacelle (1) selon I'une quelconque des revendications 4 ou 5,
caractérisée en ce que les moyens de montage comprennent un systéme de
glissiere (36) apte a coopérer avec au moins un rail en rigole (34)
correspondant.

9. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications 4 ou 5,
caracterisée en ce que les moyens de guidage (15) comprennent au moins un
axe longitudinal apte a coulisser a travers une ouverture correspondante.

10. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
précedentes, caractérisee en ce que les moyens de guidage (15) comportent
un évidement (50) sensiblement transversal par rapport a 'axe (52) de la
nacelle (1), ledit évidement (50) étant situé en aval du ou des panneau(x)
interne(s) (41).

11. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que au moins un panneau externe (40)
présente un cadre avant (90) apte a étre rattaché a une cloison (92) solidaire
d’une partie fixée (94) sur la structure médiane (5).
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12. Nacelle (1) selon la revendication précédente, caractérisée en
ce que la cloison (92) comporte une ouverture configurée pour que les moyens
de guidage (15) traversent ladite ouverture.

13. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 11 ou 12,
caracterisée en ce que la cloison (92) comporte un évidement (100) de forme
complémentaire a au moins une partie (102) des moyens de montage (17) pour
que, en position de fermeture, les moyens de montage (17) assurent
I'étanchéité de la cloison (92).

14. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que la structure d'entrée d'air (4) comprend
des moyens d'accompagnement mécaniques ou manuels d’au moins un
panneau externe (40) le long des moyens de guidage (15).

15. Nacelle (1) selon la revendication précédente, caractérisée en
ce que les moyens de guidage (15) comportent au moins un moyen de butée
d'au moins un panneau externe (40) apte a permettre une ouverture partielle
dudit ou desdits panneaux externes (40).

16. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que la structure médiane (5) comprend des
moyens de centrage et de positionnement des moyens de guidage (15).

17. Nacelle (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que la structure d’entrée d’air (4) comprend
des équipements de dégivrage de la structure d’entrée d’air (4).
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