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Gegossener Lenker fiir Kraftfahrzeug-Radaufhiingungen.

@ Der gegossene Lenker (1) weist einen Bereich (2) zwi-
schen dem Radtriger (3) und der Lagerung (4) mit hut-
fsrmigem Profil auf. Aus Festigkeitsgriinden sind zwi-
schen den Schenkeln (2a) des Profils Querstege (5)
angeordnet. Als Werkstoff kdnnen Gusseisen mit Kugel-
graphit, Gusseisen mit Vermiculargraphit oder Leichtme-
tallegierungen verwendet werden. Durch die Verwendung
des vorgeschlagenen Lenkers (1) kdnnen Kosteneinspa-
rungen verwirklicht werden, die sich aus der Gewichtsre-
duktion und dem geringen Arbeitsaufwand ergeben.
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1. Gegossener Lenker fiir Kraftfahrzeu g-Radaufhingungen,
dessenzwischen dem Radtréger (3) und der am Fahrzeug anzu-
lenken bestimmten Lagerung (4) verlaufender Bereich (2) einen
profilférmigen Querschnitt aufweist, dadurch gekennzeichnet, 3
dass der Querschnittim wesentlichen hutformig ausgebildet ist
und die seitlichen Schenkel (2a) mittels Querstegen (5) miteinan-
der verbunden sind.

2. Lenker nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Querstege (5) mit der Lingsachse (6) der Lagerung (4) einen
spitzen Winkel bilden.

3. Lenker nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Wandstérke der Querstege (5) kleinerist als die Wand-
stirke der Schenkel (2a).

4. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass er in offener Giessweise hergestellt ist.

10

15

5. Lenkernach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass er aus Gusseisen mit Kugelgraphit oder
Vermiculargraphit besteht.

6. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass er aus einer Leichtmetallegierung besteht.

Die Erfindung betrifft einen gegossenen Lenker fiir Kraft-
fahrzeug-Radaufhidngungen mit den Merkmalen des Oberbe-
griffs des Anspruchs 1.

Ein bekannter Lenker dieser Bauart ist als Aluminiumgussteil
mit geschlossenem Querschnitt hergestellt (DE-Z «Automobil- 30
Industrie, Heft 3/1979, S. 95). Wird ein solcher Lenker mit
Kernen gegossen, soist ein kompliziertes Kernsystem erforder-
lich, das die Herstellung verteuert. Das gilt auch bei kernloser
Herstellung, bei der die Profilteile nach dem Giessen ver-
schweisst werden miissen. Durch die geschlossene Form entste- 35
henkorrosionsanfillige Hohlrdume, die auch unzugiinglich fiir
eine eventuelle Schutzlackierung sind.

Bekannt sind ferner Lenker mit U-formigem Querschnitt, die
als Schweisskonstruktionen gefertigt werden. Nachteilig bei die-
sen Ausfiihrungen sind vor allem die hohen Fertigungskosten
sowie die geringe Dampfungsfihigkeit.
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Aufgabe dervorliegenden Erfindung ist es, einen hinsichtlich
Herstellung und Bearbeitbarkeit vereinfachten, leichten und
Kostengiinstigen Lenker der eingangs beschriebenen Art zu
schaffen.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss durch die Lehre
gemiss dem kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 gelost.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den
abhingigen Anspriichen.

Anhand der beiliegenden Zeichnungen wird ein bevorzugtes
Ausfihrungsbeispiel des erfindungsgemissen Lenkers niher er-
lautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht des Lenkers von unten. und

Fig. 2 eine Seitenansicht in Richtung des Pfeiles I in Fig. 1.

Die Figuren zeigen eine Ausfiihrungsform eines Querlenkers,
wie er an den Hinterachsen eines kleinen PKW (Typ «Mini»)
Verwendung findet. Der Erfindungsgegenstand ist jedoch in
keiner Weise auf den dargestellten Speziaifall eingeschrinkt.
Jede Artvon Lings- und Querlenker kann geméiss der Beschrei-
bung hergestellt werden.

Der Lenker 1 ist am einen Ende vom Radtriger 3und am
anderen Ende von der Lagerung 4 begrenzt. Durch diese Lage-
rung4ist der Lenker 1 am Fahrzeugoberbau angelenkt. Der
Lenker 1 weist einen hutférmigen Querschnitt auf, dessen freie
Schenkel 2a mittels Querstegen 5 miteinander verbunden sind.
Die Anzah! der Querstege wird von den jeweiligen Festigkeitsan-
forderungen bestimmt. Die Querstege sind so angeordnet, dass
sie mit der Achse 6 der Lagerung 4 jeweils einen spitzen Winkel
bilden. Diese Anordnung der Querstege ist fiir die Aufnahme der
aufden Lenker wirkenden Kréfte, ndmlich der Vertikal-, Seiten-
und Léngskrifte sowie des Bremsmomentes, giinstig.

Die Hohe der Querstege 5 ist geringer als die Hohe der freien
Schenkel 2a des hutformigen Lenkerquerschnittes. Die Verbin-
dungsstelle der Querstege 5 mit den Schenkeln 2aliegt etwas
héher als der mittlere Bereich der Querstege. Zudem st der
Verlauf des jeweiligen Quersteges von der Verbindungsstelle des
einen Schenkels zur Verbindungsstelle am gegentiberliegenden
Schenkel leicht bogenférmig gegen das Innere des Lenkerquer-
schnitts gewolbt.

Die Herstellung des beschriebenen Lenkers erfolgt in offener
Giessweise, d. h. es wird eine einteilige Form verwendet, die
ohne oberes Formteil mit nach oben offenem Formhohlraum
abgegossen wird.

Als Werkstoffe fiir den Lenker kommen Gusseisen mit
Kugelgraphit oder mit Vermiculargraphit sowie Leichtmetall-
legierungen in Frage.

Sowohl aufgrund des offenen Querschnitts als auch durch die
Wahl des Werkstoffes kann der beschriebene Lenker mit wesent-
lichen Gewichtsreduktionen und somit preisgiinstiger hergestelit
werden.
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