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(54)  BETAETIGUNGSVORRICHTUNG FUER EINE BLOCKIEREINRICHTUNG AN RIEGELGETRIEBEN

(57) Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung fiir eine Blockierung an Riegelgetrieben
von automatischen Mittelpufferkupplungen an Schienenfahrzeugen. Das Ziel der Erfindung
besteht darin, die Betriebssicherheit zu erhéhen, die Funktionssicherheit des Riegelgetriebes
unter allen Bedingungen zu garantieren und fir das Bedienungspersonal zusétzliche Handlungen
zu vermeiden. Erfindungsgeman wird die Aufgabe dadurch geldst, daf ein, Gber den Handgriff
zur Betatigung des Luftabsperrhahnes betatigbarer Sperrhebel mit seiner Sperrfiache den Zeiger
und damit den Kupplungsriegel in seiner verriegelten Endstellung blockiert. Dabei wird ein
Handlungsablauf fir das Bedienungspersonal zum Entkuppein bzw. Kuppein zwingend
vorgegeben. Die Erfindung ist bei Gliter- und Reiszugwagen mit automatischen
Mittelpufferkupplungen anwendbar. Fig. 1
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Titel der Erfindung

Betdtigungsvorrichtung filr eine Blockiereinrichlung an
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Die Nachteile der bekannten Losung bestehen darin, daf in-
nerhalb des Riegelgetrisbes ein zusdbzliches Bauteil erfor-
derlich ist und dadurch eine Beeintrichtigung der Kinematik
und der sicheren Funktion des Riegelgetriebes die Folgen
sind. ’

Bs ist bereits vorgeschlagen worden, den Kupplungsriegal
fiber den Zeiger durch einen asuBerhalb am Geh&use angelenkten
Sperriegel in der verriegelten Stellung zu blockieren.

zur Betitigung des Sperriegels muBl der Bedienende jedoch zu~
gitzliche manuelle Bedienungshandlungen ausfihren.

Zziel der Erfindung

Der niitzliche Effekt bei der Anwendung der Erfindung besteht
darin, eine Betifigungseinrichtung zu schaffen, die die Be-
triebssicherheit erhfht, die einwandfreie Funktion des Rie-
gelgetricbes garantiert und_ohne‘zusétzliche Bedienungshand-
lungen in Verbindung mit den zum Kuppeln bzw. Entkuppeln von
mit aubomatischen Mittelpufferkupplangen‘ausgerﬁsteten Schie-
nenfahrzeugen ohnehin notwendigen Tétigkeiten’des Personals

wirksam sind.

Darlegunes des Wesens der Erfindung

- Die technische Aufgabe, die durch die Erfindunggelost wird

Der Erfindung lieght die Aufgabe zugrunde, den Kupplungsriegel

in der verriegelten Stellung, chne in den Bewegungsablauf di-
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rekt einzugreifen, mittels eines Sperrhebels zu blockier
de nie-

(@]

indem zu dessen Betidbtigung vorhandene Einrichtuagen am S
n

nenfahrzeug ausgenutzt werden und keine zusdtzlichen Hend-

d
griffe vom Bedienungspersonal erforderlich sind.
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Merkmale der Erfindung

findungsgemdB.. wird die Aﬁfgabe dadurch geldst, dall ein
einem Zapfen schwenkbar gelagerter und zwischen der Gehiu
sewand des Kupplungskopfes uné einem auf dem Kupplungssch
engeordneten, mit einer Aﬁflage versehenen Steg einfallen
den Sperrhebel {iber einen an diesem angeordneten, abgewin
kelten Arm, einen Bolzen und einen in einer an der Gehdus
wand angebrachten Halterung verschiebbar gefiihrten StoBel
einem wmechenischen Ubertragungselement, z. B. einem Seilz
gekoppelt ist, welcher {iber ein Zugstiick an einem; an der
Betdtigungseinrichtung des Luftabsperrhahnes befindlichen
Steusrhebel angelenkt ist, wobei fiir den Seilzug em Hehme
des Schienenfehrzeuges ¢ine Halterung angeordnet ist.

Die zeichnerischen Darstellungen zeigsn in

Fig. 1 die Ansicht der Retdtigungsvorrichtung in der
Endstellung II - blockierte Stellung des Kupp
lungsriegels;

Fig. 2 die Ansicht der Betidsigungsvorrichtung ia der
Fndstellung I - kuppelbereite Stellung des
Kupplungsriegels;

Fig, 3 den Schnitt A-4 gem#B der Fig. 1 mit den Stel
lungsn des Kupplungsriegels;

Fig. &4 das Ubertrsgungssysten der Betitigungsvorrich
tung in der Encstellung I und

Fig. 5 das Ubertrsgungssystem der Bevitigungsvorrich

a
tung in der Endstellung II.

% 3 4 anrlh NF3 dmee o e 1
Im XKupplungskopf 1 der automatiscinen ¥ittelpuiferkupplung
- e . bt 1 ~ - L
155 das Riegelgebrisbe, auch Verschlul genennt, unterge-
pracht. In der Fig. 3 ist der XKupplungsriegel 5 mid denm
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Dabei ist der Zeiger © am Fupplungsriegel 5 gelenkig aﬁge—
bracht und verschiebbar in der Uffnung 3 der GehH#usewand 2
gefiihrt. Der Zeiger 6 welst an seinem hinteren Ende die
Endfldche 7 auf. Auf dem &uppluﬂg schaft 4 ist unmit

hinter der oberen Gehiusewsand 2
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cher eine abgeschrigte Fliche besi
hebel 11 die Auflage © in der Ends
Sperrhebel 11 ist ein doppelarmige
Zapfen 10 schwenkbar legert und zwis
- als vordere Begrenzung - und dem Steg & - als hintere Be-
grenzung - einfZllt. Der im Bereich des Zeigers € einfal-
lende Teil des Sperrhebels 11 bildet die Sperrfléche 13 fir
den Zeiger 6. Der abgewinkelte Teil des Sperrhebels 11 is?¥
der Arm 12, welcher {iber den Bolzen 14 mit der Gebel des
StdBels 17 eine Gelenkverbindungtildet. Der Stdfel 17 1st
in der an der seitlichen Gehiusewand 2 angebrachten Halte-
rung 16 verschiebbar gefiihrt, wobel zwischen der Halverung
16 und der oberen Fliche der Gabel des 5S¢ Bels 17 eine Fe-
der 19 angecrdnet ist. Die zur Betédtigung er: forcerlichen
1 €

o eion . . .
Zugkrifte werden von einend Seil

o]

rvragen, daas zwischen

der Halterung 16 und cder am Fahrz

terung 20 angeordnet ist. Des Zug
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In der Fig. 3 stellt die gestrichelte Darstellung die Zn
stellung T dar,'in der sich der Kupplungsriegel 5 in der
kuppelbereiten Stellung befindetb.

Die Endstellung I ist gleichzeitig die Grundstellung des
Schienenfahrzeuges mit automatischen Mittelpuiferkupplun
gen. Sind wdhrend des Kuppelvorgenges die automatischen .
telpufferkuppldngen zweier Reisezugwagen niteinander gek
pelt oder verriegelt worden, so ist dabei der Kupplungsr
gel 5 in die gem&B Fig. 3 dargestellte vorders Stellung
kommen. Der Zeiger 6 liegt innerhalb der Uffnung 3 und
schlieB8t mit seiner Endfliche 7 mit der hinteren Gehiuse
2 des Kupplungskcpfes 1 ab..

Zur Beaufschlagung der Bremsleitungen wit Druckluft wird
{iber den Handgriff 23 und die Welle 24 der nicht n&her 4

mittels des Steuerhebels 25 liber cdas Zugstick 24, den 3e
zug 18, die Feder 19, den StdBel 17 und tber den Bolzen
des Armes 12 der Sperrhebel 11 freigegeben, so
in die Endstellung II einf&allt und so mit der S

—— e me

13 vor der Endfliche 7 des Zeigers © aui der -iu

Steges 8 zu liegen koummt.
Sollen die Schisznenfehrzeu tl ]

2 3 EW T £ h
ige 4 de istellung I gebracat, [
em A et A2a RIA~lSavnins Aoz Zaicera K hrur oo WivArnT e
menr 1ST¢ GLE D_Ovix..;@fb.fl& (GSSRS ;f.):‘_.;ée‘_‘c o QOZ4dw. CTC L‘\.VL:/pJ.uﬁg
o % ) Thva =71 - ~ - P e
S sufgshoben und der Entiupplungsvorgang dsr &uv
1 a
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Patentanspruch

Betitigungsvorrichbtung fiir eine Blockiereinrichtung an
Riegelgetrieben von aubtomatischen MitTelpufferkupplungen
an ScaweqenLahrzeugen, wobei innerhealb des Gshduses einge-
lagerte und in den Bewegungsablauf des Riegelgetriebes ein-
greifende Sicherungselemente angeordnet sind, die im Zusam-
menhang nit der Betétigung von Ubergangseinrichtungen, ins-
besondere an Reisezugwagen, lber Koppelorgsne sngesteuert
sind, dadurch gekennzeichnet, daB ein auf einem Zapfen(10)
schwenkbar gelagerter und zwischen der Gehidusewand (2) des
Kupplungskopfes (1) und einem auf dem Kupplungsschalt (& )
angeordneten, mit einer Auflage (9) versehenen Steg (8)
fallender Sperrhebel (11) {ber einen an diesem angeordneten,
abgewinkelten Arm (12), einen Bolzen (14) und einen, in ei-
ner, an der Gehiusewand (2) angebrachten Helterung (16) ver-
schiebbar gefilhrten SGOB 1 (17) wit einem mechanischen {ber-
i 8

tragungselement, beispi insm Seilzug (18) verbun-

drehfest verbundenen Steuerhebel (25 er ein Gelenk (22)
angelenkt ist, wobei fiir den Seilzug (18) am Ranmen des
Schienenfahrzeuges eine Falterung (20) angsordnet ist.

Hierzu =2~ Seiten Zeichnungen
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