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(54) Odpruiené voridlové sedadlo

Vyndlez se vztahuje na odpruZené vozidlové sedadlo se sedadkovym rdmem, opat¥enym
pol3td¥em, a tento sedadkovy rém je spojen se spodnim rdmem, pomoci nidZkovych voditek,
usporddanych po obou jeho strandch, kterd v mistech vzdjemného k¥iZfenf jJsou vzdjemn¥ spo-
jena pomoci kyvnych Zepd a kaZdé z nich je uloZeno jednim svym koncem v néstavb& karosérie
pomoci spodniho rému, jekoZ i s pruZieci a tlumici jednotkou, sloZenou z taZnych pruZin
a tlumide rdzt, jejiZ jeden konec je spojen s p¥i¥nym nosnikem, podéln& prestavitelnym
v oblasti pfedniho okraje sedadkovéhc rému.

Takovéto odpruené vozidlové sedadlo Je znémﬁ nap¥iklad z britského patentového spisu
81slo 1 327 636 a pou%ivéd se u t¥Zkych doprevnich a pracovnich strojd. U td#chto sedadel 1ze
miru odprufeni pRizpisobovat véze sedic{ osoby zm&nou pFedpéti pruZici a tlumici jednotky.

Pou¥it{ tskovychto odpru%enych vozidlovych sedadel vEak ¥inf znadné potiZe u strojt
o vozidel s nizkou kabinou, jake je tomu nap#fklasd u osobnich automobild. PPL vytvédieni
nizkého odpru%eného vozidlového sedadla je konstrukénd velmi obti¥né vestavdt do sedadla
pruficf{ a tlumic{ jednotku pot¥ebné délky & zajistit progresivni odpruZeni, aby pro za-
chyceni rdzu postadil msely rozkmit sedadla.

Okolem vyndlezu je vytvorit odpru%ené vozidlové sedadlo o malé stavebni vy3ce s pro-
gresivnim odprufenim se sefiditelnym pPedp&tim pruZici a tlumici jednotky.

Uloha je Fe¥ena vytvorenim odpru¥eného vozidlového sededla se sedadkovym rdmem, opat¥e-
nym polstd¥em, jehoZ sedadkovy rém je spojen se spodnim rdmem pomoci niZkovych voditek,
uspo¥ddanych po obou jeho strandch, kterd v mistech vzdjemného k¥iZeni jsou vzdjemnd
spojena pomoc{ kyvnych ¥epl a ka%dé z nich Jje ulofenc jednim koncem v ndstavbd karosérie

207352



207352 ) 2

pomoci spodniho rému, jekoZ i s pruZici a tlumici jednotkou, sloZenou z ta¥nych pruZin a
tlumi&e rdzd, jeji{% jeden konec je spojen s pri&nym nosnikem, podéin& prestavitelnym

v oblasti pfednfho okraje sedalkového rému, kterd se od zndmych Fedeni podle vyndlezu odli=-
Suje tim, Ze na druhém konci pru%ici a tlumici jednotky, slo¥ené z taZnych prufin a tlumide
Je uspoiédén duty zdvds, otevieny smdrem vpred, jehoZ bodnice jsou kloubov& spojeny pomoci
vodicich éepﬁ s vnit¥nimi ndZkovymi voditky, pFi¥em¥ kyvné ¥epy pro vzdjemné spojeni vnitd-
niho ndfkového voditka a vn&jSfho niZkového voditka jsou uspofdddny soum&rn& vzhledem k vo-
dicim ¥epdm podle symetrdly, urSené st¥edy uloZného &epu ve spodnim rdmu a horni kladky

v sedalkovém rdmu a vodici Zepy jsou uspo¥dddny v predni ¥dsti odpru%eného vozidlového
sededla p#ed rovinou prochdzejici kyvnymi &epy kolmo na osu pruZic{ a tlumic{ jednotky.

Podle vyndlezu je symetrdla, urdend stiedy dloZného Zepu a horn{ kladky, osou soumér-
nosti vnit#nfiho niZkového voditka.

Pro dosafeni kompaktnosti konstrukce je duty zévds vytvoden Jako kapsa kolem prufic{
a tlumic{ jednotky, sloiené z taZfnyeh pruin a tlumiZe.

Vyhodou odpruZeného vozidlového sedadla podle vyndlezu je nfzk4d jeho stavebn! vyZka
JekoZ i progresivni prdb&h prufici sily, tek¥e tlumicf vykyv mé pom&rnd malou amplitudu.

P*iklad odprufeného vozidlového sedadla podle vynéleéu Jje uveden na piipojengch vykre-
sech, kde na obr. | je zndzorndn prufici mechanismus odpruZeného vozidlového sedadla ve
vysunuté poloze a to v bokoryse, na obr. 2 bokorys pruficiho mechanismu z obr. ! v Gpln&
zasunuté poloze, na obr. 3 prufici mechanismus z obr. | & obr. 2 v pidorysu, na obr. 4
funk®ni schéme pruficiho mechanismu z obr. 1| ve vysunuté poloze a na obr. 5 funk®ni schéma
pruZicfho mechanismu z obr. 2 v dplnd zasunuté poloze.

OdpruZené vozidlové sedadlo je tvo¥eno sedadkovym rdmem 5 8 na vykresu nezndzorn&nym
pol3tdFem, ktery je po ka?dé stran& opat¥en vnit¥nim niZkovym voditkem 7 & vn&jSim ndikovym
voditkem 8 a pomoc{ nich je opien o spodni rém §, uspofddany na karosérii vozidla. KaZdd
dvojice vnit¥ntho ni¥kového voditka 7 s vn&J3im ni¥kovym vod{tkem 8 8 Jje v mistd ki¥ffent
vzdjemnd spojena kyvnym ¥epem Q. Vn¥js8{f niZkové voditko 8 8 Jje ustaveno svym p¥ednim koncem
v sedatkovém rdmu 3 pomoci nosnfkového &epu 10, kde%to jeho druhy konec je uloZen posuvn¥
ve spodnim rému § na dolni kladce 11. Vnit¥nf ndZkové voditko 1 je vykyvn&, aviek neposuvnd
ulofeno svym pfednim koncem ve spodnim rdmu 6 pomoci uloZného gepu 12, kdefto jeho druhy
konec je uloZen v sedalkovém rdmu 5 ne horni kladce 13, jeji% vodorovny pohyb je omezen
zdstr¥nym svornikem 14, ¥{m¥ je vymezena maximdlni vy¥ka zdvihu sedafkového rdmu 5.
Zdstrény svornik 14 je premistltelny, gim¥% lze regulovat velikost maximélniho vykyvu sedad-
kového rdmu 5.

Pohybem sedadkového rému 5 z polohy vysunuté, znézornsné na obr. 1, do polohy zasunuté,
zndzorn¥né na obr. 2, se napineji teZné pruZiny 13, které Jsou svymi piednimi konci zavise-
ny na pF{¥ny nosnik 16, napojeny na tainé vFeteno 17, uloZené v zdévitovém pouzdfe 18. Jeho
otd¥enim pomoc{ ru¥niho koledka nebo kliky se pri¥ny nosnik 16 podéln& posouvd a tim se
n¥ni pfeip&t{ tainych prufin 15. P¥{¥ny nosnik 16 je chrdénén proti neZddoucim vykyvim vodi-
cim t¥menem 19, navafenym na sededkovy rém 5. X presouvéni pFi&ného nosniku 16 1ze oviem ’
pouZit i Jjiné vhodné konstrukce.

K tainym pruZindm 15 je peraleln& pFipojen tlumid 20, uspoXdédany v ose odpru%eného
vozidlového sedadla, zaviddeny svym pFednim koncem na ta¥né sty¥nici 21, nasazené na pF{¥ném
nosnika 16, Oba volné konce taZné styfnice 21 zasahujf do oblasti ta¥nych pruZin 15, které
Jsou na ni naviSeny. Mezi taZnou sty&nici 2) a pP{¥ny nosnfk 16 je vloZen vhodny kluzny ma-
teridl pro sni¥eni moZnosti opot¥ebeni uvedenych ¥dsti.

Ta¥né pru¥iny 15 spolu s tlumiZem 20 tvof pruZici a tlumici jednotku, jeji% druhy konec
Je upevnén u dna dutého zévésu 22, ktery je tvaru ploché kapsy. Bodnice 23 dutého zdv&su
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22 jsou pomoci vodicich Zepl 24 kyvn& spojeny s vnit¥nimi ndZkovymi voditky 7. TaZné pru-
%iny 15 jsou u dna dutého zdév&su 22 upevniny na zévésnych kladkdch 27, JjimiZ jsou provle-
geny prichozi fepy 25. Tlumi& 20 je upevndn u dna dutého zdv&su 22 Sroubovym Eepem 26,

Duty zdvés 22 plekryvd podstatnou &dst délky pru¥ici a tlumief jednotky a je na svém
oteviendm konci opatien opdrnymi ¥elistmi 28 pro vedeni taZnjch pruZin 15. Tim je zajiZté&no,
‘%e osa dutého zdvdsu 22 je vZdy rovnob¥ind s osami taZnych pruZin 13, tekZfe nemiZe vzniknout
¥4dny neZddouci klopny moment okolo vodicich Zepd 24. PFi vykyvech sedakového rdmu 3 se
duty zdv&s 22 nakldpi okolo vodicich &epl 24 a p¥i Gplném zasunutl odprufeného vozidlové-
ho sedadla zaujme vodorovnou polohu uvnit¥ sedadkového rdmu 5. Celkovd vySka pruZiciho
mechenismu je pak men3{, ne¥ soudet vySek sedalkového rdmu 5 a spodniho rdmu 6.

Ve funk&nich schématech na obr. 4 a obr. 5 zndzornuje horni vodorovnd ¥déra 35 osu
sedakového rdmu 5, kde#to dolni vodorovnd ¥déra 36 osu spodniho rému $. Symetrdle 3T
je osou vnit#niho ndZkového voditke 7. Vndjsl niZkové voditko 8, spojené s vnitfnim
ndZkovym voditkem J pomoci vyvnéno &epu 3, neni ne obr. 4 a obr, 5 amndzorn&no. Osa pruZic{
a tlumici jednotky je zndzorn¥na ve tdech polohdch, pFilemZ poloha g odpovidd nejvétdimu
predpsti a tudf% i nejvdt3i hmotnosti sedfci osoby, poloha b piedpdti stfednimu a poloha
¢ piedpdti nejmendfmu. V poloze g je kolmd vzddlenost A kyvného Zepu 9 od osy prufici a
tlumici jednotky nejvét3i, kdeZito pFi poloze g je kolméd vzddlenost C nejmen3f. Kolméd vzdéle-
nost mezi kyvnym ¥epem 9 a osou pruZici a tlumici jednotky je tim v&t3i, &im vice se
poloha této osy bl{%{i poloze vodorovné. To se ddje jednsk zv&tSovénim pFedpdti, jednak
- zasouvédnim sededlas, &imZ v obou piipadech udinek taZnych pru%in 13 progresivn& varistd.

PREDMET VYINALEZU

1. OdpruZené vozidlové sedadlo se sedalkovym rédmem, opat¥enym politdFem, jehoZ se-
dagkovy rém je spojen se spodnim rdmem pomoci nifkovych voditek, uspofddangch po obou
jeho strandch, kterd v mistech vzdjemného k¥iZeni jsou vzdjemn& spojena pomoci kyvnyeh
%epd a ka%dé z nich je uloZeno jednim koncem v néstavbd karosérie pomoc{ spodniho rému,
jeko% i s prufici a tlumief jednotkou, slofenou z ta¥nych pruZin a tlumile rdzd, jejf% jeden
xonec je spojen s p¥i¥nym nosnikem, podéln& prestavitelnym v oblasti pFedniho okraje sedad-
kového rému, vyznadujiei se tim, Ze na druhém konci prufici a tlumic{ jednotky, sloZené
z taZnych prufin (15) a p¥i¥%ného nosniku (16), Je uspobddén duty zévds (22) otevieny sm&-
rem vpfed, jeho# bo¥nice (23) Jsou kloubov¥ spojeny pomoci vodicich ¥eph (24) s vnit¥nimi
nitkovymi voditky (7), prifem? kyvné Zepy (9) pro vzdjemné spojeni vnit¥niho niZkového
voditka (7) a vn&j3iho niZkového voditka (8) jsou uspoFéddny soumdrné vzhledem k vodicim
gepim (24) podle symetrdly (37), urdené stiedy ulo¥ného &epu (12) ve spodnim rédmu (6)
a horni kledky (13) v seda¥kovém rdmu (5) a vodici Zepy (24) jsou uspo¥dddny v piedni
%4sti odpruZeného vozidlového sedadla p¥ed rovinou, prochdzejici kyvnymi &epy (9) kolmo
na osu prufici a tlumic{i jednotky.

2. Odprusené vozidlové sedadlo podle bodu 1, vyzne¥ujici se tim, Ze symetrdla (37),
uréend stledy uloZného %epu (12) a horni kladky (!3) je osou soumdrnosti vnit¥niho niZko-
vého voditka (7).

3. Odpru¥ené vozidlové sedadlo podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze duty zdvés (2?)

Jje vytvoren jako kapsa kolem pruficf & tlumici jednotky, sloZené z taZnych pruZin (15)
a tlumide (20).

4 listy vykresd

Severografia, n. p.. zévod 7, Most
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