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Trasa przenosnika zgrzeblowego korytowego do odstawy na
upadach w pozaprzodkowych wyrobiskach gérniczych

1

Wynalazek dotyczy rozwigzania trasy przeno$-
nika zgrzeblowego, korytowego, przeznaczonego
do odstawy na upadach, w pozaprzodkowych wy-
robiskach goérniczych.

Powszechnie znane trasy przeno$nikéw zgrze-
btowych, korytowych, nie nadajg sie do pracy
dotowej, pozaprzodkowej, na upadach z nizej
wyszczegblnionych przyczyn poniewaz posiadaja
one koryta o budowie plaskiej i niskiej, przysto-
sowane do wukladania bezpoSrednio na spagu
i przesuwania bocznego w miare postepu frontu
rob6t. W przypadkach wystepowania nieréwnego
spagu na skladaniach koryt tworza sie zalomy
odprowadzajgce nie tylko do przedwczesnego zu-
zycia blach dennych koryt ale réwniez do prze-
padania urobku do dolnego prowadzenia lancucha.

Sciany koryt, w ktorych prowadzone sg zgrze-
bta, wulozone bezpoSrednio na spagu oslaniajg
wprawdzie trase przed bocznym podbijaniem
urobkiem ale uniemozliwiajg za to czyszczenie
pod trasg. Niska trasa nie pozwala réwniez na
zabudowanie skutecznych lapaczy w przypadku
zerwania sie lancucha zgrzeblowego w dolnym
prowadzeniu. Omawiane trasy na upadach zabez-
pieczone sg przed zbieganiem w do6l przy uzyciu
ciegien ancuchowych obustronnie zamocowanych
do koryt na calej dlugo$ci trasy co uniemozliwia
wymiane poszczegbdlnych koryt.

Do pracy na upadach stosuje sie przeno$niki
o podwyzszonych zgrzeblach. Dotychczas stosowa-
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ne odmiany podwyzszonych zgrzebel, a zwlaszcza
elastyczne oraz zawiasowe, majgce na celu.
zmniejszenie oporé6w w dolnym prowadzeniu, nie
zdaly egzaminu. Zastosowanie za§ obudowy
skrzynkowej trasy celem zapewnienia odpowied-
nich warunkéw dla zgrzebel w dolnym prowadze-
niu jest zbyt kosztowne. Wprowadzenie wiec po-
wszechnie stosowanych odmian przeno$nikow
zgrzeblowych przodkowych do pracy pozaprzod-
kowej, na upadach, gdzie raz ustawione pracujg
w tym samym miejscu stosunkowo diugi okres
czasu, czesto jako przeno$niki zbiorcze dla wiek-
szej iloSci Scian jest niecelowe zaréwno ze wzgle-
déw technicznych jak i ekonomicznych.

Celem wynalazku jest konstrukcyjne rozwigza-
nie trasy przeno$nik6w zgrzeblowych, korytowych,
przeznaczonych do pracy na upadach w poza-
przodkowych wyrobiskach goérniczych.

Wytyczono sobie zadanie skonstruowania trasy
korytowej trwatej 1 lekkiej, umozliwiajacej jej
czyszczenie pod spodem, dostatecznie sztywnej na
sktadaniach zar6wno w kierunku pionowym jak
i poziomym, umozliwiajacej zabudowanie odpo-
wiedniej do upadu ilo$ci lapaczy o natychmiasto-
wym dzialaniu, ograniczajacych do minimum
zbieganie tancucha zgrzeblowego w doét w razie
jego zerwania. Trasa przeno$nika zgrzebtowego
na upadach winna w razie wypadniecia poprzecz-
ki lancucha z' dolnego prowadzenia nie powodo-
wacé jego zakleszczania sie. Zabezpieczenie trasy
@
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przed jej zbiegnieciem powinno byé proste, nie
skomplikowane i umozliwiajace w razie koniecz-
noéci latwg wymiane poszczegblnych koryt trasy.

Wytyczone zadanie rozwigzano w ten sposob, ze
trasa przeno$nika zgrzeblowego sklada sie =z
ksztaltowych koryt segmentowych. Kazde koryto
po stronie zbiegajgcej posiada zamocowang do
Scian bocznych od dotu pare podpérek, o prze-
kroju poprzecznym ceownika. Podporki odwrocone
grzbietami na zewnatrz trasy wystaja w osi po-
dluznej poza koryto. Wystajace poza Kkoryto
czeSci podpérek stluzg do podparcia nastepnego
vkoryta trasy. Trasa posiada réwniez wsporniki
sluiace do zabudowy lapaczy l!ancucha zgrzeblo-
wego rczmieszczone parami w odlegloSciach za-
leznych od upadu.. Wsporniki w przekroju maja
%Qd.;.dolu ksztalt ceownika, z ktérego w przediu-
‘zeniu linii “Frzbietowej, ku gérze, wystaje zebro.
Wsporniki odwroécone grzbietami na zewngtrz pod-
pieraja swoja dolng cze$cig trase, a goérng czeScig
przylegaja do $cian bocznych koryt do ktérych
sa przymocowane rozlgcznie.

Miedzy parami wspornikéw zabudowane sg 1a-
pacze. laficucha zgrzeblowego w dolnym prowa-
dzeniu. Lapacze skladajg sie z walka WYyposazo-
nego w lapadia i zderzaki, lozysk §lizgowych,
ktérych podstawy wyposazono w ograniczniki,

. przy czym jedno z lozysk jest przelotowe oraz
obcigznika zamocowanego do walka po zewnetrz-
nej stronie trasy. Trasa posiada poza tym, zaczepy
na lancuchy kotwigce, zamocowane do grzbietowej
czeSci podpbérek rozmieszczone na ftrasie w zalez-
no$ci od upadu.

Jak z powyzszégo wynika trasa wedlug wyna-
lazku zezwala na skutek zastosowania podporek
na sztywne polgczenie koryt na sktadaniach za-
réowno w Kkierunku pionowym jak i poziomym
oraz zezwala na celowe utworzenie wolnego miej-
sca pomiedzy Kkorytami a spagiem co z Kkolei
umozliwia czyszczenie trasy jak rowniez zabudo-
we w wspornikach skutecznych lapaczy o dzialaniu
natychmiastowym dla zerwanego lancucha zgrze-
blowego w dolnym prowadzeniu. Celowe ustawie-
nie podpérek, a takze wspornikéw wyklucza za-
kleszczenie sie zrzebel w przypadku ich wyjscia
z dolnego prowadzenia lancucha. Trasa jest sku-
tecznie i w prosty sposéb zabezpieczona przed jej
obsunieciem.

Jest to wiec konstrukcja czynigca w zupelnoS$ci
zado§¢ wymaganiom technicznym i ekonomicznym
stawianym trasie na upadach, w pozaprzodko-
wych wyrobiskach goérniczych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia widok z boku trasy przenoéni-
ka zrzeblowego na upadzie, fig. 2 — widok z bo-
ku koryta, fig. 3 — widok z gory na koryto
ksztattowe, fig. 4 — przekr6j poprzeczny trasy
przenos$nika.

Jak uwidoczniono na fig. 1, 2, 3 i 4 trasa prze-
no$nika zgrzeblowego o podwyzszonych zgrze-
btach przeznaczona do odstawy pozaprzodkowej
na upadach sklada sie z ksztaltowych koryt 1
segmentowych, zlozonych z blach dennych 2 po-
laczonych po bokach nierozigcznie ze $cianami 3
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4
bocznymi z profilow ksztaltowych, przy czym
§ciany boczne 3 sg =zarazem konstrukcjg nos$nag
oraz umozliwiajg prowadzenie !ancucha zgrzeblo-
wego w gornym i dolnym prowadzeniu. Kazde
koryto 1 po stronie zbiegajacej posiada zamoco-
wang do §cian 3 bocznych od dolu pare podpoérek
4 o przekroju poprzecznym ceownika. Podpérki 4
odwroécone grzbietami na zeéwnatrz trasy wystaja
w osi podluinej poza koryto 1. Wystajagce poza
koryto 1 czeSci podpoérek 4 stuzg do ulozenia na-
stepnego koryta 1 trasy.

Nalezy zaznaczy¢, ze roéwniez naped 5 oraz
zwrotnie 6 przenosnika ustawiono na omawia-
nych podpérkach 4 o odpowiednio dostosowanej
dlugosci. Koryta 1 polgczone ze sobg przy uzyciu
lgcznikdéw 7, 8 przymocowanych nierozlgcznie do
bocznych $cian 3 koryt oraz $rub 9 i nakretek 10.
Jezyki 11 przyspawane do blach dennych 2, na
stronie zbiegajgcej koryt nakrywajg szczeliny
miedzy korytami. Obustronnie na §cianach 3
bocznych koryt ustawione sg zastawki 12, zapo-
biegajace zsypywaniu sie urobku na boki trasy,
polgczone z korytami 1 przy uzyciu Kklonic 13,
obejm 14 i 1gcznikéw 15 i szybkozlgczy 16. Nie-
zaleznie od podpérek 4 trasa wyposazona jest W
sporniki 17, zamocowane rozlgcznie do S§cian 3
bocznych koryt i rozmieszczone w odleglo$ciach
zaleznych od upadu. Wsporniki 17 w przekroju
maja od dotu ksztalt ceownika z kt(’)rgo W prze-
dluzeniu jego linii grzbietowej wystaje zebro.
Wsporniki 17 podpierajg trase i ograniczajg ruchy
boczne trasy. Stuzg one przede wszystkim do za-
budowy tapaczy 18 zerwanego lancucha w dolnym
prowadzeniu. kapacze 18 wbudowane sg podsta-
wami lozysk 19 miedzy parami wspornikéw 17 od
wewnetrznej strony trasy w spos6b rozigczny.
Podstawy tlozysk 19 wyposazono w ograniczni-
ki 20. :

Jedno z lozysk jest przelotowe. W lozyskach
osadzono walek 21 wyposazony w lapadia 22
i zderzaki 23. Na przesunietej przez lozysko prze-
lotowe cze$ci waltka 21 osadzono rozilgcznie ob-
cigznik 24. Walek 21 ulozyskowano cbrotowo w
taki spos6b, ze lancuch zrzeblowy w czasie nor-
malnej pracy przeno$nika §lizga sie po lapadiach
22 odchylajgc je od pionu. W przypadku zerwania
laiicucha zgrzeblowego obcigznik 24 zamocowany
do watka 21 obraca go w Kkierunku przeciwnym
i ustawia lapadlta 22 do pionu. Ruch obrotowy
walka ograniczony jest przy tym ogranicznikami
20 na ktorych zatrzymujg sie zderzaki 23.

Trase przed zbieganiem zabezpieczono kotwig-
cym lancuchem 24, zamocowanym jednym kon-
cem do zaczepu 25, a drugim zamocowanym do
rozpory 26.

Zastrzezenia patentowe

1. Trasa przeno$nika zgrzeblowego korytowego
do odstawy na upadach w pozaprzodkowych wy-
robiskach gorniczych, znamienna tym, ze posiada
ksztaltowe koryta (1), wyposazone na koncach
zbiegajgcych w podpé6rki (4) zamocowane nie roz-
lgcznie od dolu parami do bocznych S$cian koryt
(3), ksztaltowe wsporniki (16) rozmieszczone para-
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rami w odleglo$ciach zaleznych od wiélko$ci upa-
du i zamocowane do bocznych §cian koryt, oraz la-
pacze (18) lancucha zgrzeblowego w dolnym pro-
wadzeniu zamocowane rozlgcznie miedzy parami
wspornikéw (17) jak rowniez zaczepy (25) lancu-
cucha kotwigcego zamocowane z zewnetrznej
strony trasy do podpdrek (4) o odleglo$ciach za-
leznych od wielkosci upadu.

2) Trasa przenos$nika zgrzeblowego wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, zZe podpé6rki (4) o prze-
kroju poprzecznym trasy wystaja czeSciowo w osi
podluznej poza koryta (1), przy czym wystajgce
poza koryto czeSci podpérek (4) podpierajg na-
stepne koryta trasy.

3. Trasa przeno$nika

zgrzeblowego wedlug
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zastrz 1, znamienna tym, ze wsporniki (17) w
przekroju maja od dolu ksztalt ceownika, z kt6-
rego w przediuzeniu linii grzbietowej ku gorze
wystaje zebro, przy czym cze§¢ dolna wspornikéw
(17) stuzy do zamocowania lapaczy (18) i podpiera
trase, za$ cze$é goérna przylega do bocznych S$cian
koryt (3) i ogranicza ruchy boczne trasy. ‘

4. Trasa przeno$nika zgrzeblowego wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, ze lapacze (18) skladaja
sie z watka wyposazonego w lapadia (22) i zde-
rzaki (23) tozysk S$lizgowych, ktérych podstawy
(19) wyposazone sg w ograniczniki (20) przy czym
jedno z lozysk jest przelotowe oraz z obcigznika
(24) zamocowanego do walka (21) po zewnetrznej
stronie trasy.
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Lam 4 wiersz 1 jest: bocznymi z profilow
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