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Vorrichtung fir Traggestelle (1) oder Tragebehalter
(12) mit zumindest zwei, jeweils seitlich des
Traggestells (1) oder  Tragebehalters  (12)
angeordneten Rollen oder Réader (3) fur einen
wahlweise tragenden oder rollenden Transport des
Traggestells (1) oder Tragebehalters (12), bei der
erfmdungsgeman vorgesehen ist, dass die Rollen
oder Rader (3) jeweils an einem Fahrwerk (2)
befestigt sind, das am Traggestell (1) oder
Tragebehalter (12) von einer Tragposition (7) in eine
Fahrposition (8) um eine Schwenkachse (6)
schwenkbar angeordnet ist, wobei der
Radachsabstand der zumindest zwei seitlich
angeordneten Rollen oder R&ader (3) in der
Fahrposition (8) gréBer als in der Tragposition (7) ist.
Die Erweiterung des Radachsenabstandes reduziert
die Kippgefahr beim rollenden Transport des
Traggestells (1) bzw.  Tragebehélters (12)
insbesondere auf unebenem Gelande. Der Umbau
von der Tragposition (7) in die Fahrposition (8) ist
auBerdem rasch und ohne groB3e Kraftanstrengung zu
bewerkstelligen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung flr Traggestelle oder Tragebehélter mit zumindest
zwei, jeweils seitlich des Traggestells oder Tragebehélters angeordneten Rollen oder Rader fir
einen wahlweise tragenden oder rollenden Transport des Traggestells oder Tragebehilters,
wobei die Rollen oder Rader jeweils an einem Fahrwerk befestigt sind, das am Traggestell oder
Tragebehalter von einer Tragposition in eine Fahrposition um eine Schwenkachse schwenkbar
angeordnet ist, und die zumindest zwei, jeweils seitlich des Traggestells oder Tragebehalters
angeordneten Rollen oder Ré&der Uber eine Radachse verbunden sind, die parallel zur
Schwenkachse des Fahrwerks verlauft, gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1.

[0002] Eine gattungsgemaBe Vorrichtung ist aus der FR 2 897 037 A1 bekannt, die eine Vor-
richtung fir Traggestelle oder Tragebehélter mit drei R&dern beschreibt, von denen die beiden
gréBer ausgebildeten Hinterréder seitlich des Traggestelles oder Trage Behalters angeordnet
sind und von einer Tragposition in eine Fahrposition um eine Schwenkachse schwenkbar ange-
ordnet sind. Weitere Vorrichtungen fir Traggestelle oder Tragebehélter wurden in der EP 1 475
293 A1, EP 2 248 707 A1, US 4,429,897 A, DE 30 40 261 A1 und der WO 2005/049403 At
beschrieben.

[0003] Aus dem Stand der Technik sind ferner Traggestelle bzw. Tragebehélter fiir einen wahl-
weise tragenden oder rollenden Transport als sogenannte "Trolleys" bekannt, die an der Unter-
seite des Traggestells oder Tragebehélters mit kleinen Radern oder Rollen versehen sind, und
mittig mit einer ausziehbaren Griffstange ausgestattet sind. Die Last kann somit auf dem RU-
cken getragen oder behelfsmaBig gezogen werden. In Fahrposition hat diese Art von "Trolley"
konstruktionsbedingt mehrere Nachteile. So erlaubt etwa der geringe Durchmesser der Rader
oder Rollen nur ein Fahren auf sehr glatten Béden wie auf Flughafen und Bahnhéfen. Des
Weiteren weisen bekannte "Trolleys" schlechte Fahreigenschaften wahrend des rollenden
Transports auf, insbesondere neigen sie leicht zum Kippen. Durch die Positionierung der Rader
oder Rollen am unteren Ende des "Trolley" missen in Fahrposition bei ausgezogener Griffstan-
ge auBerdem immer noch ca. 30% des Gesamtgewichts des "Trolley" vom Beniitzer getragen
werden.

[0004] In der DE 297 10 339 U ist ein zerlegbarer Handkarren beschrieben, auf den ein Ruck-
sack mit der Vorderseite aufliegend befestigt werden kann, wobei die Rickseite mit der Trage-
gurte frei bleibt. Die Laufrader werden beim Tragen nach unten geklappt. Die Konstruktion weist
ebenfalls mehrere Nachteile auf. So ist etwa der Rucksack am Handkarren mit seiner Vorder-
seite aufliegend zu befestigen, sodass ein Be- und Entladen des Rucksacks nur im demontier-
ten Zustand méglich ist. Des Weiteren ist der Abstand der Rader zueinander deutlich kleiner als
die Hohe des Rucksacks, was insbesondere beim Fahren auf unebenem Boden zu einer insta-
bilen Fahrweise flhrt. Auch eine Positionierung des Schwerpunkts des Rucksacks vertikal Gber
dem Achspunkt der Réder, was ein weitgehend lastfreies Fahren erméglicht, wird in der Regel
nicht zu bewerkstelligen sein.

[0005] In der US 711 18 51B ist ein Handwagen beschrieben, und in der WO 04 096 621 A ein
mittels eines Hiftgurts gezogener Wagen zum Transport von Lasten, die beide ein Zusammen-
schieben bzw. ein Zusammenklappen der Konstruktion zum besseren Verstauen derselben
ermdglichen. Die Wagen sind aber jeweils als Handwagen mit einer Deichsel konzipiert und
nicht zum Tragen von Lasten auf dem Ricken geeignet. Des Weiteren sind die Rader am unte-
ren Ende der Konstruktion angebracht. Ein Teil der Last muss somit vom Benutzer am Deich-
selende getragen werden, sodass ein lastfreies Fahren somit nur sehr begrenzt maéglich ist.

[0006] Das Ziel der Erfindung besteht somit darin, eine Vorrichtung fir Traggestelle oder Tra-
gebehdlter zu verwirklichen, die nicht nur einen raschen und bequemen Umbau von der
Tragposition in eine Fahrposition erlaubt, sondern die auch fiir eine Benutzung auf unebenem
Untergrund geeignet ist.

[0007] Diese Ziele werden durch die Merkmale von Anspruch 1 erreicht. Anspruch 1 bezieht
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sich auf eine Vorrichtung fur Traggestelle oder Tragebehdlter mit zwei, jeweils seitlich des
Traggestells oder Tragebehalters angeordneten Rollen oder Réder fiir einen wahlweise tragen-
den oder rollenden Transport des Traggestells oder Tragebehalters, wobei die Rollen oder
Rader jeweils an einem Fahrwerk befestigt sind, das am Traggestell oder Tragebehalter von
einer Tragposition in eine Fahrposition um eine Schwenkachse schwenkbar angeordnet ist, und
die zwei, jeweils seitlich des Traggestells oder Tragebehélters angeordneten Rollen oder Rader
Uber eine Radachse verbunden sind, die parallel zur Schwenkachse des Fahrwerks verlauft, bei
der erfindungsgeméan vorgesehen ist, dass der Radabstand in Richtung der Radachse der zwei
seitlich angeordneten Rollen oder Rader in der Fahrposition gréBer als in der Tragposition ist,
wobei ein mit der Schwenkbewegung des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition
gekoppelter Radachsenauszug vorgesehen ist, der den Radabstand im Zuge der Schwenkbe-
wegung des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition in eine zur Schwenkachse
parallelen Auszugsrichtung vergréBert. Die Anordnung der Rader oder Rollen an einem
schwenkbaren Fahrwerk ermdéglicht nicht nur eine fiir den Transport am Ricken bequeme
Lagerung der Rader bzw. Rollen, sondern auch einen raschen Umbau, wie noch ndher ausge-
fihrt werden wird. Ein rascher Umbau von der Tragposition in die Fahrposition ist deshalb
wichtig, weil erfahrungsgeméaB lange Umbauzeiten davon abhalten, die Umbauméglichkeit von
Tragin Fahrpositionen in der Praxis auch tatséchlich zu nutzen. Des Weiteren ist erfindungsge-
maB vorgesehen, dass der Radabstand in Richtung der Radachse (im Folgenden auch als
.Radachsabstand“ bezeichnet) der zwei seitlich angeordneten Rollen oder Rader in der Fahr-
position grdBer als in der Tragposition ist. Dieses Merkmal ermdglicht gute Fahreigenschaften
insbesondere auf unebenem Untergrund. Es zeigt sich ndmlich, dass die schlechte Benutzbar-
keit von Traggestellen oder Tragebehaltern fir den rollenden Transport auf unebenem Unter-
grund, insbesondere durch die hohe seitliche Kippgefahr verursacht wird. Diese Kippgefahr wird
erfindungsgeman dadurch verringert, dass der Radabstand fiir die Fahrposition vergréBert
werden kann. Insbesondere kann der Radabstand der seitlich angeordneten Rader bzw. Rollen
auch so vergrdéBert werden, dass er die Breite des Traggestells oder Tragebehélters in der
Fahrposition Uberschreitet. Auch bei geringfligiger, seitlicher Schraglage verbleibt somit der
Schwerpunkt des Traggestells oder Tragebehélters in seiner vertikalen Projektion innerhalb des
Radabstandes, sodass ein seitliches Umkippen erschwert und bessere Fahreigenschaften
erreicht werden.

[0008] Zur VergréBerung des Radabstandes ist erfindungsgeman vorgesehen, dass ein mit der
Schwenkbewegung des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition gekoppelter Rad-
achsenauszug vorgesehen ist, der den Radabstand im Zuge der Schwenkbewegung des Fahr-
werks von der Tragposition in die Fahrposition in eine zur Schwenkachse parallelen Auszugs-
richtung vergréBert. Die Schwenkbewegung und die VergréBerung des Radabstandes erfolgen
somit gleichzeitig im selben Bewegungsvorgang, wodurch der Umbau noch rascher bewerkstel-
ligt werden kann.

[0009] Vorzugsweise kann die Radachse in der Tragposition im Bereich einer Vorderseite des
Traggestells oder Tragebehélters gelagert sein, und in der Fahrposition im Bereich einer Riick-
seite des Traggestells oder Tragebehalters, wobei die Radachse im Zuge der Schwenkbewe-
gung des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition um eine Unterseite des Tragge-
stells oder Tragebehélters schwenkt. Die Rlckseite des Traggestells oder Tragebehalters ist
dabei jene Seite, die in der Tragposition in Anlage mit dem Ricken des Tragers steht. Beim
tragenden Transport sind somit die Réder oder Rollen vom Riicken abgewandt auf der Vorder-
seite gelagert. Fur einen Umbau in die Fahrposition ist das Traggestell bzw. der Tragebehélter
lediglich auf dem Boden abzustellen und bei Fixierung der Radachse etwa mit dem FufB3 Gber
die Radachse zu heben. Dieser Umbau ist somit rasch und ohne groBe Kraftanstrengung zu
bewerkstelligen.

[0010] Der praktische Einsatz und der Umbau von der Tragposition in die Fahrposition wird
erleichtert, indem das Fahrwerk mit dem Traggestell oder Tragebehalter Gber ein, mit einer
Totpunktfeder versehenes Gelenk verbunden ist. Die Tragposition und die Fahrposition stellen
dabei Gleichgewichtslagen dar, in denen das Fahrwerk stabil verharrt. Bei einem Umbau etwa
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von der Tragposition in die Fahrposition ist lediglich die Totpunktlage der Totpunktfeder zu
Uberwinden, und das Fahrwerk nimmt in weiterer Folge selbsttatig die Gleichgewichtslage der
Fahrposition ein.

[0011] Gem&B einer Ausflihrungsform wird vorgeschlagen, dass der Radachsenauszug ein
abstandsverringerndes Rtickstellelement umfasst, sowie einen abstandsvergréBernden Seilzug,
der im Zuge der Schwenkbewegung des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition
Uber eine Spannscheibe geflihrt ist. Der Seilzug wird somit im Zuge der Schwenkbewegung des
Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition verkilrzt, wodurch eine Ausschubbewegung
des jeweiligen Rades bewirkt werden kann. Im Zuge der Schwenkbewegung des Fahrwerks von
der Fahrposition in die Tragposition wird der Seilzug hingegen wieder verlangert, und das
Rickstellelement stellt den urspriinglichen, kleineren Radachsabstand wieder her. Der Radach-
senauszug kann dabei an einem oder vorzugsweise auch an beiden Radern bzw. Rollen vorge-
sehen sein, um eine symmetrische Anordnung der Rader bzw. Rollen bezlglich des Schwer-
punktes des Traggestells oder Tragebehalters sicher zu stellen.

[0012] Die Erfindung wird in weiterer Folge anhand eines Ausflhrungsbeispiels mithilfe der
beiliegenden Figuren naher erlautert. Es zeigen dabei die

[0013] Fig. 1 eine Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung in Tragposition,
[0014] Fig. 2 eine Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung in Fahrposition,

[0015] Fig. 3 eine Darstellung der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur Erlauterung des Um-
schwenkens des Fahrwerks von der Tragposition in die Fahrposition bei gleich-
zeitigem Auszug der Radachse,

[0016] Fig. 4 eine vergrdBerte Darstellung zur Erlduterung einer Ausfiihrungsform des Rad-
achsenauszugs, und die

[0017] Fig. 5 eine Ausfihrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung in Fahrposition mit
Hiftgurt.

[0018] In der Fig. 1 und Fig. 2 ist eine Ausflihrungsform der Erfindung flr ein Traggestell 1 oder
Tragebehdlter 12 gezeigt, an dessen Unterseite ein um zwei horizontal liegende Drehpunkte
schwenkbares Fahrwerk 2 angeordnet ist. Die beiden Drehpunkte definieren eine Schwenkach-
se 6 des Fahrwerks 2. Das Fahrwerk 2 kann zwischen einer Tragposition 7 (Fig. 1) und einer
Fahrposition 8 (Fig. 2) geschwenkt werden. In der Tragposition 7 liegt das Fahrwerk 2 an einer
Vorderseite des Traggestells 1 an. Die Rader 3 befinden sich dabei jeweils seitlich am Tragge-
stell 1 anliegend. Obwohl das Fahren auf unebenem Geldnde Ré&der 3 mit vergleichsweise
groBem Durchmesser erfordert, finden in dieser Position gréBere Rader 3 Platz, ohne den
Benutzer beim Tragen des Traggestells 1 zu behindern.

[0019] Die Fig.2 zeigt die erfindungsgemaBe Vorrichtung nach Umschwenken des Fahrwerks 2
in die Fahrposition 8. Der Schwerpunkt der Last liegt dabei weitgehend vertikal Gber der Rad-
achse 4 des Fahrwerks 2, wie in der Fig. 2 anhand der vertikalen Hilfslinie angedeutet ist. Eine
Feinjustierung der Lastverteilung auf die Radachse 4 kann durch die gewéhlte Lange des Aus-
zugs der Griffstange 9 erfolgen. Dies ermdglicht ein weitgehend lastfreies Fahren. Der Benutzer
muB beim Ziehen des Traggestells 1 bzw. Tragebehélters 12 im Wesentlichen nur den Rollwi-
derstand der Rader 3 lberwinden.

[0020] Die Fig.3 zeigt das Umschwenken des Fahrwerks 2 zwischen der Tragposition 7 und der
Fahrposition 8. Zeitgleich wird der Radachsabstand der Radachse 4 durch einen Radachsen-
auszug 5 in der eingezeichneten Pfeilrichtung vergréBert, die in Richtung der Radachse 4 und
somit parallel zur Schwenkachse 6 verlauft. Beim umgekehrten Vorgang wird der Radachsab-
stand der Radachse 4 wieder verringert. Die Erweiterung des Radachsenabstandes reduziert
die Kippgefahr beim rollenden Transport des Traggestells 1 bzw. Tragebehalters 12 insbeson-
dere auf unebenem Geléande.

[0021] Fir einen raschen Umbau von der Tragposition 7 in die Fahrposition 8 sind die beiden,
jeweils seitlich des Traggestells 1 oder Tragebehélters 12 angeordneten Rollen oder Rader 3
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Uber eine Radachse 4 verbunden, die parallel zur Schwenkachse 6 des Fahrwerks 2 verlauft.
Die gemeinsame Radachse 4 erlaubt etwa eine fuBbetédtigte Bedienung des Fahrwerks 2 der
beiden seitlichen Rader 3, wie in der Fig. 3 angedeutet ist, sodass die Schwenkbewegung
einfach bewerkstelligt werden kann. Fir einen Umbau in die Fahrposition 8 ist das Traggestell 1
bzw. der Tragebehalter 12 lediglich auf dem Boden abzustellen und bei Fixierung der Radachse
4 etwa mit dem FuB3 Uber die Radachse 4 zu heben. Dieser Umbau ist somit rasch und ohne
groBe Kraftanstrengung zu bewerkstelligen. Das Fahrwerk 2 ist dabei mit dem Traggestell 1
oder Tragebehélter 12 Uber ein, mit einer Totpunktfeder 15 versehenes Gelenk (siehe auch Fig.
4) verbunden. Die Tragposition 7 und die Fahrposition 8 stellen dabei Gleichgewichtslagen dar,
in denen das Fahrwerk 2 stabil verharrt. Bei einem Umbau etwa von der Tragposition 7 in die
Fahrposition 8 ist lediglich die Totpunkilage der Totpunkifeder 15 zu Uberwinden, und das
Fahrwerk 2 nimmt in weiterer Folge selbsttatig die Gleichgewichtslage in der Fahrposition 8 ein.

[0022] Die Fig.4 zeigt eine vorzugsweise Ausgestaltung des Radachsenauszugs 5 mittels eines
Seilzugs 13. Durch das Umschwenken des Fahrwerks 2 wird der Seilzug 13, der Uber die fest-
sitzende Spannscheibe 14 geflhrt ist, angezogen. Der mit dem Seilzug 13 versehene Radach-
senauszug 5 wird dabei entgegen der rickstellenden Kraft des Rulckstellelements 16 gemein-
sam mit dem entsprechenden Rad 3 nach aussen gedrlickt (in Bezug auf die Fig. 4 nach links).
Beim umgekehrten Vorgang wird mittels des Rickstellelements 16 des Radachsenauszuges 5
das Rad 3 wieder in die Ausgangsposition gebracht. Die Totpunktfeder 15 spannt das Fahrwerk
2 in die jeweiligen Endpositionen und bewirkt beim Umschwenken des Fahrwerks 2 ein Um-
springen in die jeweilige Gegenposition.

[0023] Die Fig.5 zeigt das Ziehen des Traggestells 1 bzw. Tragebehalters 12 mittels Hiftgurt
17. Der an der ausziehbaren Griffstange 9 befestigte Handgriff 10 ist hierflir mit einer Kopplung
11 ausgestattet. Diese erméglicht eine Befestigung an dem vom Benutzer getragenen Hiftgurt
17. Die Hande des Benuizers bleiben beim Ziehen des Traggestells 1 bzw. Tragebehélters 12
somit frei. Mithilfe der Kopplung 11 kann das Traggestell 1 bzw. der Tragebehalter 12 auch an
einem Fahrrad und dergleichen montiert werden. Das Traggestell 1 bzw. der Tragebehalter 12
wird in Fahrposition somit zum Fahrradanhanger. Vorzugsweise Rucksacke kénnen so zum
Ausgangspunkt von Wanderungen mit dem Fahrrad transportiert werden, oder beim Einkaufen
mit dem Fahrrad als Einkaufwagen dienen.
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Patentanspriiche

1.

Vorrichtung flir Traggestelle (1) oder Tragebehalter (12) mit zwei, jeweils seitlich des Trag-
gestells (1) oder Tragebehalters (12) angeordneten Rollen oder Radern (3) flr einen wahl-
weise tragenden oder rollenden Transport des Traggestells (1) oder Tragebehélters (12),
wobei die Rollen oder Réder (3) jeweils an einem Fahrwerk (2) befestigt sind, das am
Traggestell (1) oder Tragebehalter (12) von einer Tragposition (7) in eine Fahrposition (8)
um eine Schwenkachse (6) schwenkbar angeordnet ist, und die zwei, jeweils seitlich des
Traggestells (1) oder Tragebehdlters (12) angeordneten Rollen oder Rader (3) Uber eine
Radachse (4) verbunden sind, die parallel zur Schwenkachse (6) des Fahrwerks (2) ver-
lauft, dadurch gekennzeichnet, dass der Radabstand in Richtung der Radachse (4) der
zwei seitlich angeordneten Rollen oder Rader (3) in der Fahrposition (8) gréBer als in der
Tragposition (7) ist, wobei ein mit der Schwenkbewegung des Fahrwerks (2) von der
Tragposition (7) in die Fahrposition (8) gekoppelter Radachsenauszug (5) vorgesehen ist,
der den Radabstand im Zuge der Schwenkbewegung des Fahrwerks (2) von der Tragposi-
tion (7) in die Fahrposition (8) in eine zur Schwenkachse (6) parallelen Auszugsrichtung
vergréBert.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Radachse (4) in der
Tragposition (7) im Bereich einer Vorderseite des Traggestells (1) oder Tragebehalters (12)
gelagert ist, und in der Fahrposition (8) im Bereich einer Rickseite des Traggestells (1) o-
der Tragebehélters (12), wobei die Radachse (4) im Zuge der Schwenkbewegung des
Fahrwerks (2) von der Tragposition (7) in die Fahrposition (8) um eine Unterseite des
Traggestells (1) oder Tragebehélters (12) schwenkt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fahrwerk (2) mit dem Traggestell (1) oder Tragebehélter (12) lber ein, mit einer Totpunki-
feder (15) versehenes Gelenk verbunden ist.

Vorrichtung nacheinem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Rad-
achsenauszug (5) ein abstandsverringerndes Rickstellelement (16) umfasst, sowie einen
abstandsvergréBernden Seilzug (13), der im Zuge der Schwenkbewegung des Fahrwerks
(2) von der Tragposition (7) in die Fahrposition (8) Uber eine Spannscheibe (14) gefiihrt ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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