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(54) UloZent kabiny FidiZe kolesového rypadle

Vyndlez se tykd ulofen{ kabiny ridi%e kolesového rypadla obsshujfecfho horni stav-
bu opat¥enou kolesovim vyloZnikem, dr.ﬂc:(m v¥loZnikem a vyvaZovacim v;ﬂoénikeni, p¥i-
femZ kabina je uchycena ke dvima sousednim kloubdm paralelogramu tvorfcfho #fdief vj-l
loZnik a pomoc{ lanového prevodu Je zavéSena k drifcimu v¥loZniku.

Je zndmo n¥kolik typd uloZenf{ kabiny #idile kolesového rypadla. Jedno z t¥chto
ulo¥eni spolivd v tom, Ze kabina Fidile je zavéZena na kolesovém vyloZnfku. Kabina by§-
v4 nZkdy opatrena vedenim a pohybovym mechenismem, které ji umo¥nuj{ pohyb vzhledem ke
kolésovému vyloznikuAve svislé, pfipadn& i vodorovné roving.

Vihodou tohoto uloZeni Jje, Z%e zaruluje #1di& kolesového rypadla dobry vfhled na
pracovni ¥dst kolesa. UloZeni kabiny Fidide na kolesovém v§loZniku, af uZ se ;jédné (]
uloZeni p¥imé nebo o uloZen{ nepfimé, spolivajici v tom, %e kabina je zaviSena na zvl4st-
nim vedeni upevndném na kolesovém v§loiniku, mé tu nevyhodu, Ze rény a otresy vznikej{-
ci pFfi zdb&ru kolesa se prendejf na kebinu, a ti{m i ne ridie. Dal3f nevyhodou Je, '.le
p¥i havérii kolesového\ v¥loZniku je bezprostfedn® ohroZena bezpelnost i‘idiée. Bezpel-
nost Fidide je rovn&% ohroZena pi#i vironu dﬁln:tch plynd p¥i t&%b& v zdvalov§ch polich.

Tyto nevjhody ¥4steind zmensuje uloZen{ kabiny Fridi¥e provedené tak, Ze kabina
Je uchycena k samostatnému ¥idicimu vyloﬁn:(ku. Tento ¥f{dict vyloinik Jje uchycen k hom:[\
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stavb¥ rypadla. V n¥kterjch pFipadech byvéd #fdici vyloZnfk upraven pro vikyv ve svislé
rovin& kolem pevného bodu na horni stavbd rypadla. RovnéZ Je znédmo uloZenf kabiny Fidi-
e na teleskopickém vfloZniku, ktery se miZe nejen poh&bovat ve 8vislé rovind kolem pev-
ného bodu na horn{ stavb& rypadla, ale miZfe se do sebe navic zasunoﬁt. Obdobou telesko-
pického viloZniku' je kloubov§ v¥loZnik, ktery rovn¥%, tsk Jako teleskopicky iyloinik,
umoZnuje vedle nakldpéni také pohyb konce vylo¥niku s kebinou v p¥fmém sméru od horn{
stavby nebo opainé, ’ '

Ulo%eni kabiny Fidie na semostatném Ff{dicim vylo!n;yu, ktery Jje upraven pouze pro
vikyv ve svislé rovind, Jje vhodné pouze pro kolesové rypedls, jejichi kolesovy vyloinik
mé vzhledem k horn{ stavb¥ stdlou délku. Toto uloZenf neni tudi% vhodné pro kolespvé
rypadla opatfend vysuvnym kolesovym vyloZnikem proto, %e neumoZnuje ridi%i dokonsly vy-
hled na pracovni ¥4st kolesa pii vSech polohéch tohoto kolesa, Dokonaly vyhled u rypa=-
del s vfsuvnym kolesovym vjloZnikem umoZnuje pouse -takové zavdSeni kebiny, p¥i ném% se
kabina md%e nejen pohybovat ve svislé rovin¥, ale také ve vodorowné rovin¥ tak, aby pii
vSech polohdch kolesa m&l ¥idid pracovn{ &dst koless ve avém gorném poli. Tento poZada-
vek spliuje zavédBeni kabiny na teleskopickém nebo kloubovém vyloZnfku. Nevfhodou tohoto
uloZeni v¥ak je, Ze se jedné o tedent, které Je konstrukdné pom¥rn& slofité, a proto
pracné a drshé, Podstatnd nevfhoda spodivd v tom, ¥e tohoto typu uloZeni se nedé bez
velkych obtiZi pouZit p¥i rekonstrukei stdvajicich rypedel, opatfenych jednoduchym na-
kldpScim ¥f{dicim v§loZnikem,

Uvedené nevyhodj podstatng zmen¥uje vyndlez ulofeni kebiny ¥idide kolesového ry-
padla obsahujfciho horni stavbu opatienou kolesovym viloZnikem, drifcim vyloZnikem a
vyvaZovacim vyloZnikem, Kabina je uchycena ke dvéma sousednim kloubdm paralelogramu
tworictho Ff{dief vyloZnik. Kabina je pomoci zdvdsnych lan zavsdena k drifcimu vfloini-
ku, Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze k horn{ stavbd Je ve svislé rovind rowmobdiné
s vyvaZovacim vyloZnikem upevnéné vedeni, Ve vedeni je suvn& uloZen suport opatieny po-
honem, K suportu jsou uchyceny sbyvajfef dva sousedni kKlouby paralelogremu.

UloZeni kabiny ridile podle vyndlezu mé PFadu vfhod., Jednou z vyhod je, Ze kabina
miZe sledovat koleso pii viech Jeho pracovnich polohdch. Tim je zarulen dobry vyihled
z kabiny na pracovni 8dst kolesa. Dal3f vgfhodou je pom¥rnéd konstrukini jednoduchost.,
Zvlést podstatnou vghodou je, Ze takto uloZenou kabinou se dajf vybavit jak nové kon=
struovend kolesovéd rypedla, tak i rypadla prod¥ldvajici rekonstrukeci.

Na ptiloZenfch vfkresech je znézorndn piiklad uloZeni kabiny ridi&e kolesového ry-
padla podle vyndlezu, kde znadf obr. 1 celkovy pohled na kolesové rypadlo, obr. 2 ve
gzvétieném mEPF{tku pohled na suport, vedenf, ¥fdief vyloinik a kabinu.

Kolesové rypedlo /obr. 1/ je tvoreno horni stavbou 1, na nif je uloZen kolesovy
v§loZnik 2, opatFeny na koneci kolesem 3. K horni stavbd ) je upevnin vyvaZovaci vj-
loZntk 5. Na horni.stavbﬁlg Je rovwné&Z ukotven dr#ici vfloinik 4. Ve svislé rovind rov-
nobdiné s vyvalovacim vyloinfkem 5 je k horni stavb¥ upevndno vedeni 3. Zvlda¥ vghodné
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umistini vedeni 9 Jje takové, p¥i n¥mZ osa vedenfi 9 Je rovnoﬁéﬁné s osou vyvaZovaciho
vjloZniku 5. Ve veden{ je suvn& uloZen suport 10. Suport 10 je tvoren rémem ll, k n¥-
mu? jsou oto&n& uchyceny kladky 12. T¥mito kladkami 12 spo¥ivé suport 10 na vedeni 9.

K suportu 10 Jje upevn&n motor 16, ktery je spraZen pres spojku 15 s prevodovkou l4. V§-
stupnf h¥idel prevodovky 14 Jje tuhou vezbou spojen s ozubenym XKolem 13, oto&n& uloZenym
v rému 11 suportu ;g; Ozubené kolo 13 je ve stdlém zdb&ru s ozubenou ty&{ 17, upewndnou
k vedeni 9. Rém 11 suportu 10 je opatfen spodnim zévsnym okem 19, nad nim¥ Je umisténo
hornf z4v&sné oko 19?. Ke spodnimu zdv&snému oku 19 je oto&n& prichycen nosnik 18 a

k hornimu zdév&snému oku 19’ Jjsou otofn¥ piichycena nosnd lena 18’. Nosnd iana 182 a.
nosnik 18 meji shodnou délku. Na opainém konci jsou nosné lena 187 oto¥n& piichycena
pomoc{ hornfho uchytu 20? ke kabin® 6. Nosnik 18 je ke kabin& 6 oto¥nd pirichycen pomoct
spodnfho dchytu 20. Nosnéd lana 18’ a nosnik 18 ve spojeni s kabinou § a suportem 10
predstavuji paralelogram vytvérejlef iidieci vyloZnik 7. Horni zév¥sné oko 19', spodni
zévésné oko 19, horni uchyt 20’ a spodni dchyt 20 tvof{i klouby tohoto pereslelogremu.

Ve spodnim dchytu 20 je ¥{dici vyloZnik 7 zavé3en na zdvésngfch lanech 8 ukotvenych na
drifcim v§loZniku 4. Na drifcim vfloZnfku 4 je soulasn® upraven navijeci{ mechenismus
zédvésnych lan 8.

P¥i nastavenf Zddené polohy kebiny 6 vzhledem ke kolesu 3 se musi provést jeji usta-
veni jak ve vodorovném, tak ve svislém sm&ru. Ustaveni v podstatd ve vodorowmém sm&ru
se provdd{i pomoci pohybu suportu 10 po vedeni 9. K pohybu suportu 10 dochdz{ nésledkem
odvalovdni ozubeného kola 13 po ozubené ty¥i 17. Ustaveni kabiny 6 ve svislém sm¥ru se

provédl pomoci zdvésnych lan 8 spfaZenfch s navijecim mechanismem.

UloZen{ kabiny podle vyndlezu lze vyufit pri konstrukci novych a p¥i rekonstrukeci
stdvajicich kolesovych rypadel. UloZent podle vyndlezu lze poufit také tam, kde je tie~-
ba, aby dochdzelo k vy¥suvu napi. pracowni plodiny a k jejimu natdZenf ve svislé roving,
eni¥ by se m¥nil sklon této plodiny.

PREDMET ¥VINKLEZU

UloZen{ kabiny Fidi¥e kolesového rypadla obseshujiciho horni stavbu opatienou kole-
sovym v§loZnikem, drZicim v§loZnikem a vyvaZovacim v§loZnikem, p¥ifemZ kabina je uchy-
cena ke dvéma sousednim kloublm paralelogramu tvoiictho #idici vyloZnik a pomoci zdvés-
" nych lan je zavdZena k driicimu vyloZniku,
vyznadené tim, Z e
k horni stavbd /1/ je ve svislé rovin& rovnob&iné s vyvaZovacim vfloZnikem /5/ upevnino
vedeni /9/, v n¥m%Z je suvn& uloZen suport /10/ opatieny pohonem, piiem%f k suportu /10/
jsou uchyceny zbyvajici dva sousedni kloudby paralelogramu,.
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