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Zusammenfassung

Um eine Umlaufseilbahn (1) bereitzustellen, die einen héheren Automatisierungsgrad
erlaubt, ohne die Sicherheit der Passagiere zu gefahrden, ist vorgesehen, dass in der einer
Einfahrtszone (E) und/oder in der Ausfahrtszone (A) zumindest eines Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereichs (11) zumindest einer Seilbahnstation (2) zwei, quer zu Férderrichtung (F)
gegenuberliegend angeordnete, Sicherheitsschranken (12a, 12b) vorgesehen sind, die von
einer SchlieBstellung in eine Offenstellung verlagerbar sind, wobei zwischen den
Sicherheitsschranken (12a, 12b) ein Durchfahrtsbereich (D) fur durchfahrende
Seilbahnfahrzeuge (5) ausgebildet ist und dass eine Detektionseinrichtung zur Detektion von

Personen im Durchfahrtsbereich (D) vorgesehen ist.

Fig. 1
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Umlaufseilbahn

Die Erfindung betrifft eine Umlaufseilbahn mit zumindest zwei Seilbahnstationen und mit
einer Anzahl von Seilbahnfahrzeugen, die mit einem Férderseil zwischen den
Seilbahnstationen bewegbar sind, wobei in den Seilbahnstationen jeweils zumindest ein
Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich fur Passagiere zum Einsteigen in und/oder zum
Aussteigen aus den Seilbahnfahrzeugen vorgesehen ist, wobei jeder Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich in Fahrtrichtung durch eine Einfahrtszone fur einfahrende
Seilbahnfahrzeuge und durch eine Ausfahrtszone fir ausfahrende Seilbahnfahrzeuge

begrenzt ist.

Umlaufseilbahnen werden in bekannter Weise oftmals in Wintersportgebieten verwendet, um
Personen zwischen zwei oder mehreren Seilbahnstationen zu beférdern, beispielsweise von
einer Talstation zu einer Bergstation. Vermehrt werden Umlaufseilbahnen aber auch im
urbanen Gebiet fir den Personentransport verwendet. Insbesondere in Stadten mit
ungunstiger Toppgrafie bieten Umlaufseilbahnen eine kostenguinstige und praktische
Alternative zu bekannten Transportmitteln, wie U-Bahnen, StralRenbahnen und Bussen. Eine
Umlaufseilbahn weist in der Regel eine Vielzahl von Seilbahnfahrzeugen auf, die in der
Regel entweder eine Kabine oder einen Sessel zur Aufnahme einer Anzahl von Personen
aufweisen. Meist werden entweder Kabinenbahnen verwendet, bei der die
Seilbahnfahrzeuge ausschlielich Kabinen aufweisen oder es werden Sesselbahnen
verwendet, bei der die Seilbahnfahrzeuge ausschliellich Sessel aufweisen. Daneben gibt es
auch noch eine Kombination dieser beiden Ausfiihrungen, sogenannte Kombi-Bahnen, bei

der sowohl Kabinen, als auch Sessel verwendet werden.

Die Seilbahnfahrzeuge werden in bekannter Weise mittels eines Férderseils in einer
umlaufenden Bewegung entlang einer geschlossenen Bahn zwischen den Endstationen
bewegt. Zwischen den Endstationen kénnen ggf. auch eine oder mehrere Mittelstationen
vorgesehen sein. Bei sogenannten Einseilbahnen sind die Seilbahnfahrzeuge an einem
Férderseil hdngend befestigt, wobei das Férderseil zugleich als Zugseil und als Tragseil
dient. Bei Mehrseilbahnen, beispielsweise der Dreiseilbahn (3S-Bahn) werden eine Anzahl
von Tragseilen und ein separates Fdrderseil verwendet, wobei das Férderseil hier lediglich
Zugseil zum Antrieb dient. Nachfolgend wird der Einfachheit halber auf eine Sesselbahn in
Form einer Einseilbahn Bezug genommen. Im Rahmen der gegenstandlichen Erfindung sind

aber natirlich auch alle anderen Umlaufseilbahnen mit umfasst.

Ahnlich wie es bei U-Bahnen bereits einen fahrerlosen Betrieb gibt, gibt es in letzter Zeit
zunehmend auch im Bereich der Seilbahnen das Bestreben, auch einen héheren Grad an
Automatisierung zu erreichen. Insbesondere im urbanen Bereich ist es eine Vision, zukiinftig

einen vollstandig autonomen Betrieb zu ermdglichen, der ganzlich ohne Betriebspersonal
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durchfiihrbar ist. Bisher war dies aufgrund der verfigbaren Sensorik und Steuerungstechnik
nicht ohne weiteres mdglich, insbesondere im Wintersportbereich, wo oftmals winterliche
Witterungsbedingungen herrschen. Auch wegen der oftmals unhandlichen
Wintersportausristung besteht im Wintersportbereich ein erhebliches Sicherheitsrisiko fur
die Passagiere, sodass ein Betrieb ohne Bedienpersonal, das im Notfall einschreiten kann,

bisher nicht denkbar war.

Es war eine Aufgabe der Erfindung, eine Umlaufseilbahn bereitzustellen, die einen héheren

Automatisierungsgrad erlaubt, ohne die Sicherheit der Passagiere zu gefahrden.

Erfindungsgeman wird die Aufgabe dadurch gelést, dass in der Einfahrtszone und/oder in
der Ausfahrtszone zumindest eines Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichs zumindest einer
Seilbahnstation zwei, quer zu Férderrichtung gegenuberliegend angeordnete,
Sicherheitsschranken vorgesehen sind, die von einer Schlief3stellung in eine Offenstellung
verlagerbar sind, wobei zwischen den Sicherheitsschranken ein Durchfahrtsbereich fur
durchfahrende Seilbahnfahrzeuge ausgebildet ist und dass eine Detektionseinrichtung zur
Detektion von Personen im Durchfahrtsbereich vorgesehen ist. Dadurch ist nicht nur eine
Detektion eines unerlaubten Durchgangs von Personen im Bereich der Sicherheitsschranken
méglich, sondern auch eine Detektion von Personen, die sich im Durchfahrtsbereich
aufhalten. Eine ununterbrochene Aufsicht durch anwesendes Bedienpersonal ist somit nicht

mehr nétig.

Es ist vorteilhaft, wenn zumindest ein Teil der Detektionseinrichtung in zumindest einer der
gegenuberliegenden Sicherheitsschranken integriert ist und/oder wenn zumindest ein Teil
der Detektionseinrichtung an einem ortsfesten Gebaudeteil der Seilbahnstation angeordnet
ist, vorzugsweise seitlich, unterhalb oder oberhalb eines im Durchfahrtsbereich befindlichen
Seilbahnfahrzeugs. Insbesondere bei Integration der Detektionseinrichtung in die
Sicherheitsschranken kann eine platzsparende, kostengtinstige einfach zu montierende

L&sung geschaffen werden.

Vorzugsweise weist zumindest eine Detektionseinrichtung eine Anzahl von ersten
Sensoreinheiten auf, die dazu ausgebildet sind, bei Detektion einer Person im
Durchfahrtsbereich ein erstes Sensorsignal zu erzeugen oder zu unterbrechen. Besonders
vorteilhaft ist es dabei, wenn zumindest eine erste Sensoreinheit einen optischen Sensor,
vorzugsweise eine Lichtschranke, einen Lichtvorhang oder ein Lichtgitter aufweist und/oder
dass zumindest eine erste Sensoreinheit einen Bewegungsmelder, vorzugsweise einen
Infrarotsensor, elektromagnetischen Sensor oder Schallsensor, aufweist. Dadurch werden
verschiedene Méglichkeiten bereitgestellt, mit denen Personen zuverlassig detektiert werden
kénnen. Auch eine Kombination von verschiedenen Sensortypen ist nattrlich denkbar. Je

nach Sensortyp kann die Detektion von Personen durch Erzeugung eines Sensorsignals
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erfolgen oder bei Unterbrechung eines bestehenden Signals, &hnlich wie bei einem
Totmannschalter. Fir eine besonders gute Abdeckung eines méglichst groen Bereichs ist
ein Lichtvorhang mit mehreren parallelen Lichtschranken oder ein Lichtgitter mit mehreren
sich kreuzenden Lichtschranken vorteilhaft. Die Lichtschranke, der Lichtvorhang oder das
Lichtgitter kénnen beispielsweise so angeordnet sein, dass der Detektionsbereich unterhalb
eines durchfahrenden Seilbahnfahrzeugs liegt, sodass das Seilbahnfahrzeug nicht von der
Lichtschranke, dem Lichtvorhang oder dem Lichtgitter erfasst wird. Dadurch kénnen allfallig
Uber die Kontur des Seilbahnfahrzeugs nach unten hinausragende Kdrperteile von
Passagieren oder Objekte detektiert werden, z.B. Ski, die sich nicht auf den dafir

vorgesehenen FuRrasten befinden oder Skistdcke.

Ebenso ist es vorteilhaft, wenn an zumindest einer Sicherheitsschranke eine Anzahl von
zweiten Sensoreinheiten vorgesehen sind, die dazu ausgebildet sind, ein zweites
Sensorsignal zu erzeugen oder zu unterbrechen, wenn die Sicherheitsschranke von der
SchlieRstellung in die Offenstellung verlagert wird, wobei die zweite Sensoreinheit
vorzugsweise einen elektrischen Schalter aufweist. Dadurch kann ein nicht autorisiertes

Verlassen des Einstiegs- oder Ausstiegsbereichs zuverlassig erkannt werden.

Vorteilhafterweise sind in der Umlaufseilbahn eine Antriebseinrichtung zum Antrieb der
Seilbahnfahrzeuge und eine Steuerungseinheit zur Steuerung der Antriebseinrichtung
vorgesehen, wobei die Steuerungseinheit dazu ausgebildet ist, das erste Sensorsignal
und/oder das zweite Sensorsignals zur Steuerung der Antriebseinrichtung zu verwenden.
Dadurch kann automatisch eine gewlnschte Reaktion auf den Erhalt oder die Unterbrechung
eines der Sensorsignale ausgeldst werden, vorzugsweise ein Stoppen oder eine Reduktion
der Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge. Damit ist die Sicherheit von Personen
auch zu Zeitpunkten gewahrleistet, zu denen kein Bedienpersonal anwesend oder

aufmerksam ist.

Die Antriebseinrichtung kann eine erste Antriebseinheit zum Antrieb des Fdrderseils
aufweisen und/oder es kann in der Seilbahnstation ein Hilfsantrieb vorgesehen sein, der die
vom Férderseil entkoppelten Seilbahnfahrzeuge von der Einfahrtszone zur Ausfahrtszone
beweget, wobei die Antriebseinrichtung eine zweite Antriebseinheit fur den Hilfsantrieb
aufweisen kann. Dadurch kann der Antrieb des Férderseils gestoppt werden und/oder es
kann der Hilfsantrieb gestoppt werden, wenn eine Person im Durchfahrtsbereich oder im

Bereich der Sicherheitsschranke erkannt wird.

Die Steuerungseinheit kann auch dazu ausgebildet sein, im Betrieb der Umlaufseilbahn die
Anzahl von ersten Sensoreinheiten zu Zeitpunkten zu deaktivieren, zu denen sich ein
Seilbahnfahrzeug im zugehérigen Durchfahrtsbereich befindet oder die von der Anzahl von

ersten Sensoreinheiten erhaltenen ersten Sensorwerte zu Zeitpunkten zu ignorieren, zu
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denen sich ein Seilbahnfahrzeug im zugehdrigen Durchfahrtsbereich befindet. Dadurch kann
die Detektion unterbrochen werden, wenn sich die Seilbahnfahrzeuge Durchfahrtsbereich

befinden.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn in der Umlaufseilbahn eine Alarmeinheit vorgesehen ist, die
Uber eine Kommunikationsverbindung mittelbar oder unmittelbar mit einer ersten
Sensoreinheit und/oder mit einer zweiten Sensoreinheit verbunden ist und dass die
Alarmeinheit dazu ausgebildet ist, bei Erhalt oder bei Unterbrechung des ersten und/oder
des zweiten Sensorsignals, ein Alarmsignal zu erzeugen. Dadurch kann einerseits das
Bedienpersonal aufmerksam gemacht werden und auch die restlichen Passagiere innerhalb

der Seilbahnstation.

Die Umlaufseilbahn kann als Sesselbahn ausgebildet sein, wobei die Seilbahnfahrzeuge
jeweils einen Sessel fur eine Mehrzahl von Personen aufweisen oder die Umlaufseilbahn
kann als Kabinen ausgebildet sein, wobei die Seilbahnfahrzeuge jeweils eine Kabine zur
Aufnahme einer Mehrzahl von Personen aufweisen. Die Umlaufseilbahn kann auch als
Kombi-Bahn mit Sesseln und Kabinen ausgebildet sein. Dadurch kann die Umlaufseilbahn
optimal an den gewlinschten Einsatzzweck und die Beférderungskapazitat angepasst

werden.

Es ist vorteilhaft, wenn zwischen der innenliegenden Sicherheitsschranke der Einfahrtszone
und der innenliegenden Sicherheitsschranke der Ausfahrtszone eine erste bauliche
Trennung vorgesehen ist, die einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich zu einem Verbotsbereich der Seilbahnstation versperrt. Zudem kann es
vorteilhaft sein, wenn zwischen der au3enliegenden Sicherheitsschranke der Einfahrtszone
und der auBenliegenden Sicherheitsschranke der Ausfahrtszone eine zweite bauliche
Trennung vorgesehen ist, die einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich zu einer Umgebung der Seilbahnstation versperrt, wobei in der zweiten
baulichen Trennung ein Durchgangsbereich flr Passagiere vorgesehen ist, der den
Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich mit der Umgebung verbindet. Damit kann eine
allseitige Abtrennung des Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich erméglicht werden, sodass
die Gefahr einer Umgehung der Sicherheitsschranken bzw. der Detektionseinrichtung

verringert wird.

Zusatzlich kdnnte im Durchgangsbereich eine Barriere, vorzugsweise eine automatische Tr,
zum selektiven Versperren und Freigeben des Durchgangsbereichs vorgesehen sein
und/oder es kdnnte eine zweite Detektionseinrichtung zur Detektion von Personen im
Durchgangsbereich vorgesehen sein. Es wére auch denkbar, dass im Bereich des
Durchgangsbereichs ein Lesegerat zum Einlesen einer Fahrkarte der Umlaufseilbahn

vorgesehen ist und dass das Lesegerét dazu ausgebildet ist, die Barriere in Abhangigkeit
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einer Gultigkeit der Fahrkarte zu steuern. Damit kann ein hoher Grad an Automatisierung

erreicht werden.

Ein Abstand zwischen einem beweglichen Teil einer in der SchlieRstellung befindlichen
Sicherheitsschranke und einem im Durchfahrtsbereich befindlichen Seilbahnfahrzeug quer
zur Férderrichtung gesehen betragt vorzugsweise weniger als 50cm, besonders bevorzugt
weniger als 30cm. Dadurch wird die Gefahr verringert, dass Personen den Einstiegs-
und/oder Ausstiegsbereich zwischen der Sicherheitsschranke und einem im

Durchfahrtsbereich befindlichen Seilbahnfahrzeug hindurch verlassen.

Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 2
néher erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend vorteilhafte

Ausgestaltungen der Erfindung zeigen. Dabei zeigt
Fig.1 eine Umlaufseilbahn in Form einer Sesselbahn in einer Ansicht von oben,
Fig.2 eine perspektivische Ansicht auf eine Seilbahnstation einer Sesselbahn.

Fig.1 zeigt eine Umlaufseilbahn 1 in einer vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung. Die
Umlaufseilbahn 1 ist hier als Sesselbahn ausgefiihrt und weist in bekannter Weise zwei
Seilbahnstationen 2 auf, zwischen denen ein Férderseil 3 in einer geschlossenen Schleife
verlauft. Zur besseren Darstellung der Seilbahnstationen 2 ist der Bereich zwischen den
Seilbahnstationen 2 nicht dargestellt, wie durch das unterbrochene Férderseil 3 symbolisiert
ist. Je nach Lange und Topografie kann zwischen den Seilbahnstationen 2 bekanntermalen
eine Mehrzahl von (nicht dargestellten) Seilbahnstltzen vorgesehen sein, an denen das
Férderseil 3 gefthrt ist. Zur FUhrung sind in der Regel sogenannte Rollenbatterien
vorgesehen, die jeweils eine Mehrzahl von in Férderrichtung F hintereinander angeordnete
drehbar gelagerte Rollen aufweisen. In den Seilbahnstationen 2 ist jeweils eine Seilscheibe 4

vorgesehen, um die das Fdrderseil 3, beispielsweise um 180°, umgelenkt ist.

In der Umlaufseilbahn 1 sind weiters mehrere Seilbahnfahrzeuge 5 vorgesehen, wobei hier
lediglich zwei Seilbahnfahrzeuge 5 je Seilbahnstation 2 dargestellt sind. Auf die Darstellung
der Seilbahnfahrzeuge 5 zwischen den Seilbahnstation 2 wurde verzichtet wurde. Da die
Umlaufseilbahn 1 als Sesselbahn ausgebildet ist, weisen die Seilbahnfahrzeuge 5 jeweils
einen Sessel zur Aufnahme einer Anzahl von Passagieren auf. Wéahrend die Sessel friher
oftmals zur Aufnahme von zwei oder vier Personen ausgebildet waren, sind die Sessel
mittlerweile in der Regel zur Aufnahme von sechs oder acht Personen ausgebildet, wodurch
eine héhere Férderkapazitat erreicht wird. Die Seilbahnfahrzeuge 5 weisen jeweils ein
Gehénge auf, mit dem der Sessel hdngend und in der Regel I6sbar am Foérderseil 3
befestigbar ist. Zur I6sbaren Befestigung ist am oberen Ende des Gehénges meist eine
betétigbare (nicht dargestellte) Seilklemme vorgesehen. Uber die Seilklemmen kénnen die

Seilbahnfahrzeuge 5 in bekannter Weise kraftschllssig am Férderseil 3 befestigt werden.
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Bei der Einfahrt in eine Seilbahnstationen 2 kénnen die Seilklemmen gedffnet werden und
die Seilbahnfahrzeuge 5 kénnen vom Férderseil 3 entkoppelt werden. Dadurch kénnen die
Seilbahnfahrzeuge 5 abgebremst und mit verringerter Geschwindigkeit durch die
Seilbahnstation 2 bewegt werden. Bei der Ausfahrt aus der Seilbahnstation 2 kénnen die
Seilbahnfahrzeuge 5 wieder auf Geschwindigkeit des Férderseils 3 beschleunigt werden und
durch SchlieBen der Seilklemmen wieder mit dem Foérderseil 3 gekoppelt werden. Um die
Seilbahnfahrzeuge 5 im entkoppelten Zustand durch die Seilbahnstationen 2 bewegen zu
kénnen, sind in der Regel Fuhrungsrollen an den Seilbahnfahrzeugen 5 angeordnet und in
den Seilbahnstationen 2 sind Flhrungsschienen 6 vorgesehen, entlang denen die
Seilbahnfahrzeuge 5 gefihrt sind. Die Betatigung der Seilklemmen erfolgt in der Regel
mittels einer (nicht dargestellten) ortsfesten Betatigungseinrichtung innerhalb der

Seilbahnstation 2, beispielsweise einer bekannten mechanischen Zwangsfihrung.

In der Umlaufseilbahn 1 ist auch eine Antriebseinrichtung 7 zum Antrieb der
Seilbahnfahrzeuge 5 vorgesehen. Die Antriebseinrichtung 7 kann zumindest eine erste
Antriebseinheit 7a, z.B. in Form einer elektrischen Maschine, aufweisen, die zum Antrieb des
Forderseils 3 dient. Die erste Antriebseinheit 7a ist in zumindest einer der Seilbahnstationen
2 angeordnet. Die erste Antriebseinheit 7a kann dazu die Seilscheibe 4 der jeweiligen
Seilbahnstation 2 antreiben. Zur Bewegung der Seilbahnfahrzeuge 5 im entkoppelten
Zustand innerhalb der Seilbahnstationen 2, ist in jeder Seilbahnstation 2 Ublicherweise ein
separater Hilfsantrieb 8 vorgesehen. Die Antriebseinrichtung 7 der Umlaufseilbahn 1 weist
daher vorzugsweise auch zumindest eine zweite Antriebseinheit 7b, z.B. eine elektrische
Maschine, fur den Hilfsantrieb 8 auf. Der Hilfsantrieb 8 kann in bekannter Weise eine
Mehrzahl von Radern aufweisen (nicht dargestellt), die entlang der Fllhrungsschiene 6
angeordnet sind und die durch die zweite Antriebseinheit 7b angetrieben werden kénnen. An
den Seilbahnfahrzeugen 5 kann ein geeigneter Reibbelag vorgesehen sein, mit dem die

R&der zum Antrieb des Seilbahnfahrzeugs 5 zusammenwirken.

Die Antriebseinrichtung 7 wird durch eine Steuerungseinheit 9 angesteuert, die eine
geeignete Hardware und/oder Software aufweisen kann. Die Steuerungseinheit 9 kann z.B.
in einem allféllig vorhandenen Bedienraum 10 der Seilbahnstation angeordnet sein oder an
einer anderen geeigneten Stelle der Seilbahnstation 2. Die Steuerungseinheit 9 ist dazu
ausgebildet, die Antriebseinrichtung 7 anzusteuern, um die Seilbahnfahrzeuge 5 in einer
Foérderrichtung F zu bewegen. Auf freier Strecke zwischen den Seilbahnstationen 2 ist die
Férderrichtung F durch den Verlauf des Férderseils 3 festgelegt. Innerhalb der
Seilbahnstationen 2 ist die Férderrichtung F durch den Verlauf der Fihrungsschienen 6
festgelegt. Die Steuerungseinheit 9 ist hier mit der ersten Antriebseinheit 7a und mit der

zweiten Antriebseinheit 7b verbunden.
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Im dargestellten Beispiel ist die linke Seilbahnstation 2 eine Talstation und die rechte
Seilbahnstation 2 ist eine Bergstation. In der linken Seilbahnstation 2 ist ein Einstiegsbereich
11 vorgesehen, in dem Passagiere in die Seilbahnfahrzeuge 5 einsteigen kénnen und in der
rechten Seilbahnstation 2 ist ein Ausstiegsbereich 11 vorgesehen, in dem die Passagiere
aus den Seilbahnfahrzeugen 5 aussteigen kénnen. Der Einstiegsbereich 11 und der
Ausstiegsbereich 11 sind schraffiert dargestellt. NatUrlich ist dies nur beispielhaft zu
verstehen und es kénnte natlrlich auch ein kombinierter Einstiegs-/Ausstiegsbereich 11
vorgesehen sein, der sowohl zum Einsteigen, als auch zum Aussteigen vorgesehen ist. Dies
kann insbesondere bei Kabinenbahnen der Fall sein. Gleichermafien kénnen nattrlich auch
ein separater Einstiegsbereich 11 nur fur den Einstieg und ein separater Ausstiegsbereich 11
nur fir den Ausstieg innerhalb derselben Seilbahnstation 2 angeordnet sein, z.B. in
Férderrichtung F hintereinander. Der Einstiegsbereich 11 und der Ausstiegsbereich 11

kénnten z.B. unmittelbar aneinander angrenzen oder voneinander beabstandet sein.

Jeder Einstiegsbereich 11 ist in Férderrichtung F durch eine Einfahrtszone E flr in den
Einstiegsbereich 11 einfahrende Seilbahnfahrzeuge 5 und durch eine Ausfahrtszone A fir
aus dem Einstiegsbereich 11 ausfahrende Seilbahnfahrzeuge 5 begrenzt. In analoger Weise
ist jeder Ausstiegsbereich 11 in Fdrderrichtung F durch eine Einfahrtszone E fUr in den
Ausstiegsbereich 11 einfahrende Seilbahnfahrzeuge 5 und durch eine Ausfahrtszone A fur
aus dem Ausstiegsbereich 11 ausfahrende Seilbahnfahrzeuge 5 begrenzt. Unter dem
Einstiegs-/Ausstiegsbereich 11 ist somit jener Bereich der Seilbahnstation 2 zu verstehen, in
dem sich Passagiere aufhalten durfen. Ein Zugang flr Passagiere zu einem Bereich der
Seilbahnstation 2, der auBerhalb des Einstiegs-/Ausstiegsbereichs 11 liegt, ist aus

Sicherheitsgriinden nicht zulassig.

In der Einfahrtszone E und/oder in der Ausfahrtszone A zumindest eines Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereichs 11 zumindest einer Seilbahnstation 2 sind zwei, quer zu Férderrichtung F
gegenuberliegend angeordnete, Sicherheitsschranken 12a, 12b vorgesehen, die von einer
SchlieRstellung in eine Offenstellung verlagerbar sind. Zwischen den Sicherheitsschranken
12a, 12b ist ein Durchfahrtsbereich D fur durchfahrende Seilbahnfahrzeuge 5 ausgebildet
und es ist eine Detektionseinrichtung zur Detektion von Personen im Durchfahrtsbereich D
vorgesehen. Im dargestellten Beispiel sind in der Einfahrtszone E und in der Ausfahrtszone
A des Einstiegsbereichs 11 der linken Seilbahnstation 2 jeweils zwei Sicherheitsschranken
12a, 12b vorgesehen und es sind in der Einfahrtszone E und in der Ausfahrtszone A des
Ausstiegsbereichs 11 der rechten Seilbahnstation 2 jeweils zwei Sicherheitsschranken 12a,
12b vorgesehen. Zudem ist in jedem der vier Durchfahrtsbereiche D eine
Detektionseinrichtung zur Detektion von im jeweiligen Durchfahrtsbereich D befindlichen
Personen vorgesehen. Weitere Details werden nachfolgend mit Bezugnahme auf Fig.2 naher

beschrieben.
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In Fig.2 ist eine Seilbahnstation 2 in einer perspektivischen Ansicht dargestellt. Die
dargestellte Seilbahnstation 2 entspricht der linken Seilbahnstation in Fig.1. Die
Sicherheitsschranken 12a, 12b weisen jeweils einen feststehenden Teil und einen relativ
zum feststehenden Teil beweglichen Teil auf. Der feststehende Teil kann z.B. einen
vertikalen Pfosten aufweisen und der bewegliche Teil kann einen bewegliches Trennelement
aufweisen, das gelenkig am Pfosten angeschlagen ist, beispielsweise mit einem Scharnier.
Der feststehende Teil kann beispielsweise am Boden der Seilbahnstation 2 befestigt sein
oder ggf. auch an einer ortsfesten Geb&udestruktur der Seilbahnstation 2. In der
Schlief3stellung sind die beiden beweglichen Teile von zwei gegenuberliegenden
Sicherheitsschranken 12a, 12b einander zugewandt und im Wesentlichen parallel,

vorzugsweise fluchtend, wie in Fig.1 angedeutet ist.

Die Detektionseinrichtungen kénnen in den gegenuberliegenden Sicherheitsschranken 12a,
12b integriert sein, beispielsweise im feststehenden Teil, oder kdnnen auch an einem
ortsfesten Gebaudeteil der Seilbahnstation 2 angeordnet sein, vorzugsweise seitlich,
unterhalb oder oberhalb eines im Durchfahrtsbereich D befindlichen Seilbahnfahrzeugs 5.
Die konkrete Anordnung hangt beispielsweise von der Art der verwendeten
Detektionseinrichtung sowie vom Einsatzzweck der Umlaufseilbahn 1 ab. Beispielsweise ist
bei Sesselbahnen eine Anordnung im Boden unglinstig, weil dieser von Schnee bedeckt ist,

wahrend bei urbanen Anwendungen eine Anordnung im Boden vorteilhaft sein kann.

Vorzugsweise betrégt ein Abstand L zwischen einer Sicherheitsschranke 12a, 12b
(insbesondere dem beweglichen Teil) und einem im zugehdrigen Durchfahrtsbereich D
befindlichen Seilbahnfahrzeug 5 quer zur Férderrichtung F gesehen weniger als 50cm
betragt, weniger als 30cm. Dadurch wird verhindert, dass eine Person den Zwischenraum
zwischen dem Seilbahnfahrzeug 5 und der geschlossenen Sicherheitsschranke 12a, 12b
passieren kann. Dadurch kann ein Durchgang z.B. auch auf3erhalb der Betriebszeiten

versperrt werden, indem das Seilbahnfahrzeug 5 im Durchfahrtsbereich D gestoppt wird.

Die Detektionseinrichtungen weisen jeweils eine (schematisch dargestellte) erste
Sensoreinheit S1 auf, die dazu ausgebildet ist, bei Detektion einer Person im zugeordneten
Durchfahrtsbereich D ein erstes Sensorsignal X1 zu erzeugen. Alternativ kann die erste
Sensoreinheit S1 bei Detektion einer Person auch ein bestehendes Sensorsignal X1
unterbrechen. Die erste Sensoreinheit S1 kann beispielsweise einen optischen Sensor,
vorzugsweise eine Lichtschranke, einen Lichtvorhang oder ein Lichtgitter aufweisen.
Alternativ oder zuséatzlich kann die erste Sensoreinheit S1 auch einen Bewegungsmelder,
vorzugsweise einen Infrarotsensor, einen elektromagnetischen Sensor oder einen
Schallsensor aufweisen. Grundsatzlich kann jeder Sensor verwendet werden, der dazu
geeignet ist, eine Person zu detektieren und der den zu erwartenden Witterungsbedingungen
standhalt.
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Eine Lichtschranke weist in bekannter Weise eine Lichtstrahlquelle (z.B. mit einer Anzahl von
Leuchtdioden oder Infrarot-Leuchtdioden) als Sender und einen Sensor (z.B. mit einer
Anzahl an Fotodioden) als Empfanger auf. Eine Lichtschranke kann als Einweg-
Lichtschranke ausgebildet sein, bei der Sender und Empfanger gegenulberliegend
angeordnet sind. Eine Lichtschranke kann auch als Reflexions-Lichtschranke ausgebildet
sein, bei welcher Sender und Empfénger nebeneinander angeordnet sind und der Lichtstrahl
Uber ein gegentberliegendes geeignetes Reflexionselement (z.B. einen Spiegel) in Richtung
des Empfangers reflektiert wird. Eine Lichtschranke weist im Rahmen der Erfindung einen
einzigen Lichtstrahl auf. Ein Lichtvorhang und ein Lichtgitter haben im Wesentlichen die
gleiche Funktionsweise, weisen jedoch eine Mehrzahl an Lichtstrahlen auf. Ein Lichtvorhang
kann beispielsweise mehrere Lichtschranken mit parallelen Lichtstrahlen aufweisen. Ein
Lichtgitter kann zusatzlich weitere Lichtschranken mit nicht-parallelen Lichtstrahlen
aufweisen, beispielsweise eine Mehrzahl von horizontalen Lichtstrahlen und eine Mehrzahl
von vertikalen Lichtstrahlen. Allgemein kann durch die Erhéhung der Anzahl von

Lichtstrahlen eine gréRere Flache im Durchfahrtsbereich abgedeckt werden.

Im dargestellten Beispiel in Fig.2 kénnten die Lichtschranke oder der Lichtvorhang
beispielsweise so in der Einfahrtszone E und/oder in der Ausfahrtszone A angeordnet sein,
dass der durch die Lichtstrahlen abgedeckte Detektionsbereich nur unterhalb eines
durchfahrenden Seilbahnfahrzeugs 5 im Durchfahrtsbereich D liegt. Dadurch wiirden
durchfahrende Seilbahnfahrzeuge nicht von der Lichtschranke bzw. dem Lichtgitter erfasst
werden, sondern lediglich allfallige Gegenstande oder Kérperteile, die Uber die Kontur des
Seilbahnfahrzeugs nach unten in den Detektionsbereich ragen. Die Lichtschranke oder der
Lichtvorgang kénnen dazu beispielsweise im unteren Bereich der gegenlberliegenden

Sicherheitsschranken 12a,12b angeordnet sein, z.B. jeweils am feststehenden Teil.

An den Sicherheitsschranken 12a,12b ist jeweils eine (schematisch dargestellte) zweite
Sensoreinheit S2 vorgesehen, die dazu ausgebildet ist, ein zweites Sensorsignal X2 zu
erzeugen, wenn die Sicherheitsschranke 12a, 12b, insbesondere der bewegliche Teil, von
der Schlief3stellung in eine Offenstellung verlagert wird. In einer einfachen Ausfihrungsform
kann die zweite Sensoreinheit S2 beispielsweise einen elektrischen Schalter, z.B. einen
Kontaktschalter, aufweisen, der ausgeldst wird, sobald der bewegliche Teil aus der
SchlieRstellung bewegt wird. Nattrlich kann auch hier jeder andere geeignete Sensor
verwendet werden. Wiederum kénnte die zweite Sensoreinheit S2 ein bestehendes

Sensorsignal X2 unterbrechen, wenn die Sicherheitsschranke 12a, 12b betétigt wird.

Die ersten Sensoreinheiten S1 und die zweiten Sensoreinheiten S2 sind mit der
Steuerungseinheit 9 der Umlaufseilbahn 1 Uber eine geeignete (drahtgebundene oder
drahtlose) Kommunikationsverbindung verbunden. Die Steuerungseinheit 9 ist dazu

ausgebildet, das erste Sensorsignal X1 und/oder das zweite Sensorsignals X2 zur Steuerung
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der Antriebseinrichtung 7 der Umlaufseilbahn 1 zu verwenden. Wie bereits beschrieben
wurde, weist die Antriebseinrichtung 7 vorzugsweise eine erste Antriebseinheit 7a zum
Antrieb des Férderseils 3 auf und je Seilbahnstation 2 eine zweite Antriebseinheit 7b fir den
Hilfsantrieb 8. Die Steuerungseinheit 9 ist vorzugsweise dazu ausgebildet, die
Antriebseinrichtung 7 (beispielsweise die erste und/oder die zweite Antriebseinheit 7a, 7b) zu
stoppen oder eine Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge 5 zu reduzieren, wenn die
Steuerungseinheit 9 zumindest ein erstes Sensorsignal X1 einer ersten Sensoreinheit S1
erhélt und/oder zumindest ein zweites Sensorsignal X2 einer zweiten Sensoreinheit S2 erhalt

(oder alternativ bei Unterbrechung eines oder beider Signale X1, X2).

Die ersten Sensoreinheiten S1 kénnen beispielsweise diskontinuierlich betrieben werden.
Die Steuerungseinheit 9 kann beispielsweise dazu ausgebildet sein, die ersten
Sensoreinheiten S1 zu den Zeitpunkten, zu denen die Seilbahnfahrzeuge 5 die zugehdrigen
Durchfahrtsbereiche D passieren, automatisch zu deaktivieren. Dadurch kann vermieden
werden, dass die ersten Sensoreinheiten S1 erste Sensorsignale X1 erzeugen, wenn die
Seilbahnfahrzeuge 5 die Durchfahrtsbereiche D durchfahren und die ersten Sensorsignale
X1 falschlicherweise zur Steuerung der Umlaufseilbahn 1 (Stoppen oder Reduktion der
Geschwindigkeit) herangezogen werden. Alternativ dazu kdnnten die ersten Sensoreinheiten
S1 auch kontinuierlich betrieben werden. Die Steuerungseinheit 9 kann dazu ausgebildet
sein, die ersten Sensorsignale X1, die zu den Zeitpunkten erhalten werden, zu denen die
Seilbahnfahrzeuge 5 die zugehdrigen Durchfahrtsbereiche D passieren, automatisch zu
ignorieren, beispielsweise mittels eines geeigneten Algorithmus, der in der Steuerungseinheit
9 hinterlegt ist. Die Zeitpunkte sind im Wesentlichen von der konkreten Ausgestaltung der
Umlaufseilbahn 1 (z.B. Art bzw. Lange der Seilbahnfahrzeuge 5 und Abstand zwischen den
Seilbahnfahrzeugen 5) sowie von der Férdergeschwindigkeit abhangig und kénnen als

bekannt angesehen werden.

Die ersten Sensoreinheiten S1 kénnten aber grundséatzlich auch geeignete Sensoren
aufweisen, die dazu ausgebildet sind, Personen von Objekten (insbesondere den
Seilbahnfahrzeugen 5) zu unterscheiden, beispielsweise Temperatursensoren zur Erfassung

der Oberflachentemperatur, wie z.B. Infrarotsensoren.

Durch die Erfindung kann die Steuerungseinheit 9 im Beispiel gemaR in Fig.1 den Betrieb
somit beispielsweise stoppen, wenn eine Person im Einstiegsbereich 11 der linken
Seilbahnstation 2 eine der Sicherheitsschranken 12a, 12b in der Einfahrtszone E oder eine
der Sicherheitsschranken 12a, 12b in der Ausfahrtszone A betétigt oder wenn eine Person
im Ausstiegsbereich 11 der rechten Seilbahnstation 2 eine der Sicherheitsschranken 12a,
12b in der Einfahrtszone E oder eine der Sicherheitsschranken 12a, 12b in der
Ausfahrtszone A betatigt. Die Steuerungseinheit 9 kann den Betrieb ebenfalls stoppen, wenn

eine Person im Einstiegsbereich 11 der linken Seilbahnstation 2 den Durchfahrtsbereich D
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der Einfahrtszone E oder den Durchfahrtsbereich D der Ausfahrtszone A betritt oder wenn
eine Person im Ausstiegsbereich 11 der rechten Seilbahnstation 2 den Durchfahrtsbereich D
der Einfahrtszone E oder den Durchfahrtsbereich D der Ausfahrtszone A betritt.

Auch eine schrittweise Abschaltung ware denkbar. Beispielsweise kénnte bei Betatigung
einer Sicherheitsschranke 12a, 12b zunachst lediglich die Férdergeschwindigkeit reduziert
werden und erst bei Erhalt eines zweiten Sensorsignals X2 (also bei Detektion einer Person
in einem Durchfahrtsbereich D) kdnnte die Umlaufseilbahn 1 génzlich gestoppt werden. Der
normale Betrieb der Umlaufseilbahn 1 wird vorzugsweise erst dann wieder fortgesetzt, wenn
sichergestellt ist, dass sich keine Person mehr im Gefahrenbereich befindet. Dies kann
beispielsweise wiederum automatisiert Gber die Detektionseinrichtungen in Abhangigkeit des
zweiten Sensorsignals X2 der zweiten Sensoreinheit S2 erfolgen. Wenn Bedienpersonal
anwesend ist, erfolgt vorzugsweise natirlich eine optische Prifung durch einen
Bediensteten. Zusatzlich kénnte beispielsweis auch eine Kamera zur Aufnahme des
Einstiegs-/Ausstiegsbereichs 11 vorgesehen sein. Dadurch kann auch eine
Ferntberwachung erfolgen, z.B. aus einer anderen Seilbahnstation 2. Im Beispiel geman
Fig.1 kénnte z.B. in der linken Seilbahnstation 2 eine Kamera zur Uberwachung des
Einstiegsbereichs 11 vorgesehen sein und im Bedienraum 10 der rechten Seilbahnstation 2
kénnte ein Bildschirm zur Anzeige der Kamerabilder vorgesehen sein. Die Umlaufseilbahn 1
kénnte dann z.B. bei Detektion einer Person in der linken Seilbahnstation 2 (in der kein
Seilbahnpersonal anwesend ist) durch die Detektionseinrichtung automatisch gestoppt
werden. Ein Bediensteter in der rechten Seilbahnstation 2 kénnte Uber die Kamerabilder
Uberprtifen, ob und wann die Person in der linken Seilbahnstation 2 den Gefahrenbereich

wieder verlassen hat und die Umlaufseilbahn 1 wieder starten.

In der Umlaufseilbahn 1 kann auch eine Alarmeinheit 13 vorgesehen sein, die Uber eine
geeignete (drahtlose oder drahtgebundene) Kommunikationsverbindung mit den ersten
Sensoreinheiten S1 und/oder mit den zweiten Sensoreinheiten S2 verbunden ist. Die
Verbindung kann dabei mittelbar Uber die Steuerungseinheit 9 erfolgen oder unmittelbar
durch eine direkte Anbindung der Sensoreinheiten S1, S2 an die Alarmeinheit 13. Die
Alarmeinheit 13 ist dazu ausgebildet, ein Alarmsignal 13a zu erzeugen, wenn die
Alarmeinheit 13 ein erstes Sensorsignal X1 und/oder ein zweites Sensorsignal X2 erhélt. Die
konkrete Ausfuhrung der Alarmeinheit 13 kann in geeigneter Weise gewahlt werden. Die
Alarmeinheit 13 kann beispielsweise einen Lautsprecher aufweisen, um ein akustisches
Alarmsignal 13a zu erzeugen. Alternativ oder zusatzlich kénnte die Alarmeinheit 13
beispielsweise auch eine Signallampe aufweisen, um ein optisches Alarmsignal 13a zu
erzeugen. Alternativ oder zusatzlich kénnte die Alarmeinheit 13 beispielsweise auch dazu
ausgebildet sein, ein elektrisches Alarmsignal 13a zu erzeugen und an eine

Benutzerschnittstelle, z.B. einen Bildschirm, der Umlaufseilbahn 1 zu senden. An der
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Benutzerschnittstelle kann eine entsprechende Nachricht angezeigt werden. Auch die
Ubermittlung des elektrischen Alarmsignals 13a an ein Mobilfunkgerédt und Anzeige einer

Nachricht am Mobilfunkgerat ware denkbar.

Im dargestellten Beispiel ist die Umlaufseilbahn 1 als Sesselbahn ausgebildet, wobei die
Seilbahnfahrzeuge 5 jeweils einen Sessel fur eine Mehrzahl von Personen aufweisen. Wie
eingangs erwahnt wurde, kénnte die Umlaufseilbahn aber natlrlich auch als Kabinenbahn
ausgebildet sein, wobei die Seilbahnfahrzeuge 5 jeweils eine Kabine zur Aufnahme einer
Mehrzahl von Personen aufweisen. Die Umlaufseilbahn 1 kénnte aber auch als Kombi-Bahn,
also eine Kombination aus Sesselbahn und Kabinenbahn ausgebildet sein, wodurch ein
Mischbetrieb méglich ist. Hierbei werden abwechselnd eine bestimmte Anzahl von
Seilbahnfahrzeugen 5 mit Sessel und eine bestimmte Anzahl von Seilbahnfahrzeugen 5 mit
Kabinen in Férderrichtung F bewegt. Die grundlegenden Funktionen sind aber auch bei einer
Kabinenbahn oder einer Kombi-Bahn gleich, sodass an dieser Stelle keine detaillierte
Beschreibung erfolgt. Lediglich die Seilbahnstationen 2 sind dabei etwas anders ausgefihrt,
als bei der dargestellten Sesselbahn. Die Seilbahnstationen 2 einer Kombi-Bahn weisen
sowohl einen Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich 11 fir die Sesselfahrzeuge auf, als auch
einen Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich 11 flr die Kabinenfahrzeuge. Die
entsprechenden Seilbahnfahrzeuge 5 kénnen Uber geeignete Weichen in den
FUhrungsschienen 6 dem zugehdrigen Einstiegs-/Ausstiegsbereich 11 zugeflhrt werden.
Vorzugsweise sind daher sowohl in den Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichen 11 flur die
Sessel, als auch in den Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichen 11 flr die Kabinen jeweils
Sicherheitsschranken 12a, 12b und Detektionseinrichtungen im Sinne der gegensténdlichen

Erfindung vorgesehen.

Wie in Fig.2 dargestellt, kann es vorteilhaft sein, wenn zwischen der innenliegenden
Sicherheitsschranke 12a der Einfahrtszone E und der innenliegenden Sicherheitsschranke
12a der Ausfahrtszone A eines Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichs 11 eine erste bauliche
Trennung 14 vorgesehen ist, die einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich 11 zu einem Verbotsbereich V der Seilbahnstation 2 versperrt. Dadurch
kann verhindert werden, dass Personen in einen Verbotsbereich V gelangen ohne durch
eine Sicherheitsschranke 12a detektiert zu werden. Wie in Fig.2 ersichtlich ist, kann die erste
bauliche Trennung 14 z.B. eine S&ule der Seilbahnstation 2 sein. Die innenliegenden
Sicherheitsschranken 12a kénnen beispielsweise direkt an der baulichen Trennung 14
befestigt sein oder hinreichend knapp davon beabstandet sein, dass Personen nicht

passieren kénnen.

Im dargestellten Beispiel ist auch zwischen der auRenliegenden Sicherheitsschranke 12b der
Einfahrtszone E und der auRRenliegenden Sicherheitsschranke 12b der Ausfahrtszone A des

Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichs 11 eine zweite bauliche Trennung 15 vorgesehen, die
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einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich 11 zu einer
Umgebung U der Seilbahnstation 2 versperrt. In der zweiten baulichen Trennung 15 ist dabei
vorzugsweise ein Durchgangsbereich 16 flr Passagiere der Umlaufseilbahn 1 vorgesehen,
der den Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich 11 mit der Umgebung U verbindet. Die zweite
bauliche Trennung 15 kann beispielsweise als Zaun ausgefihrt sein oder als Teil einer
Gebéaudestruktur der Seilbahnstation 2. Im Durchgangsbereich 16 kann auch eine (nicht
dargestellte) Barriere, beispielsweise eine vorzugsweise automatische Tur, vorgesehen sein,
um den Durchgangsbereich 16 zu versperren. Zusétzlich oder alternativ kénnte im
Durchgangsbereich 16 auch eine zweite Detektionseinrichtung zur Detektion von Personen
im Durchgangsbereich 16 vorgesehen sein. Fir einen im Wesentlichen vollstandig
bedienerlosen Betrieb kann im Bereich des Durchgangsbereichs 16 z.B. auch ein Lesegerat
zum Einlesen einer Fahrkarte der Umlaufseilbahn 1 vorgesehen sein, das die Barriere in

Abhangigkeit einer Gultigkeit der Fahrkarte steuert.
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Patentanspriiche

1. Umlaufseilbahn (1) mit zumindest zwei Seilbahnstationen (2) und mit einer Anzahl von
Seilbahnfahrzeugen (5), die mit einem Forderseil (3) zwischen den Seilbahnstationen (2)
bewegbar sind, wobei in den Seilbahnstationen (2) jeweils zumindest ein Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich (11) fur Passagiere zum Einsteigen in und/oder zum Aussteigen aus den
Seilbahnfahrzeugen (5) vorgesehen ist, wobei jeder Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich
(11) in Forderrichtung (F) durch eine Einfahrtszone (E) fur einfahrende Seilbahnfahrzeuge
(5) und durch eine Ausfahrtszone (A) fur ausfahrende Seilbahnfahrzeuge (5) begrenzt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Einfahrtszone (E) und/oder in der Ausfahrtszone (A)
zumindest eines Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereichs (11) zumindest einer Seilbahnstation
(2) zwei, quer zu Foérderrichtung (F) gegentberliegend angeordnete, Sicherheitsschranken
(12a, 12b) vorgesehen sind, die von einer SchlieRstellung in eine Offenstellung verlagerbar
sind, wobei zwischen den Sicherheitsschranken (12a, 12b) ein Durchfahrtsbereich (D) fur
durchfahrende Seilbahnfahrzeuge (5) ausgebildet ist und dass eine Detektionseinrichtung

zur Detektion von Personen im Durchfahrtsbereich (D) vorgesehen ist.

2. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Teil der Detektionseinrichtung in zumindest einer der gegenuberliegenden
Sicherheitsschranken (12a, 12b) integriert ist und/oder dass zumindest ein Teil der
Detektionseinrichtung an einem ortsfesten Geb&udeteil der Seilbahnstation (2) angeordnet
ist, vorzugsweise seitlich, unterhalb oder oberhalb eines im Durchfahrtsbereich (D)

befindlichen Seilbahnfahrzeugs (5).

3. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine Detektionseinrichtung eine Anzahl von ersten Sensoreinheiten (S1) aufweist,
die dazu ausgebildet sind, bei Detektion einer Person im Durchfahrtsbereich (D) ein erstes

Sensorsignal (X1) zu erzeugen oder zu unterbrechen.

4. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine
erste Sensoreinheit (S1) einen optischen Sensor, vorzugsweise eine Lichtschranke, einen
Lichtvorhang oder ein Lichtgitter aufweist und/oder dass zumindest eine erste Sensoreinheit
(S1) einen Bewegungsmelder, vorzugsweise einen Infrarotsensor, elektromagnetischen

Sensor oder Schallsensor, aufweist.

5. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass an zumindest einer Sicherheitsschranke (12a, 12b) eine Anzahl von zweiten
Sensoreinheiten (S2) vorgesehen sind, die dazu ausgebildet sind, ein zweites Sensorsignal

(X2) zu erzeugen oder zu unterbrechen, wenn die Sicherheitsschranke (12a, 12b) von der
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SchlieRstellung in die Offenstellung verlagert wird, wobei die zweite Sensoreinheit (S2)

vorzugsweise einen elektrischen Schalter aufweist.

6. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass in der Umlaufseilbahn (1) eine Antriebseinrichtung (7) zum Antrieb der
Seilbahnfahrzeuge (5) und eine Steuerungseinheit (9) zur Steuerung der Antriebseinrichtung
(7) vorgesehen sind, wobei die Steuerungseinheit (9) dazu ausgebildet ist, das erste
Sensorsignal (X1) und/oder das zweite Sensorsignals (X2) zur Steuerung der

Antriebseinrichtung (7) zu verwenden.

7. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Steuerungseinheit (9) dazu ausgebildet ist, die Antriebseinrichtung (7) bei Erhalt oder bei
Unterbrechung des ersten und/oder des zweiten Sensorsignals (X1, X2) zu stoppen oder

eine Fordergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge (5) zu reduzieren.

8. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebseinrichtung (7) eine erste Antriebseinheit (7a) zum Antrieb des Férderseils (3)
aufweist und/oder dass in der Seilbahnstation (2) ein Hilfsantrieb (8) vorgesehen ist, der
dazu ausgebildet ist, vom Férderseil (3) entkoppelte Seilbahnfahrzeuge (5) von der
Einfahrtszone (E) zur Ausfahrtszone (A) zu bewegen, wobei die Antriebseinrichtung (7) eine

zweite Antriebseinheit (7b) flr den Hilfsantrieb (8) aufweist.

9. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuerungseinheit (9) dazu ausgebildet ist, im Betrieb der Umlaufseilbahn (1) die
Anzahl von ersten Sensoreinheiten (S1) zu Zeitpunkten zu deaktivieren, zu denen sich ein
Seilbahnfahrzeug (5) im zugehérigen Durchfahrtsbereich (D) befindet oder dass die
Steuerungseinheit (9) dazu ausgebildet ist, im Betrieb der Umlaufseilbahn (1) die von der
Anzahl von ersten Sensoreinheiten (S1) erhaltenen ersten Sensorwerte (X1) zu Zeitpunkten
zu ignorieren, zu denen sich ein Seilbahnfahrzeug (5) im zugehdérigen Durchfahrtsbereich (D)
befindet.

10. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Ansprtiche 3 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass in der Umlaufseilbahn (1) eine Alarmeinheit (13) vorgesehen ist, die Uber eine
Kommunikationsverbindung mittelbar oder unmittelbar mit einer ersten Sensoreinheit (S1)
und/oder mit einer zweiten Sensoreinheit (S2) verbunden ist und dass die Alarmeinheit (13)
dazu ausgebildet ist, bei Erhalt oder bei Unterbrechung des ersten und/oder des zweiten

Sensorsignals (X1, X2) ein Alarmsignal (13a) zu erzeugen.

11.  Umlaufseilbahn (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Seilbahnfahrzeug (5) der Umlaufseilbahn (1) einen Sessel fir eine
Mehrzahl von Personen aufweist und/oder dass zumindest ein Seilbahnfahrzeug (5) der

Umlaufseilbahn (1) eine Kabine zur Aufnahme einer Mehrzahl von Personen aufweist.
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12.  Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen der innenliegenden Sicherheitsschranke (12a) der Einfahrtszone (E) und der
innenliegenden Sicherheitsschranke (12a) der Ausfahrtszone (A) eine erste bauliche
Trennung (14) vorgesehen ist, die einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder

Ausstiegsbereich (11) zu einem Verbotsbereich (V) der Seilbahnstation (2) versperrt.

13.  Umlaufseilbahn (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen der auenliegenden Sicherheitsschranke (12b) der Einfahrtszone (E) und der
aulRenliegenden Sicherheitsschranke (12b) der Ausfahrtszone (A) eine zweite bauliche
Trennung (15) vorgesehen ist, die einen Zugang fur Personen vom Einstiegs- und/oder
Ausstiegsbereich (11) zu einer Umgebung (U) der Seilbahnstation (2) versperrt, wobei in der
zweiten baulichen Trennung (15) ein Durchgangsbereich (16) fur Passagiere vorgesehen ist,

der den Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich (11) mit der Umgebung (U) verbindet.

14. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass im
Durchgangsbereich (16) eine Barriere, vorzugsweise eine automatische Tur, zum selektiven
Versperren und Freigeben des Durchgangsbereichs (16) vorgesehen ist und/oder dass im
Durchgangsbereich (16) eine zweite Detektionseinrichtung zur Detektion von Personen im

Durchgangsbereich (16) vorgesehen ist.

15. Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
des Durchgangsbereichs (16) ein Lesegerét zum Einlesen einer Fahrkarte der
Umlaufseilbahn (1) vorgesehen ist und dass das Lesegerat dazu ausgebildet ist, die Barriere

in Abhangigkeit einer Glltigkeit der Fahrkarte zu steuern.

16. Umlaufseilbahn (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Abstand (L) zwischen einem beweglichen Teil einer in der SchlieRstellung
befindlichen Sicherheitsschranke (12a, 12b) und einem im Durchfahrtsbereich (D)
befindlichen Seilbahnfahrzeug (5) quer zur Férderrichtung (F) gesehen weniger als 50cm

betragt, vorzugsweise weniger als 30cm.

17. Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 16,
wobei die Antriebseinrichtung (7) der Umlaufseilbahn (1) von der Steuerungseinheit (9)
gestoppt wird oder die Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge (5) reduziert wird, wenn
eine Person im Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich (11) eine Sicherheitsschranke (12a,
12b) von der SchlieRstellung in die Offenstellung verlagert und/oder wenn eine Person in
einem Durchfahrtsbereich (D) detektiert wird.

18. Verfahren nach Anspruch 17, wobei mittels der Alarmeinheit (13) ein, vorzugsweise
akustisches und/oder optisches und/oder elektrisches, Alarmsignal (13a) erzeugt wird, wenn
eine Person im Einstiegs- und/oder Ausstiegsbereich (11) eine Sicherheitsschranken (12a,

12b) von der SchlieRstellung in die Offenstellung verlagert und/oder wenn sich eine Person
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in einem Durchfahrtsbereich (D) befindet.
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