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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urzg-
dzenie wskazujgce wychylenia pojazdu mechanicz-
nego od stanu réwnowagi wywolane zaréwno nie-
réwnos$ciami terenu jak i zewnetrznymi obcigze-
niami dynamicznymi, a takze sygnalizujgce za-
grozenie ré6wnowagi.

Dla pojazdéw pracujgcych na terenach nieréow-
nych, na przyklad ciggnikéw rolniczych oraz urzg-
dzen transportowych na podwoziach samojezd-
nych, na przyklad wézkéw widlowych, diwigéw
przewoznych itp. duzg role odgrywa utrzymanie
ich wychylen spowodowanych nieréwno$ciami te-
renu lub zewnetrznymi obcigzeniami dynamicz-
nymi w okreS§lonych granicach gwarantujgcych
utrzymanie réwnowagi.

W pojazdach pracujgcych na terenach nieréw-
nych stosuje sie jako wskazniki wychylenia w
plaszczyznie pionowej (najczeSciej prostopadlej do
osi pojazdu) poziomnice lub ciezarki wahadlowe
wskazujgce wielko$¢ kata nachylenia.

Zasadniczg wadg tych znanych urzadzen jest
mozliwo$¢ odczytu kata wychylenia tylko w jed-
nej plaszczyznie pionowej. Znane sg réwniez na
przyklad z patentu polskiego 3313 pochyloSciomie-
rze, ktére pozwalajg na pomiar kata pochylenia
w dwoch pionowych plaszczyznach prostopadiych,
lecz nie umozliwiajg one bezposredniej sygnali-
zacji stanu zagrozenia réwnowagi pojazdu. Urzg-
dzenia te okazaly sie réwniez nieprzydatne w cza-
sie ruchu pojazdu ze wzgledu na stosunkowo du-
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Linia ta ma posta¢ krzywej
czym polozenia wskaznika wewnagtrz linii odpo-
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zg bezwladno$¢ elementu wskazZnikowego i prze-
noszenie drgan z podwozia pojazdu. Z tego po-
wodu sg one zwykle uzywane do poziomego usta-
wienia pojazdu w jego polozeniu roboczym. Po-
nadto znane urzadzenia nie wskazujg wychylen
spowodowanych zewnetrznymi obcigzeniami dy-
namicznymi, co jest szczegbélnie wazne w przy-
padku pracy urzadzen transportowych na pod-
woziach samojezdnych.

Powyzsze wady i niedogodno$ci usuwa urzg-
dzenie wskazujgce wychylenia pojazdu od sta-
nu réwnowagi wedlug wynalazku, ktoérego wskaz-
nik jest sprzezony z wahadlem podpartym na
ostrzu iglowym oraz w tarcze wskaZnikowg z na-
niesiong na niej linig, ktéra odpowiada dopusz-
czalnym wychyleniom w stosunku do $rodkowe-
go stanu réwnowagi we wszystkich kierunkach.
zamknietej, przy

wiadajg dopuszczalnym wychyleniom, za$§ polo-
zenia na linii lub wykraczajgce poza nig — od-
powiadajg zagrozeniu stanu réwnowagi. Urzgdze-
nie to jest ponadto zaopatrzone w stykowy ze-
spol sygnalizacji Swietlnej lub dzwiekowej alar-
mujacy wspomniane wychylenia grozgce utratg
réwnowagi.

Urzgdzenie wedlug wynalazku umozliwia wska-
zywanie zaréwno wychylen pojazdu wynikajgcych
z nieréwnosSci terenu, jak i spowodowanych zew-
netrznymi obcigzeniami dynamicznymi, co jest
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szczegblnie wazne w przypadku urzadzen podno$-
nikowych lub transportowych zbudowanych na
podwoziach samojezdnych. W tym ostatnim przy-
padku obudowa urzadzenia wypelniona jest cie-
czg tlumienia drgan wskaZnika.

Wynalazek jest przykladowo wyja$niony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia schematycz-
nie urzgdzenie wskazujgce wychylenia pojazdu
w przekroju podluznym, fig. 2 — to samo urza-
dzenie w widoku z gbéry, a fig. 3 przedstawia urzg-

%enie wyposazonego w zesp6l sygnalizacji elek-

rycznej.

Urzadzenie wedlug wynalazku przedstawione na
fig..1 i 2 sklada sie z dwéch podstawowych cze-
&ci: 2 obudowy oraz z. zespolu wahadlowego sprze-
zonego ze wskaZnikiesh,

Obudowa 1 urzgdzenia ma przykladowo postaé
cilindtycznego ~gudelka, zaopatrzonego w uchwy-
ty 2 stuzgce‘do przymocowania jej w tablicy roz-
dzielczej pojazda "i" 'od géry zamknieta jest po-
krywa, najkorzystniej w ksztalcie czaszy, stano-
wigcg réwnocze$nie tarcze wskaZnikowg 3 albo
ekran. Wewnatrz obudowy 1 umieszczony jest
wspornik iglowy 4, ktérego ostrze znajduje sie
w punkcie 0 bedgcym réwnocze$nie Srodkiem geo-
metrycznym tarczy wskaznikowej 3. Wsporni-
kiem iglowym 4 podparte jest strzemigczko 5
wahadla 6 obcigZone u dotu cigzarkiem 7 i poia-
czone z pretem 8 wskainika 9. Dzieki wspomnia-
nemu podparciu strzemigczka 5 moziliwe sg wy-
chylenia wahadla 8 w dowolnym kierunku- wzgle-
dem punktu 0.

Na tarczy wskaZnikowej 3 naniesiona jest zam-

knieta linia 10, odpowiadajaca granicy strefy wy-
chylenn wskaZnika 9 dopuszczalnych dla utrzyma-
nia réwnowagi pojazdu, natomiast w $rodku tar-
czy 3 znajduje sie punkt wskaZnikowy 11, odpo-
wiadajacy Srodkowemu polozeniu ré6wnowagi po-
jazdu (w plaszczyZnie poziomej).
- Obudowa 1 urzadzenia jest zamocowana nieru-
chomo wzgledem podwozia pojazdu w ten sposéb,
Ze w jego §rodkowym polozeniu réwnowagi wska-
znik 9 wskazuje punkt wskaZnikowy--11 na tar-
czy 3. Wychylenia pojazdu od potozenia $rodko-
wego w dowolnej plaszczyZnie pionowej powodu-
ja wéwczas odpowiednie wychylenia wahadia 6
i sprzezonego z nim przez element 8 wskaZnika 9,
ktéry wskazuje je na tarczy wskaZnikowej 3, przy
czym polozenie wskazZnika w poblizu linii gra-
nicznej 10 sygnalizuje zagrozenie utraty réwno-
wagi pojazdu.

Urzgdzenie wediug wynalazku wskazuje wychy-
lenia pojazdu w dowolnej plaszczyznie pionowej.
Tak na przyklad polozenie 9a wskaZnika (fig. 2)
wskazuje wychylenie pojazdu w ptaszczyznie pio-
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nowej prostopadlej do jego osi AA, za§ poloze-
nie 9b wskazuje na wychylenie 'w plaszczyZnie
pionowej tworzacej kat a wzgledem: osi AA po-
jazdu. Obydwa wychylenia 9a i 9b sgq zawarte w
granicach dopuszczalnych, natomiast polozenie
wskaZnika 9¢ wskazuje na niebezpieczny stan wy-
chylenia pojazdu grozacy utrata réwnowagi.

W celu ttlumienia drgann wskaZnika i umozli-
wienia wskazywania wychylen spowodowanych
zewnetrznymi obcigzeniami dynamicznymi pojaz-
du obudowa 1 urzadzenia jest korzystnie wypel-
niona calkowicie przezroczysta ciecza na przy-
klad gliceryng lub glikolem.

Urzadzenie przedstawione na fig. 3 jest wypo-
sazone w zespOl sygnalizacyjny zlozony z pier-
§cienia stykowego 12, polgczonego przewodem 13
ze 7zr6dlem zasilania, na przyklad z akumulato-
rem pojazdu, za§ ciezarek 7. wahadla 6 ﬁest po-
Yaczony elektrycznie przez ostrze 4 z masg pojaz-
du poprzez nieprzedstawione na rysunku urzg-
dzenie sygnalizacyjne dZwiekowe lub $wietlne.
PierScienn stykowy 12 jest przy tym tak usytuo-
wany wzgledem ciezarka 7, ze styka sie z nim
w potozeniach wskaZnika 9 odpowiadajgcych linii
granicznej 10, powodujac zamkniecie obwodu
elektrycznego i wilaczenie dzwonka lub lampki
sygnalizujacej zagrozenie utraty stanu réwnowa-
gi pojazdu. .

Urzadzenie sygnalizujagce wychylenia pojazdu
od stanu réwnowagi wedlug wynalazku moze zna-
lez¢ zastosowanie zwlaszcza do pojazdéw tereno-
wych, na przyklad ciggniké6w rolniczych, maszyn
melioracyjnych itp. oraz do urzadzen transpor-
towych i podno$nikowych zbudowanych na pod-
woziach samojezdnych.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie wskazujgce wychylenia pojazdu od
stanu réwnowagi, zaopatrzone w wahadlo sprzg-
zone ze wskaznikiem, poruszajacym sie pod tar-
cza wskaZnikowa w postaci wypuklej czaszy ku-
listej, na ktérej podzialkom jednakowych katéw
wychylenia odpowiadajg wspétsrodkowe linie ko-
lowe znamienne tym, Ze jego wahadlo (6) jest zao-
patrzone w strzemigczko (5) podparte na wspor-
niku iglowym .(4), za§ tarcza wskaZnikowa (3)
jest zaopatrzona w linie (10) majacg postaé krzy-
wej zamknietej, odpowiadajacg granicznym wy-
chyleniom pojazdu w stosunku do stanu réwno-
wagi, a ponadto jest wyposaione w pierSciefi
stykowy (12). polaczony ze Zr6diem zasilania z
ktérym styka sie element (7) wahadla (6) potaczo-
ny ze znanym urzgdzeniem sygnalizacyjnym, w
potozeniach wahadla odpowiadajgcych graniczne-
mu stanowi réwnowagi. )
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