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Relatorio Descritivo da Patente de Invengdo para "VEICULO
PARA TODO TERRENO COM ELEMENTOS AMBULATORIOS™.

A presente inveng&o refere-se a um veiculo com um chassis, um
agregado de acionamento, uma construgdo de eixo com rodas ou mecanis-
mos de rolamento de lagarta e com tubos telescopicamente deslocaveis a-
proximadamente paralelos ao subsolo, que s&o formados respectivamente
de um tubo fixo e de um tubo deslocével, sendo que na extremidade livre
dos tubos deslocaveis esta respectivamente disposto um elemento de apoio.

Da AT 292581 é conhecida uma draga segundo o género, que
se posiciona no solo de um jado através de rodas e, de outro lado, através
de pés de apoio. Os pés de apoio podem ser manualmente alongados e en-
curtados telescopicamente.

Da US 3.335.809 A é conhecido um veiculo para trabalhos de
escavagdo de solo, que se posiciona no solo através de quatro rodas. Duas
partes de chassis, nas quais as rodas ou os €ixos de rodas estfio dispostos,
estdo ligadas entre si através de uma parte central hidraulicamente aciona-
da, telescopicamente prolongavel. Além disso, as rodas estdo ainda associ-
ados elementos de apoio, que podem estar montados pivotavelmente na
respectiva parte de veiculo.

Esses e outros veiculos ambulatérios conhecidos t&ém a desvan-
tagem de que, devido a disposicdo dos elementos ambulatorios e dos ele-
mentos hidraulicos correspondentes, um movimento de avango do veiculo
com velocidade constante ndo é possivel sem mais nada e, portanto, para
um movimento de avango mais rapido do veiculo, por exemplo para posicio-
namento no local de emprego em terrenos nio transitaveis, é necessario um
outro veiculo para o transporte. Pela disposigéo de varios cilindros hidrauli-
cos, 0s elementos ambulatérios podem de fato ser elevados, abaixados e
movimentados alternadamente, mas o operador deve operar muitos elemen-
tos de ativagdo para obter também apenas um pequeno movimento de a-
vango do veiculo.

A invengao tem assim por objetivo sanar essa deficiéncia e pro-

por um veiculo para todo terreno do tipo indicado, que também seja apropri-
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ado para um movimento de avango uniforme na faixa por exemplo de 0 a 5
km/h. Em subsolo semelhante a estrada deve também ser alcan¢ada uma
velocidade maior.

O objetivo é alcancado em um veiculo segundo o género pelo
fato de que o chassis do veiculo consiste essencialmente em dois tubos te-
lescopicamente deslocaveis aproximadamente paralelos ao subsolo, os
quais estéo dispostos paralelamente entre si e formam elementos ambulato-
rios, sendo que os tubos deslocaveis podem ser deslocados para fora e para
dentro nos tubos fixos mecanicamente ou hidraulicamente alternadamente
ou simultaneamente e sendo que os elementos de apoio no plano do eixo
longitudinal do tubo telescopicamente deslocavel estdo montados giratorios
em torno de um ponto de montagem.

Pela previsdo de tubos deslocaveis telescopicamente paralela-
mente ao subsolo, € possivel obter um movimento de avango por um trajeto
de deslocamento maior. Quando do deslocamento alternado de um tubo pa-
ra fora e do outro tubo para dentro, o deslocamento para dentro se da com
uma velocidade maior do que o deslocamento para fora. Estando o tubo des-
locado para dentro, o elemento de apoio é abaixado, simultaneamente anco-
rado no fundo por uma placa de apecio ou uma roda, e o tubo é novamente
deslocado para fora. Assim, sempre ha um apoio em trés pontos do veiculo
durante o movimento de avango.

Para o movimento de avango uniforme em subsolo ndo demasi-
adamente inclinado, por exemplo uma pista de rolamento, também pode ser
previsto que em ao menos um elemento de apoio esta montada uma roda ou
uma esteira de curso livre e bloqueavel ou acionada, que eventualmente é
manobravel.

O acionamento do veiculo se da, nesse caso, por meio de um
eixo acionado € manobravel.

A construgdo de eixo pode apresentar, no ramo da invengao,
rodas ou lagartos na regifio da extremidade livre dos tubos fixos.

A construgdo axial, que esta disposta articuladamente nos tubos

fixos, proporciona a vantagem de que o veiculo pode também ser posiciona-
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do aproximadamente na horizontal em suspensées transversalmente & incli-
nacéo de suspensdo existente.

Em uma forma de execugdo preferida da invengao pode ser pre-
visto que a velocidade angular das rodas ou a velocidade de acionamento
das esteiras e a velocidade ambulatéria dos elementos ambulatérios, isto é,
dos tubos deslocaveis e elementos de apoio, sejam ajustaveis entre si por
meio de uma eletrbnica de controle conectavel.

Com uma eletrénica de controle conectavel é possivel ajustar de
tat maneira 0 movimento dos elementos ambulatérios a velocidade angular
do eixo acionado que possa ser alcangado um movimento & frente uniforme,
sem carregar o condutor do veiculo com o manejo de varios elementos de
ativagdo. O veiculo pode assim alcangar uma velocidade uniforme.

A disposi¢do de um carro superior disposto articuladamente nas
extremidades livres dos tubos fixos permite uma equipagem de realizagao
simples do veiculo com uma cabine de motorista e uma lanca de guindaste,
em que pode ser fixado por exemplo um cabegote harvester ou uma pa de
draga. Pela disposig&o articulada do carro superior - como na construgio de
eixo disposta articulada - ha a possibilidade de um alinhamento horizontal da
cabine do motorista e, sobretudo, da fanga do guindaste em terreno nao
transitavel, o que garante um comando essencialmente mais facil das ma-
quinas de usinagem.

E vantajoso o emprego de perfis quadrangulares para os tubos
telescopicos, pois dessa maneira é obtida uma construcéo simples e estavel
do carro inferior e uma superficie plana. Para a disposicéo por exemplo do
agregado de acionamento ou do guindaste ndo & portanto necessario um
elemento de construgao adicional.

Nos desenhos, o objeto da invencdo esta representado a titulo
de exemplo. Mostram:

Figura 1 - uma vista inclinada do veiculo,

Figura 2 - uma vista do alto do veiculo,

Figura 3 - uma vista lateral do veiculo,

Figura 4 - o veiculo equipado com um cabecote harvester em um
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terreno plano,

Figura 5 - o veiculo equipado com uma plataforma de carga,

Figura 6 - o veiculo equipado com uma pa de draga e tubos te-
lescopicos desiocados para fora,

Figuras 7 a 10 - 0 veiculo quando do vencimento de um obstacu-
lo,

Figuras 11 e 12 - um movimento giratério do veiculo com susten-
tagdo pela langa do guindaste e

Figura 13 - o veiculo com rodas quando da marcha sobre uma
pista de rolamento plana.

Das figuras 1 a 3 se depreende que o chassis 2 do veiculo con-
siste essencialmente em dois tubos deslocaveis telescopicamente, que sao
formados respectivamente de um tubo fixo 5 e de um tubo deslocavel 3. Pa-
ra os elementos de tubo sdo empregados perfis quadrangulares. Nos dois
tubos fixos 5 sdo os tubos deslocaveis 3 movidos linearmente a frente e a-
tras hidraulicamente ou mecanicamente, simultaneamente ou alternadamen-
te.

Na extremidade livre dos tubos deslocaveis 3 esta disposto res-
pectivamente um elemento de apoio 4, que no plano do eixo longitudinal do
tubo deslocavel telescopicamente estd montado giratorio em torno de um
ponto de apoio 10. Os elementos de apoio 4 sdo levantaveis e abaixaveis
por meio de cilindros hidraulicos 12 e nos elementos de apoio 4 estio fixa-
das placas de apoio 11 engatando no subsolo. A figura 13 mostra que em
lugar das placas de apoio 11 em ao menos um elemento de apoio 4 pode
ser fixada uma roda ou uma esteira, para possibilitar em subsolo do tipo pis-
ta de rolamento, aproximadamente plano, um movimento de avanco com
maior velocidade.

Quando do movimento com tubos deslocaveis 3 deslocados al-
ternadamente para fora e para dentro, 0 elemento de apoio 4 quando do
deslocamento para fora € blogueado e o veiculo deslocado paralelamente.
Quando do deslocamento para dentro, que se da simultaneamente um pou-

co mais rapido durante o deslocamento para fora do outro tubo deslocavel 3,
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o elemento de apoio 4 esta solto e pode assim ser puxado por cbstaculos ou
irregularidades ou também erguido por meio do cilindro hidraulico 12. Depois
do deslocamento para dentro do tubo deslocavel 3, o elemento de apoio 4 é
abaixado para o deslocamento para fora, fixado com a placa de apoio 11 e
de novo deslocado para fora com simulténea introdugdo do outro tubo deslo-
cavel 3. Com essa construgéo ndo apenas & garantida uma velocidade cons-
tante, mas também, pelo deslocamento paralelo do tubo deslocavel 3, garan-
tida uma altura constante do chassis acima do subsolo.

No chassis de veiculo 2 esta disposta a construcdo de eixo -
com duas rodas ou mecanismos de translagéo de esteira - de modo fixo ou
articulado na regido da extremidade livre dos tubos fixos 5. A construgdo de
eixo pode apresentar um eixo 1 acionado ou de livre curso, articulado. Por
meio de uma eletrénica de controle conectavel, a velocidade angular do eixo
1 e a velocidade ambulatéria dos elementos ambulatdrios, isto €, dos tubos
deslocaveis 3 e elementos de apoio 4, sdo ajustaveis entre si.

Acima da construgdo de eixo esta fixado articuladamente um
carro superior 6 a ambos os tubos fixos 5. A configura¢ao do carro superior 6
deixa em aberto todas as possibilidades de variagcdo, de modo que este po-
de estar equipado com uma langa de guindaste 7 e/fou uma cabine de moto-
rista 8. Na langa de guindaste 7 - como por exemplo representado nas figu-
ras 4 a 6 - pode estar fixada uma pa de draga ou um cabecgote harvester. Na
extremidade dos tubos fixos 5 contraposta a extremidade livre esta disposto
o agregado de acionamento 9, que pode no entanto ser também integrado a
construgao da cabine. No chassis de veiculo 2 podem estar montados tam-
bém aparelhos adicionais, como uma plataforma de carga segundo a figura
5.

O carro superior 6 esta ligado acima da construgao de eixo por
meio de uma coroa giratéria ou fixamente com o chassis de veiculo 2. A
montagem articulada da construgao de eixo e/ou do carro superior 6 permite
um posicionamento horizontal do veiculo ou da cabine de motorista 8 na
suspensdo inclinada.

As figuras 7 a 10 mostram como com o veiculo de acordo com a
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invengdo é vencido um obstéculo em forma de um degrau de terreno. Inici-
almente, os elementos de apoio 4 s&o posicionados na diregéo do lado dian-
teiro do veiculo e alinhados ou a langa de guindaste 7 deslocada para fora é
apoiada no degrau do terreno (figura 7). Em seguida, por meio da langa do
guindaste 7, o veiculo € erguido acima do degrau do terreno, sendo que para
sustentacéo os tubos deslocaveis 3 sdo deslocados para fora (figura 8). De-
pois, o carro superior 6 com a langa de guindaste 7 é girado em 180 °, a lan-
¢a de guindaste 7 é abaixada por tras do degrau do terreno e o veiculo é
erguido na parte traseira, com o que os elementos de apoio 4 séo levanta-
dos do subsolo (figura 9). Depois do deslocamento para dentro dos tubos
deslocaveis 3, os elementos de apoio 4 com as placas de apoio 11 sao posi-
cionados sobre o degrau do terreno (figura 10) e o carro superior € nova-
mente girado de volta em 180°.

As figuras 11 e 12 descrevem a operagdo de uma rotagdo do
veiculo em 90 ° com eixo 1 fixado. Com carro superior 6 alinhado aproxima-
damente para com o lado traseiro do veiculo, a langa de guindaste 7 € posi-
cionada aproximadamente na regido dos elementos de apoio 4. Mediante
deslocamento para fora da langa de guindaste 7, o lado traseiro do veiculo €
erguido e, mediante torgao do carro superior 6 relativamente ao chassis de
veiculo 2, o veiculo & girado em torno do angulo desejado (figura 11). Em
seguida, ocorre apenas ainda a deposi¢do dos elementos de apoio 4 (figura
12) e o veiculo esta novamente pronto para se transiadar na nova dire¢éo.

Essa rotagao pode se dar em torno de qualquer angulo desejado.
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REIVINDICAGCOES

1. Veiculo para todo terreno com um chassis, um agregado de
acionamento, uma construgcado de eixo com rodas ou mecanismos de rola-
mento de lagarta e com tubos telescopicamente deslocaveis aproximada-
mente paralelos ao subsolo, que sio formados respectivamente de um tubo
fixo (5) e de um tubo deslocavel (3), sendo que na extremidade livre dos tu-
bos deslocaveis (3) esta respectivamente disposto um elemento de apoio
(4), caracterizado pelo fato de que o chassis do veiculo (2) consiste essenci-
almente em dois tubos telescopicamente deslocaveis aproximadamente pa-
ralelos ao subsolo, os quais estao dispostos paralelamente entre si e formam
elementos ambulatérios, sendo que os tubos deslocaveis (3) podem ser des-
locados para fora e para dentro nos tubos fixos (5) mecanicamente ou hi-
draulicamente alternadamente ou simultaneamente e sendo que os elemen-
tos de apoio (4) no plano do eixo longitudinal do tubo telescopicamente des-
locavel estao montados giratérios em torno de um ponto de montagem (10).

2. Veiculo de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo
fato de que os elementos de apoio (4) sao levantados, abaixados ou movi-
mentados por meio de cilindros hidraulicos (12).

3. Veiculo de acordo com a reivindicagao 1 ou 2, caracterizado
pelo fato de que nos elementos de apoio (4) estao fixadas placas de apoio
(11) engatando no subsolo.

4. Veiculo de acordo com uma das reivindicacoes 1 a 3, caracte-
rizado pelo fato de que em ao menos um elemento de apoio (4) esta monta-
da uma roda ou uma esteira bloqueavel ou acionada, que € eventuaimente
manobravel.

5. Veiculo de acordo com uma das reivindica¢gdes 1 a 4, caracte-
rizado pelo fato de que o referido elemento de apoio (4) durante o recolhi-
mento do tubo deslocavel (3) é levantavel e estiravel pelo subsolo.

6. Veiculo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 5, caracte-
rizado pelo fato de que a velocidade de recolhimento dos tubos deslocaveis
(3) € maior do que sua velocidade de deslocamento para fora.

7. Veiculo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 6, caracte-
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rizado pelo fato de que a construcio de eixo apresenta rodas ou esteiras na
regido da extremidade livre dos tubos fixos (5).

8. Veiculo de acordo com uma das reivindicagbes 1 a 7, caracte-
rizado pelo fato de que a construgéo de eixo € ligada de maneira mével com
os tubos fixos (5).

9. Veiculo de acordo com uma das reivindicagoes 1 a 8, caracte-
rizado pelo fato de que a construgdo de eixo apresenta um eixo (1) mano-
bravel.

10. Veiculo de acordo com a reivindicagao 9, caracterizado pelo
fato de que o eixo (1) € de curso livre.

11. Veiculo de acordo com a reivindicagdo 9, caracterizado pelo
fato de que o eixo (1) € acionado.

12. Veiculo de acordo com a reivindicagdo 11, caracterizado pe-
lo fato de que a velocidade angular das rodas (1) ou a velocidade de acio-
namento das esteiras e a velocidade ambulatoria dos elementos ambulato-
rios, isto &, dos tubos deslocaveis (3) e elementos de apoio (4) sdo ajusta-
veis entre si por meio de uma eletrénica de controle conectavel.

13. Veiculo de acordo com a reivindica¢ao 12, caracterizado pe-
lo fato de que por meio da eletrdnica de controle & alcangavel uma velocida-
de de movimento de avango constante durante 0 movimento ambulatdrio.

14. Veiculo de acordo com uma das reivindicagoes 1 a 13, ca-
racterizado pelo fato de que na regido da extremidade livre dos tubos fixos
(6) esta disposto articuladamente um carro superior (6).

15. Veiculo de acordo com a reivindicagao 14, caracterizado pe-
lo fato de que no carro superior (8) esté disposta uma cabine de motorista
(8).

16. Veiculo de acordo com a reivindicagao 14 ou 15, caracteri-
zado pelo fato de que no carro superior (6) esta disposta uma lanca de guin-
daste (7).

17. Veiculo de acordo com a reivindicagdo 16, caracterizado pe-
lo fato de que na langa de guindaste (7) sao fixaveis um cabegote harvester,

uma pa da draga ou outros aparelhos.



18. Veiculo de acordo com uma das reivindicagdes 1 a 17, ca-
racterizado pelo fato de que no chassis do veiculo (2) estio dispostos uma

plataforma de carga ou aparelhos adicionais.
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Fig. 7
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Fig. 11
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RESUMO
Patente de Invengdo: "VEICULO PARA TODO TERRENO COM ELEMEN-
TOS AMBULATORIOS".

A presente invengao refere-se a um veiculo para todo terreno
com elementos ambulatorios, um chassis (2), um agregado de acionamento
(9) e uma construgdo de eixo com rodas ou mecanismos de rolamento de
lagarta, sendo que o chassis do veiculo (2) consiste essencialmente em dois
tubos telescopicamente deslocaveis aproximadamente paralelos ao subsolo,
0s quais sdo compostos respectivamente de um tubo fixo (5) e de um tubo
deslocavel (3), e na extremidade livre dos tubos deslocaveis (3) esta respec-
tivamente disposto um elemento de apoio (4), que no piano do eixo longitu-
dinal do tubo telescopicamente deslocavel esta montado giratério em torno

de um ponto de montagem (10).
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