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(54) LEITSCHIENE

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Leitschiene : 3
(1) oder Leitwand (21) zumindest mit einer S N\
einer Fahrbahn zuwendbaren
Langsseitenflache (6, 25). Auf der
Langsseitenfléche (6, 25) und/oder auf
Tragerelementen fir die Leitschiene (1) oder
Leitwand (21) ist zumindest eine tber die
Langsseitenflache (6, 25) vorragende und
zumindest bereichsweise als Langsprofil (4)
ausgebildete Schutzvorrichtung (2) mit einer
L&ngserstreckung und einer dazu senkrechten
Breite (7) befestigt, wobei die
Schutzvorrichtung (2) zwischen einem FuBteil
(22) und der diesem gegeniberliegenden
Léngsstirnflache der Leitwand (21) die
Langsseitenflache (6, 25) zumindest in einem
Teilbereich abdeckend angeordnet ist oder
wobei die Schutzvorrichtung (2) die
Langsseitenflache (6, 25) zumindest teilweise
abdeckt und quer zur Langserstreckung der
Leitschiene (1) diese schiirzenartig
Uberragend angeordnet ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Leitschiene (1) oder Leitwand (21) zumindest mit ei-
ner einer Fahrbahn zuwendbaren Lingsseitenflache (6, 25). Auf der Langsseitenfliche (6,
25) und/oder auf Trigerelementen fiir die Leitschiene (1) oder Leitwand (21) ist zumindest
eine iiber die Lingsseitenfliche (6, 25) vorragende und zumindest bereichsweise als
Lingsprofil (4) ausgebildete Schutzvorrichtung (2) mit einer Langserstreckung und einer
dazu senkrechten Breite (7) befestigt, wobei die Schutzvorrichtung (2) zwischen einem
FuBteil (22) und der diesem gegeniiberliegenden Langsstirnflache der Leitwand (21) die
Lingsseitenfliche (6, 25) zumindest in einem Teilbereich abdeckend angeordnet ist oder
wobei die Schutzvorrichtung (2) die Lingsseitenfléche (6, 25) zumindest teilweise abdeckt
und quer zur Lingserstreckung der Leitschiene (1) diese schiirzenartig iiberragend ange-

ordnet ist.

Fﬁr—d&e—Zasamfﬁei#&ssuﬂgFig.lﬁemendey



Die Erfindung betrifft eine Leitschiene oder Leitwand, eine Schutzvorrichtung zur Befesti-
gung an einer Leitschiene fiir Verkehrswege und eine Schutzvorrichtung zur Befestigung
an einer Leitwand fiir Verkehrswege, als auch eine Sicherheitseinrichtung fiir Verkehrswe-

ge, entsprechend den Merkmalen in den Oberbegriffen der Anspriiche 1, 27, 54 und 62.

Das Anhaltevermdgen von Leitschienen bzw. Leitwinden, die iiblicherweise aus Stahl
bzw. aus Beton gefertigt sind, ist fiir den Schwerlastverkehr bzw. fiir den Aufprall von
Lkws oder Pkws dimensioniert. Zur Erreichung einer erhdhten Durchbruchsicherheit fiir
den Schwerlastverkehr miissen die Leitschienen bzw. Leitwénde somit mit Festigkeits-
werten hergestellt werden, die so hoch sind, dass es beim Aufprall von Pkws bzw. Motor-
ridern und insbesondere beim Aufprall von verunfallten Personen zu ethohten Belastungen
der In- bzw. AufsaBen der entsprechenden Fahrzeuge kommt. Vor allem bei Motorradun-
fillen kommt es in der Folge zu sehr gravierenden Verletzungen der Motorradfahrer. Bei
Stahlleiteinrichtungen bzw. Leitschienen ist die Abtrennung von Extremitéten an den Leit-
schienenstehern eine hiufige Verletzungsfolge. Andererseits fiihrt das erhohte Anhalte-
vermogen der Leitschienen bzw. der Leitwinde bei Kollisionen von Pkws vermehrt zu
Uberschliagen der Pkws, dies insbesondere nach Kollisionen mit Betonleitwénden. Um
diese Unfallfolgen zu vermindern, wurden bereits verschiedene Mafinahmen vorgeschla-

gen.

So ist aus der DE 199 53 892 A1 ein Verkehrsleitelement bekannt, dass als Verkehrszei-
chen, Leitpfosten oder Leitplanke ausgebildet ist, welches wenigstens einseitig eine elas-
tisch verformbare Oberflache aus Gummimaterial mit eventuellen Stabilisierungselemen-
ten aus Metall aufweist. Das Verkehrsleitelement kann dabei vollstdndig aus Gummimate-

rial gebildet sein oder im Inneren Stabilisierungselemente aus Metall beinhalten. Das



Gummimaterial kann aus wiederverwerteten Altgummi aber auch aus einer Gummilegie-

rung mit zugesetzten Elastomeren bestehen und ein Recyclingkunststoff beigemischt sein.

In der EP 1295 993 Al wird ein Schutzsystem fiir Pfosten und Leitschienen aus recycel-
tem Gummigranulat beschrieben, wobei das Gummigranulat aus Altreifen hergestellt ist
und mittels eines Klebers verbunden ist. Die entsprechenden Schutzvorrichtungen sind an
ihrer Innenseite dem Pfosten oder der Leitschiene angepasst und durch einen Léngsschlitz

getrennt und werden {iber die Pfosten und/oder Schienen gestiilpt und dadurch gehalten.

Aus dem Dokument DE 26 01 296 A1 sind Platten aus stoffiabsorbierenden Material zum
Absichern von Leitplanken aus einem gummiartigen Material bzw. Silikonkautschuk be-
kannt. Die demgemiBen Platten kénnen in ihrem Inneren Kammern aufweisen und auf der
der Leitplanke zugewandten Seite z.B. mit einer Hartfaserplatte verstérkt sein. Der Quer-
schnitt der Platten ist so geformt, dass diese iiber die Leitplankenoberkante gehéingt werden
konnen und dadurch einen Schutz gegen die scharfen Leitplankenoberkanten gewéhrleis-
ten. Als Werkstoff fiir die Platten werden stark stoBabsorbierende Materialien, wie z.B.
Styropor, Polyurithanschaum, aufblasbare Gummi- oder Kunststoffsicke bzw. Schléduche

mit abgeteilten Kammern, vorgeschlagen.

Neben Schutzvorrichtungen, die an Leitschienen bzw. Leitschienenstehern befestigt wer-
den kdnnen, sind aber auch fiir sich eigenstéindige Schutzvorrichtungen bzw. Schutzzdune
bekannt. So wird in der DE 197 19 594 A1 eine Schutzvorrichtung, die aus einem Mehrla-
gengewebe aus wenigstens zwei zueinander parallelen Textilbahnen gefertigt ist, beschrie-
ben. Dieses Mehrlagengewebe wird zur Verwendung als Schutzzaun zwischen Authén-

gungen aufgespannt.

Aus der DE 199 34 659 A1 wiederum ist eine Schallschutzeinrichtung fiir Verkehrswege,
die an Leitplanken und/oder Leitplankenposten befestigt sind, beschrieben. Dabei wird die
Leitschiene durch die Schalschutzplatten nach oben und/oder unten {iberragt und ist teil-
weise umklappbar ausgebildet. Die Schallschutzplatte kann aus einem insbesondere faser-
fSrmigen Granulat aus Altreifengummi mit Bindemittel bestehen. Durch die Elastizitét der
Schallschutzplatten ist es aber auch méglich, dass ein etwaiger Aufprall eines Fahrzeuges

gegentiber der Leitplanke geddmpft werden kann.
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Es zeigt sich, dass durch die vorgeschlagenen Mafinahmen des Stands der Technik die
massiven Folgeschiden bzw. Verletzungen, insbesondere beim Aufprall von ungeschiitz-
ten, verunfallten Personen an den Leitschienen bzw. Leitwénden, nur unzureichend ver-

hindert bzw. abgeschwicht werden kénnen.

Es ist daher die Aufgabe der Erfindung Schutzvorrichtungen fiir Leitschienen bzw. Leit-
winde von Verkehrswegen bzw. Leitvorrichtungen von Verkehrswegen zu schaffen, durch
die auch beim Aufprall von Pkws, Motorriidern, aber insbesondere ungeschiitzten, verun-

fallten Personen, ein erhdhter Schutz vor Folgeschdden erreicht wird.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch eine Leitschiene oder Leitwand entsprechend dem
kennzeichnenden Merkmal des Anspruchs 1 geldst. Von Vorteil ist dabei, dass auch beim
Aufprall von Fahrzeugen geringerer Masse als der eines Lkws bzw. Lkw-Zugs liberméBige

Belastungen vermieden bzw. verringert werden konnen.

Durch das Anbringen von Schutzvorrichtungen an Leitschienen bzw. Leitwénden von
Verkehrswegen konnen zwei- bzw. mehrstufige Riickhaltesystem geschaffen werden. Dazu
werden den existierenden System, d.h. den Leitschienen bzw. Leitwénden, Schutzvorrich-
tungen vorgelagert, die eine im Vergleich hohere Elastizitit aufweisen, sodass Anstof3-
krifte von Fahrzeugen bzw. Kérpern geringerer Masse bereits durch diese abgefedert wer-
den konnen, ohne dass es zu einem AnstoBen an der Leitschiene bzw. Leitwand, die eine
wesentlich geringere Elastizitit aufweist, kommt. Andererseits kommt es beim Aufprall
eines LK W-Zugs mit vergleichsweise sehr hoher Masse zu kaum einer Beeinflussung
durch die Schutzvorrichtung und wird die Bewegungsenergie des LKW-Zuges im Wesent-

lichen nur durch die Leitschiene bzw. Leitwand aufgefangen.

Durch die Weiterbildungen, wobei das Langsprofil mit im Wesentlichen parallel zur
Lingserstreckung ausgerichteten Verstirkungselementen ausgebildet ist und das Léngspro-
fil ein Band umfasst und das Band einen der Fahrbahn zugewandten Oberflachenbereich
des Langsprofils bildet, wird der Vorteil erzielt, dass damit Schutzvorrichtungen zur Ver-
fiigung stehen, die iiber entsprechende Haltevorrichtungen, die an einer Lingsseitenflache

der Leitschiene oder Leitwand angebracht sind, gespannt werden kénnen.
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Durch die Ausbildung, wobei das Band durch ein Gewebe bzw. durch ein Geflecht
und/oder durch ein Blech gebildet ist, wird der Vorteil erzielt, dass bei gleicher Robustheit

das Band mit geringerem Eigengewicht hergestellt werden kann.

Vorteilhaft sind auch die Weiterbildungen, wobei das Band mit in Richtung der Breite des
Langsprofils ausgerichteten Versteifungsstreben ausgebildet ist bzw. diese Versteifungs-
streben in das Band eingeformt sind bzw. ein Werkstoff fiir die Verstérkungselemente
und/oder die Versteifungsstreben aus einer Gruppe umfassend Metalldraht, Kohlefasern,
Glasfaser und daraus hergestellte Gewebe bzw. Netze ausgewihlt ist, da dadurch einer
ethohte Festigkeit bzw. Belastbarkeit des Bandes bei einem Aufprall eines Gegenstandes

erreicht werden kann.

Durch die Ausbildung, wobei eine der Fahrbahn zugewandte Oberfléche des Bandes mit
Erhshungen bzw. Vertiefungen versehen ist, wird der Vorteil einer zusétzlich erhéhten

Schalldimpfenden Wirkung erzielt.

Vorteilhaft ist auch die Weiterbildung, wonach die Schutzvorrichtungen im Bereich einer
Lingserstreckung zumindest ein Distanzelement umfasst, wobei die Schutzvorrichtung

zumindest durch das Distanzelement mit der Leitschiene oder Leitwand verbunden ist, da
dadurch eine vergroBerte Knautschzone bzw. ein verlingerter Abbremsweg fiir einen auf-

treffenden Gegenstand zur Verfligung steht.

Vorteilhaft ist auch die Ausbildung, wonach das Distanzelement an einer der Fahrbahn
zugewandten Seite bzw. der vertikalen Richtung konkav gekriimmt ist, da dadurch eine
zusétzliche Auffangwirkung beziiglich der vertikalen Richtung gegeben ist und verhindert
werden kann, dass ein auftreffender Korper nach oben aber auch nach unten hin Abrutscht

und in der Folge gegen einen dahinterliegenden Teil einer Leitschiene oder Leitwand stoft.

Durch die Ausbildung, wonach sich das Distanzelement iiber annéhernd die gesamte
Langserstreckung der Schutzvorrichtung erstreckt, wird der Vorteil erzielt, dass damit iiber

die gesamte Lingserstreckung eine gleiche Riickhaltewirkung erzielt werden kann.

Von Vorteil ist auch die Ausbildung, in dem das Distanzelement mit Hohlréumen und/oder
Kammern ausgebildet ist, da dadurch bei gleichem Materialaufwand eine dickere

Knautschzone oder eine Gewichtsreduktion realisiert werden kann.
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Durch die Weiterbildung, indem das Distanzelement mit im Wesentlichen parallel zur
Lingserstreckung des Léngsprofils ausgerichteten Verstirkungselementen ausgebildet ist,
wird der Vorteil einer Erthohung der Festigkeit bzw. Belastbarkeit der Distanzelemente

erreicht.

Vorteilhaft ist auch die Weiterbildung, wonach das Distanzelement an dem Band ange-
formt ist, da dadurch die Schutzvorrichtung insgesamt weniger Teile umfasst und somit

eine einfachere Montage moglicht ist.

GemiB weiteren Weiterbildungen ist vorgesehen, dass zumindest ein Werkstoff des
Lingsprofils und/oder ein Werkstoff des Distanzelements aus einer Gruppe umfassend
Gummi, Gummigranulat aus Altreifen, Recyclingmaterialen aus Kunststoffen und
Schaumstoff, ausgewshlt ist bzw. dass in dem Langsprofil und/oder in dem Distanzelement
der Gummi mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 70 % bis 85 %, bevorzugt 80 %,
enthalten ist bzw. dass in dem Lingsprofil und/oder in dem Distanzelement ein Bindemit-
tel mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 10 % bis 25 %, bevorzugt 15 %, enthalten ist,
da dadurch Schutzvorrichtungen mit giinstigen elastischen Eigenschaften hergestellt wer-

den konnen.

Durch die Weiterbildung, wonach das Léangsprofil und/oder das Distanzelement durch
Pressen und Aushérten von mit Bindemittel vermischten Gummigranulat aus Altreifen
hergestellt ist, hat den Vorteil, dass damit Schutzvorrichtungen mit ausreichender Festig-

keit zur Verfligung stehen.

Vorteilhaft ist auch die Weiterbildung, wonach das Band bzw. die Schutzvorrichtung in
einem an die Leitschiene oder die Leitwand montierten Zustand zumindest in Richtung der
Lingserstreckung federelastisch vorgespannt ist, da damit eine verbesserte Riickhaltewir-

kung bzw. ein fritheres Einsetzen der erforderlichen Riickstellkraft erreicht wird.

Durch die Weiterbildungen, wonach bei einer Leitschiene eine obere Randzone des Bandes
{iber einen oberen Rand der Leitschiene reicht und an dem oberen Rand befestigt ist bzw.
in der oberen Randzone des Bandes ein Randprofil eingeformt ist und der obere Streifen
des Bandes den oberen Rand der Leitschiene klammerartig umfasst bzw. bei einer Beton-

leitwand die Schutzvorrichtung und die Betonleitwand durch eine sich in Richtung der
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Lingserstreckung der Schutzvorrichtung erstreckende Haltevorrichtung in der Form einer
Schwalbenschwanzfilhrung miteinander verbunden sind, wird der Vorteil erzielt, dass da-
mit zwischen den Teilen eines sich tiber die gesamte Liangserstreckung der Schutzvorrich-

tung erstreckende sichere Verbindung gegen ist.

Durch die Ausbildung, wonach bei einer Betonleitwand das Léngsprofil mit der Betonleit-
wand durch einen an der Betonleitwand befestigten Aufnahmeteil mit einer sich in Rich-
tung der Lingserstreckung erstreckenden Schwalbenschwanzfiihrung verbunden ist, wird
der Vorteil erzielt, dass damit auch Schutzvorrichtungen zum nachtréglichen Anbringen

bzw. zum Nachriisten von Betonleitwéinden zur Verfiigung gestellt werden kénnen.

Die Ausbildung, wonach die Stostellen von jeweils zwei aufeinander folgend montierten
Lingsprofilen gegeniiber StoBstellen von jeweils zwei aufeinander folgend montierten
Betonleitwinden in Richtung der Lingserstreckung der Betonleitwinde versetzt sind, hat
den Vorteil, dass damit der Widerstand gegen eine Relativverschiebung zueinander be-
nachbarter Betonleitwiinde in Richtung quer zur Fahrbahnrichtung erhoht ist und somit die

Gesamtanordnung eine erhohte Stabilitét und Sicherheit aufweist.

Von Vorteil ist auch die Weiterbildung, wonach an einem der Fahrbahn zuwendbaren O-
berflachenbereich des Lingsprofils Lichtreflektoren befestigt sind, da dadurch eine verbes-
serte Sichtbarkeit bei Dunkelheit und somit eine erh6hte Verkehrssicherheit erreicht wer-

den kann.

Die Aufgabe der Erfindung wird eigenstéindig auch durch eine Schutzvorrichtung zur Be-
festigung an einer Leitschiene fiir Verkehrswege, entsprechend den Merkmalen im Kenn-
zeichenteil des Anspruches 27, gelost. Vorteilhaft ist dabei, dass insbesondere beim An-
prall von ungeschiitzten, verunfallten Personen, wie es bei Motorradunféllen der Fall ist,
ein Verhacken mit den Leitschienenstehern und in der Folge das Auftreten massiver Ver-

letzungen vermieden werden kann.

Vorteilhaft sind auch die Weiterbildungen der Schutzvorrichtung gem48 den Anspriichen
28 bis 53.

Fiir sich eigenstindig wird die Aufgabe der Erfindung auch durch eine Sicherheitseinrich-

tung fiir Verkehrswege entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 54 gelost. Der Vorteil
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dieser Sicherheitseinrichtung mit dem daran gelenkig angeordneten Riickhalteelement be-
steht darin, dass damit vermieden werden kann, dass eine verunfallte Person auf eine Ge-
genfahrbahn geschleudert wird und andererseits ein vergroBerter Abbremsweg vorhanden

ist, der die Verletzungsgefahr beim Aufprall einer verunfallten Person deutlich verringert.

In den Anspriichen 55 bis 61 sind weitere vorteilhafte Ausbildungen der Sicherheitsein-

richtung beschrieben.

Die Aufgabe der Erfindung wird weiters auch eigenstindig durch eine Schutzvorrichtung
zur Befestigung einer Leitwand fiir Verkehrswege, entsprechend den Merkmalen des
Kennzeichenteils des Anspruchs 62 gelost. Von Vorteil ist dabei, dass dadurch die Belas-
tungen von Auf- bzw. Insassen von an die Leitwand stoBenden Fahrzeugen reduziert wer-
den kénnen. Insbesondere kann dadurch vermieden werden, dass es beim Aufprall von

Pkws an der Leitwand zu einem Uberschlagen kommt.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Schutzvorrichtung sind in den Anspriichen 63 bis
88 beschrieben.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren

nsher erldutert.
Es zeigen in schematisch vereinfachter Darstellung:

Fig. 1 eine Leitschiene mit einer daran angebrachten Schutzvorrichtung, perspekti-

visch dargestellt;
Fig. 2 die Leitschiene 1 mit der Schutzvorrichtung 2 geméaB Fig. 1;

Fig. 3 eine schematisch dargestellte Situation beim Aufprall eines Kdrpers an der

Schutzvorrichtung gemaB Fig. 1 und 2;

Fig. 4 ein weiteres Ausfithrungsbeispiel einer an einer Leitschiene befestigten
Schutzvorrichtung;
Fig. 5 ein weiteres Ausfithrungsbeispiel einer Schutzvorrichtung an einer Leitschiene,

bestehend aus einem Band und Distanzelementen;



Fig. 6 -

Fig.

Fig.

7

8

Fig. 9

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

10

11

12

13

14

15

16

17

o LA seoe e (2] Geose
.0 .

L] LA e e
*

cvee
[ X X3
seove

. ]
. * L]
LX) o L] oo L X N

eine Schutzvorrichtung, die an Leitschienenstehern befestigt ist;

eine Leitwand mit einer daran befestigten Schutzvorrichtung, perspektivisch

dargestellt;

ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Leitwand mit einer als Lingsprofil aus-
gebildeten Schutzvorrichtung aus einer Betrachtungsrichtung parallel zur

Lingserstreckung der Leitwand dargestellt;

ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Leitwand mit einer Schutzvorrichtung,

die als hohlprofilartiges Langsprofil ausgebildet ist;

eine Anordnung mehrerer Leitwéinde mit daran angebrachten Schutzvorrich-

tungen, gemiB Fig. 7 in Draufsicht;

ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer an einer Leitwand angebrachten

Schutzvorrichtung;

ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel einer Leitschiene mit einer daran angebrach-

ten Schutzvorrichtung, gemaB Fig. 5 perspektivisch dargestellt;

ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Leitschiene mit einer Schutzvortich-

tung, geméh Fig. 6;

eine Leitwand mit einer sattelartig iiberhéingenden Schutzvorrichtung, perspek-

tivisch dargestellt;

ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer sattelformig ausgebildeten Schutzvor-

richtung fiir eine Leitwand, geschnitten dargestellt;

eine Leitwand mit einer sattelformig ausgebildeten Schutzvorrichtung mit ei-

nem oberen Riickhalteelement, geschnitten dargestellt;

eine Schutzvorrichtung fiir eine Leitwand mit einem gelenkig angeordneten

Riickhalteelement in aufrechter Ausgangsstellung, geschnitten dargestellt;
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Fig. 18 die Schutzvorrichtung gemiB Fig. 17 in einer zur Seite geschwenkten Stellung

des oberen Riickhalteelements, geschnitten dargestellt;

Fig. 19  eine Schutzvorrichtung fiir eine Leitschiene mit einem oberen Riickhalteele-

ment in aufrechter Ausgangsstellung, geschnitten dargestellt;

Fig.20  die Schutzvorrichtung gemiB Fig. 19 in einer teilweise ausgelenkten Stellung
des Riickhalteelements, geschnitten dargestellt;

Fig. 21 eine als eigenstindige Sicherheitseinrichtung fiir Verkehrswege ausgebildete
Schutzeinrichtung mit einem oberen, zurlickschwenkbaren Riickhalteelement,

geschnitten dargestellt.

Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausflihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeméf
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iiber-
tragen werden konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur
bezogen und sind bei einer Lagednderung sinngemal auf die neue Lage zu tibertragen.
Weiters kénnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstdndige, erfin-

derische oder erfindungsgeméfe Losungen darstellen.

Die Fig. 1 zeigt eine Leitschiene 1 mit einer daran angebrachten Schutzvorrichtung 2, per-

spektivisch dargestellt.

Die Leitschiene 1 ist an zwei in Fahrbahnrichtung gegeneinander versetzten Leitschienen-
stehern 3 befestigt. Die Schutzvorrichtung 2 ist als Langsprofil 4 ausgebildet und umfasst
gemiB diesem Ausfiihrungsbeispiel das Band 5, das in Richtung der Léngserstreckung der
Leitschiene 1 iiber eine der Fahrbahn zugewandten Langsseitenflichen 6 schiirzenartig die
Leitschiene 1 iiberragend iiber die Leitschiene 1 gespannt ist. Der besseren Anschaulich-
keit wegen ist in Fig. 1 jedoch nur ein Teilbereich des Bands 5 dargestelit. Eine beziiglich
der Lingserstreckung der Schutzvorrichtung 2 bzw. des Bandes 5 senkrechte Breite 7 des

Bandes S ist dabei so bemessen, dass unterhalb des Bandes 5 ein Bodenabstand 8 von zu-
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mindest einigen Zentimetern verbleibt. Da vorgesehen ist, dass das Band 5 sich iiber die
gesamte Lingserstreckung der Leitschiene 1 erstreckt, wird durch diesen verbleibenden
Bodenabstand 8 erreicht, dass zumindest Kleintiere unter der Schutzvorrichtung 2 bzw. der

Wand 5 hindurchschliipfen kénnen.

Das Band 5 bzw. das Lingsprofil 4 ist zu einem groBen Teil aus Gummi, wie z.B. Gummi-
granulat aus Altreifen, dem auch Recyclingmaterialien aus Kunststoffen beigesetzt sein
konnen, hergestellt. Dartiber hinaus sind in das Band 5 im wesentlichen paralle]l zur Lings-
erstreckung des Liangsprofils 4 ausgerichtete Verstirkungselemente 9 eingebettet bzw. ein-
geformt. Diese Verstérkungselemente 9 werden durch Fasern bzw. Dréhte gebildet. Durch
die in das Band 5 integrierten Verstérkungselemente 9, die z.B. aus Metalldraht, Kohlefa-
sern aber auch Glasfasern, bestehen kénnen, wird die Zugfestigkeit des Bandes 5 in Bezug
auf eine Dehnung in Richtung der Lingserstreckung des Langsprofils 4 wesentlich vergro-
Bert. Um den Widerstand des Bandes 5 beim Anprall eines Gegenstandes oder einer verun-
fallten Person zusitzlich zu erh6hen ist weiters vorgesehen, dass das Band mit in Richtung
der Breite 7 des Langsprofils 4 ausgerichteten Versteifungsstreben 10 ausgebildet ist. Die-
se Versteifungsstreben 10 konnen an einer der Fahrbahn abgewandten Riickseite 11 des
Lingsprofils 4 angebracht sein. Vorzugsweise sind die Versteifungsstreben 10 ebenso wie
die Verstiarkungselemente 9 in dem Band 5 eingeformt. Da die Versteifungsstreben 10 vor-
zugsweise auf Biegung beansprucht werden ist es vorteilhaft, diese aus rohrférmigen diin-
nen Stiben herzustellen. Alternativ dazu ist es aber auch moglich, dass die in Richtung der
Lingserstreckung des Léngsprofils 4 ausgerichteten Verstérkungselemente 9 und die senk-
recht dazu ausgerichteten Versteifungsstreben 10 zu einem Gewebe bzw. Netz mit einan-

der verbunden sind.

Durch den unterhalb des Bandes 5 verbleibenden Bodenabstand 8, kann auch vermieden
werden, dass es beim Vorbeibewegen von Schneerfiumfahrzeugen zu einer Beschidigung
der Schutzvorrichtungen 2 kommt, da das Band 5 in seinem unteren Bereich somit flexibel
ist und durch die Schneeriumgerite zumindest geringfligig weggedriickt werden kann.
Durch den verbleibenden Bodenabstand 8 ist aber auch gewihrleistet, dass es im Fall sehr
starker Regenfille zu keiner Behinderung des erforderlichen Wasserabflusses durch die

Schutzvorrichtung 2 kommt.

Die Fig. 2 zeigt die Leitschiene 1 mit der Schutzvorrichtung 2 gemiB Fig. 1.
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Das Band 5 bzw. Lingsprofil 4 ist an der Leitschiene 1 befestigt und iiberdeckt vorhangar-
tig die Langsseitenfliche 6 der Leitschiene 1 bzw. den groBten Teil der Leitschienensteher
3 mit Ausnahme des Bereichs des Bodenabstands 8. Das Band 5 ist zumindest an einem
oberen Rand 12 der Leitschiene 1 befestigt. Dazu ist das Band 5 in einer oberen Randzone
13 mit einem sich in Léngsrichtung des Bandes 5 erstreckenden Randprofil 14 ausgebildet.
Bevorzug ist dieses Randprofil 14, ebenso wie die Verstirkungselemente 9 bzw. die Ver-
steifungsstreben 10, in das Band 5 eingeformt und kann beispielsweise aus einer profilier-
ten Metalleinlage gebildet sein. Durch dieses Randprofil 14 kann der obere Streifen bzw.
die obere Randzone 13 des Bandes 5 den oberen Rand 12 der Leitschiene 1 klammerartig
umfassen und bildet die Randzone 13 des Bandes 5 somit eine Haltevorrichtung. Neben
dieser Haltevorrichtung bzw. Befestigung im Bereich der Randzone 13 des Bandes 5 kon-

nen selbstverstindlich weitere Haltevorrichtungen an der Leitschiene 1 vorgesehen sein.

Die Fig. 3 zeigt in schematisch dargestellter Weise die Situation beim Aufprall eines Kor-
pers 15 an der Schutzvorrichtung 2. Beim Korper 15 kann es sich beispielsweise um eine
verunfallte Person handeln, die aus einer Richtung 16 mit einem flachen Auftreffwinkel
gegen das Band 5 stoBt. Durch den auftreffenden Korper 15 wird das Band 5 zunéchst quer
zu seiner Lingserstreckung verformt, wodurch sich ein innerer Spannungszustand und da-
mit eine entsprechende Gegenkraft aufbaut, die dazu fithrt, dass der Korper 15 abgelenkt
wird und in der Folge entlang einer gekriimmten Bewegungsbahn 17 von der Leitschiene 1
(Fig. 1, 2) weg in Richtung auf die Fahrbahn hin abgelenkt wird. Zum Aufbau des inneren
Spannungszustand bzw. der entsprechenden Gegenkraft tragen dabei sowohl die Verstir-
kungselemente 9 als auch die Versteifungsstreben 10 (Fig. 1) bei, die gedehnt bzw. verbo-
gen werden und dadurch eine entsprechende Gegenkraft erzeugen. Der Aufbau, der zum
Riickhalten des Kérpers 15 erforderlichen Gegenkraft wird zusétzlich noch dadurch erhéht,
dass das Band 5 bzw. Lingsprofil 4 in dem an die Leitschiene montierten Zustand zumin-
dest in Richtung der Lingserstreckung des Bandes 5 federelastisch vorgespannt ist, d.h. bei
der Montage wird das Band 5 unter Zugspannung gesetzt und derart an der Leitschiene 1

montiert,

Durch die Schutzvorrichtung 2 kann somit verhindert werden, dass der Kdrper 15 der ver-
unfallten Person unter der Leitschiene 1 hindurchrutscht und dabei moglicherweise gegen

den Leitschienensteher 3 stoft und sich massive Verletzungen zuzieht. Bei der Bemessung
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der Breite 7 des Bandes 5 bzw. des verbleibenden Bodenabstands 8 (Fig. 1 und 2) ist auch
zu beriicksichtigen, dass nicht nur der Rumpf des Korpers 15 der verunfallten Person son-
dern auch Extremititen nicht unter dem Band 5 im Bereich des Bodenabstands 8 zwischen
Boden und Band 5 hindurchrutschen kénnen. Dadurch kénnen insbesondere bei Unfillen
von Motorradlenkern Verhackungen verhindert werden, die hiufig zu schwersten Verlet-

zungen fiihren.

Die Fig. 4 zeigt ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel einer an einer Leitschiene 1 befestigten

Schutzvorrichtung 2.

GemaB diesem Ausfithrungsbeispiel umfasst die Schutzvorrichtung 2 auch ein Distanzele-
ment 18, das im Bereich unterhalb der Leitschiene 1 zwischen den Leitschienenstehern 3
und dem Band 5 der Schutzvorrichtung 2 angeordnet ist. Dieses Distanzelement 18 ist e-
benso wie das Band 5 aus einem Material hoher Elastizitét hergestellt. Bevorzugt werden
dazu Gummigranulate aus Altreifen oder Recyclingmaterialien aus Kunststoffen bzw.
Schaumstoffabfille verwendet. Durch die Verwendung der Distanzelemente 18 wird das
Ausmal der Durchbiegung des Bandes 5 beim Auftreffen eines Korpers 15 (Fig. 3) zu-
sitzlich beschrinkt. Von besonderem Vorteil sind die Distanzelemente 18 aber dann, wenn
der Auftreffpunkt des Korpers 15 sich in der Nahe des Leitschienenstehers 3 befindet. In
einer solchen Situation konnte es trotz der riickhaltenden Wirkung des Bandes 5 zu einem
Anstoflen an dem Leitschienensteher 3 kommen. Durch die elastisch ausgebildeten Dis-
tanzelemente 18 kann somit der Aufprall auch im Bereich der Leitschienensteher 3 besser
gedampft werden. Die Distanzelemente 18 konnen nachtréglich an den Leitschienenstehern
3 oder dem Band 5 des Langsprofils 4 befestigt werden, sie konnen aber auch bereits bei
der Fertigung des Lingsprofils 4 in den durch das entsprechende Leitschienensystem vor-
definierten Abstéinden der Leitschienensteher 3 an das Band S angeformt werden. Diese
Distanzelemente 18 bilden vorzugsweise auch eine Haltevorrichtung zur Befestigung der
Schutzvorrichtung 2 bzw. des Langsprofils 4 an der Leitschiene 1 bzw. an den Leitschie-

nenstehern 3.

Die Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Schutzvorrichtung 2 an einer Leit-

schiene 1, bestehend aus einem Band 5 und Distanzelementen 18.
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Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist neben dem Distanzelement 18, das zwischen dem Leit-
schienensteher 3 und dem Band 5 des Langsprofils 4 angeordnet ist, ein weiteres Distanz-
element 19 ausgebildet. Das Distanzelement 19 ist jedoch im Gegensatz zu den Distanz-
elementen 18 in Richtung der Léngserstreckung der Leitschiene 1 bzw. des Léangsprofils 4
durchgehend ausgebildet, d.h. das Distanzelement 19 erstreckt sich annéhernd iiber die
gesamte Lingserstreckung der Schutzvorrichtung 2. Durch dieses Distanzelement 19 wird
nun auch in dem der Leitschiene 1 entsprechenden H6henbereich eine zusitzliche ddmp-
fende Wirkung des Langsprofils 4 bzw. der Schutzvorrichtung 2 im Falle des Dagegensto-
Bens aus einer seitlichen Richtung erreicht. Zur Verbesserung der elastischen Eigenschaf-
ten des Distanzelementes 19 ist dieses vorzugsweise mit Verstérkungselementen 9 ausge-
bildet, die sich im Wesentlichen parallel zur Léangserstreckung der Schutzvorrichtung 2

erstrecken und vorzugsweise in das Distanzelement 19 eingeformt sind.
Die Fig. 6 zeigt eine Schutzvorrichtung 2, die an den Leitschienenstehern 3 befestigt ist.

Das Distanzelement 18, gemif diesem Ausfiihrungsbeispiel, ist an seiner den Leitschie-
nensteher 3 abgewandten Seite 20 mit einer in Richtung der Breite 7 bzw. senkrecht zur
Lingserstreckung der Schutzvorrichtung 2 mit einer konkaven Kriimmung ausgebildet.
Das an diesen Distanzelementen 18 befestigte Band 5 ist somit ebenfalls mit einer konka-
ven Kriimmung geformt. Ein Kérper 15 (Fig. 3 ) der im Bereich der Breite 7 seitlich gegen
das Band 5 geschleudert wird, erfihrt, bedingt durch diese konkave Kriimmung des Bandes
5, auch eine zusitzliche Auffangwirkung beziiglich der vertikalen Richtung, sodass ver-
hindert werden kann, dass er nach oben hin abrutscht und in der Folge gegen die Leitschie-

ne 1 stoft.

Die Fig. 7 zeigt eine Leitwand 21 mit einer daran befestigten Schutzvorrichtung 2, per-

spektivisch dargestellt.

Es ist ein stirnseitiger Endbereich der Leitwand 21 mit einem Fullteil 22 im unteren Endbe-
reich der Leitwand 21 und einem darauf angeordneten, im Wesentlichen in vertikaler
Richtung ausgerichteten Leitsteg 23 dargestellt. Die Leitwand 21 ist von der Art einer iibli-
chen Betonleitwand, wobei der FuBteil 22 und der Leitsteg 23 einstiickig hergestellt sind.
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Die Schutzvorrichtung 2 ist seitlich am Leitsteg 23, d.h. an der Léngsseitenfliche 6 des
Leitstegs 23 bzw. der Leitwand 21 befestigt. Die Schutzvorrichtung 2 ist dabei so angeord-
net, dass sie sich im Wesentlichen parallel zur Langserstreckung der Leitwand 21 erstreckt
und dabei zumindest einen Teilbereich der Lingsseitenfldche 6 zwischen dem Fuliteil 22
und einer oberen Lingsstirnfliche 24 der Leitwand 21 bzw. des Leitstegs 23 abdeckt. Die
Schutzvorrichtung 2 ragt iiber die Lingsseitenfliche 6 vor und ist ebenso wie die Léngs-
seitenfléche 6 der angrenzenden Fahrbahn zugewandt. Der iiber die Léangsseitenfléche 6

der Leitschiene 1 vorstehende Teil des Langsprofils 4 ist in etwa trapezformig ausgebildet.

Fiir den Fall, dass die Leitwand 21 zur Trennung nebeneinander liegender Fahrbahnen
vorgesehen ist, ist es selbstverstdndlich auch moglich, dass an einer der Langsseitenfldche
6 gegeniiberliegenden Langsseitenflachen 25 ebenfalls eine Schutzvorrichtung 2 befestigt

ist.

Die Schutzvorrichtung 2 ist durch das Langsprofil 4 mit einer zur Langserstreckung der
Schutzvorrichtung 2 senkrechten Breite 7 und einer mittleren Tiefe 26 entsprechend dem
AusmaB, mit dem das Lingsprofil 4 iiber die Lingsseitenfldche 6 der Leitwand 21 vor-
steht, ausgebildet. Als Werkstoff zur Herstellung des Langsprofils 4 wird bevorzugt Gum-
mi bzw. Recyclingmaterial aus Altstoffen oder Kunststoffen verwendet, sodass das Langs-
profil 4 einen federelastisch wirkenden Dampfungskorper bildet. Die elastischen Eigen-
schaften des Langsprofils 4 kénnen zusitzlich noch durch Integration bzw. durch Beimi-
schen von unterschiedlichen Fasern, wie z.B. Kohlefaser oder Glasfasern, verbessert wer-

den.

Zur Verbindung des Lingsprofils 4 mit der Leitwand 21 ist eine parallel zur Langserstre-
ckung der Leitwand 21 gerichtete Haltevorrichtung 27 in der Form einer Schwalben-
schwanzfiihrung vorgesehen. Dazu verfiigt das Léangsprofil 4 iiber einen schwalben-
schwanzformigen Fortsatz 28 und die Leitwand 21 in ihrer Léngsseitenfléche 6 liber eine
ebenfalls schwalbenschwanzformig ausgebildete Aufnahme 29. Zur Montage des Langs-
profils 4 an der Leitwand 21 kann dieses parallel zur Langserstreckung der Leitwand 21

mit dem Fortsatz 28 in die Aufnahme 29 eingeschoben werden.

Bei Kollisionen von Pkws mit Betonleitwinden in der Form einer Leitwand 21 kommt es

hiufig, insbesondere bei groBem Auftreffiwinkel zu Uberschligen. Dies ist vor allem darin
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begriindet, dass das Anhaltevermdgen (die entsprechenden Priifvorschriften sind in der
Norm EN1317 festgelegt) primér fiir Lkws bzw. Lkw-Ziige ausgelegt sind. Beim Anpral-
len eines Pkw ist jedoch die Knautschzone zu gering, sodass die Bewegungsenergie nicht
ausreichend durch Verformung bzw. Verschiebung der Leitwand 21 abgebaut werden kann
und die iiberschiissige Energie zu einem Uberschlagen des Pkws fiihrt. Durch das Anbrin-
gen der als Léangsprofil 4 ausgebildeten Schutzvorrichtung 2 an der Leitwand 21 kann nun
erreicht werden, dass der Abbremsvorgang eines aufprallenden Pkws weniger abrupt er-
folgt und sich entsprechend der Tiefe 26 des Langsprofils 4 sich iiber einen groBeren Weg

erstreckt, wodurch in der Folge Uberschliige von Pkws verhindert werden konnen.

Die Fig. 8 zeigt ein weiteres Ausfilihrungsbeispiel einer Leitwand 21 mit einer als Lings-
profil 4 ausgebildeten Schutzvorrichtung 2 aus einer Betrachtungsrichtung parallel zur

Langserstreckung der Leitwand 21 dargestellt.

Das Léngsprofil 4 ist im Bereich der Léngsseitenfliche 6 an dem Leitsteg 23 der Leitwand
21 befestigt. Selbstverstindlich ist es auch moglich, an der gegeniiberliegenden Lingssei-
tenflache 25 ebenfalls ein Lingsprofil 4 anzubringen. Die Schutzvorrichtung 2 umfasst
gemiB diesem Ausflihrungsbeispiel nun auch einen Aufnahmeteil 30, der seinerseits eben-
falls profilformig ausgebildet ist und parallel zur Langserstreckung der Leitwand 21 ausge-
richtet an dieser befestigt ist. Der Ausnahmeteil 30 ist zur nachtréiglichen Montage einer
Schutzvorrichtung 2 an einer Leitwand 21 vorgesehen. Er verfiigt dazu einerseits tiber eine
schwalbenschwanzformig ausgebildete Aufnahme 29 und andererseits tiber in der Auf-
nahme versenkte Durchbriiche 31 bzw. Bohrungen, durch die hindurch mittels entspre-
chender Bolzen eine Befestigung des Aufnahmeteils 30 an der Leitwand 21 erfolgen kann.

Das Lingsprofil 4, dessen duBere Form ebenfalls trapezformig ausgebildet ist, ist dem
Aufnahmeteil 30 {iberdeckend ausgeformt. An der dem Aufnahmeteil 30 zugewandten
Seite des Langsprofils 4 ist ein der Aufnahme 29 entsprechender schwalbenschwanzftrmi-
ger Fortsatz 28 an dem Lingsprofil 4 ausgebildet. Zur Montage der Schutzvorrichtung 2 an
der Leitwand 21 wird zunichst der Aufnahmeteil 30 an der Langsseitenfldche 6 der Leit-
wand 21 befestigt und sodann das Langsprofil 4 bzw. dessen Fortsatz 28 in die Authahme
29 des Aufnahmeteils 30 eingeschoben.

AANN/T 7NN
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Als Werkstoff fiir den Aufnahmeteil 30 sind ebenfalls Gummi- oder Kunststoffabfille bzw.
Granulate hiervon vorgesehen, wobei die Elastizitdt des Aufnahmeteils 30 bevorzugt ge-
ringer ist als die Elastizitit des Langsprofils 4. Die Leitwand 21 mit dem Aufnahmeteil 30
und dem Lingsprofil 4 bildet somit ein mehrstufiges, d.h. in diesem Fall ein dreistufiges,
Riickhaltesystem. In der Reihenfolge Langsprofil 4, Aufnahmeteil 30 und Leitwand 21
nimmt die Elastizitit der Teile bzw. deren Verformbarkeit Schritt fiir Schritt ab. Wihrend
beim Anprall eines Korpers 15 (Fig. 3) vergleichsweise geringer Masse der zur Verfiigung
stehende Deformationsweg des Léangsprofils 4 fiir ein Riickhalten ausreichend ist, wird die
riickhaltende Wirkung auf einen Korper 15 (Fig. 3) groBer Masse, wie z.B. einen Lkw-
Zug, nahezu zur Génze durch die Leitwand 21 erreicht. Durch die Deformationswege des
Léngsprofils 4 bzw. des Aufnahmeteils 30 wird in diesem Fall nur ein vergleichsweise

geringer Anteil der Bewegungsenergie des auftreffenden Lkw-Zuges absorbiert.

Durch die erfindungsgeméBe Schutzvorrichtung 2 ist es somit moglich ein zwei- bzw.
mehrstufiges Riickhaltesystem zu schaffen, durch das auch den Erfordernissen von Motor-
riddern und Pkws entsprochen werden kann, indem tbermaBige Belastungen fiir die Auf-
bzw. Insassen der entsprechenden Fahrzeuge vermieden werden. Wie sehr derartige An-
passungen der Leitschienen bzw. Leitwénde von Bedeutung sind, wird besonders anhand
der Massenunterschiede bzw. den Massenverhiltnisse zwischen Motorréidern, Pkws und

Lkws, die fiir Pkw/Lkw 1:40 bzw. fiir Motorrad/Lkw 1:200 betragen, deutlich.

Die Fig. 9 zeigt ein weiteres Ausfithrungsbeispiel einer Leitwand 21 mit einer Schutzvor-
richtung 2, die als hohlprofilartiges Léngsprofil 4 ausgebildet ist.

Das Léngsprofil 4 ist im Inneren mit in Richtung der Léngserstreckung des Léangsprofils 4
verlaufenden Hohlrdumen 32 ausgebildet. Diese Hohlrdume 32 kénnen sich in Richtung
der Léngserstreckung der Leitwand 21 durchgehend erstrecken, vorzugsweise sind die
Hohlrsume 32 aber durch in Richtung der Langserstreckung des Léngsprofils 4 voneinan-
der getrennte und abgeschlossene Kammern 33 ausgebildet. Da zwischen den Kammern 33
somit kein Druckausgleich erfolgen kann, wird dadurch eine verbesserte Dimpfungswir-

kung in der Art eines Polsters erreicht.

Gemaif diesem Ausfiihrungsbeispiel der Schutzvorrichtung 2 umfasst das Langsprofil 4

auch das Band 5, das in einem der Lingsseitenfliche 6 der Leitwand 21 abgewandten bzw.
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der Fahrbahn zugewandten Oberflichenbereich des Lingsprofils 4 angeordnet ist. Der
Hauptbestandteil des Bandes 5 ist aus Gummi bzw. aus Kunststoffrecyclingmaterial herge-
stellt und enthalt aus Drihten bzw. Fasern bestehende Verstirkungselemente 9. Die Ver-
stiarkungselemente 9 sind bevorzugt in Richtung der Langserstreckung des Langsprofils 4
ausgerichtet, konnen aber auch durch Netze oder Gewebe aus Metalldréhten oder Glasfa-

sern bzw. Kohlefasern gebildet sein.

Durch das in dem der Fahrbahn zugewandten Oberflichenbereich des Langsprofils 4 ange-
ordnete Band 5 werden einerseits die elastischen Eigenschaften des Langsprofils 4 bzw.
der Schutzvorrichtung 2 verbessert und andererseits wird dadurch verhindert, dass es beim
Aufprall von spitzen oder scharfkantigen Teilen eines Fahrzeuges zu einem Durchstechen
bzw. Zerschneiden des Liangsprofils 4 kommt, wodurch die riickhaltende Wirkung der
Schutzvorrichtung 2 stark verringert werden wurde. Durch das mit Verstidrkungselementen
9 gebildete Band 5 wird somit der Zusammenhalt des Langsprofils 4 und damit die ddmp-
fende Wirkung auf einen anprallenden Korper 15 (Fig. 3) sichergestellt.

Weiters ist vorgesehen, dass zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, in dem der Fahrbahn
zugewandten Oberflidchenbereich des Lingsprofils 4 seitlich vorstehende Lichtreflektoren

befestigt bzw. angeformt sind.

Die Fig. 10 zeigt eine Anordnung mehrerer Leitwénde 21 mit daran angebrachten Schutz-

vorrichtungen 2, geméf Fig. 7 in Draufsicht.

Jeweils zwei aufeinanderfolgend montierte Leitwénde 21 bilden mit ihren aneinander lie-
genden stirnseitigen Endbereichen jeweils eine StoBstelle 34. In gleicher Weise bilden je-
weils aufeinander folgend montierte Langsprofile 14 der Schutzvorrichtungen 2, mit deren
stirnseitigen Endbereichen eine StoBstelle 35. Es ist nun erfindungsgeméB vorgesehen,
dass die StoBstellen 35 jeweils aufeinander folgend montierter Langsprofile 4 bzw.
Schutzvorrichtungen 2 in Richtung der Léingserstreckung der Leitwand 21 bzw. der
Schutzvorrichtung 2 gegeniiber den durch zwei aufeinanderfolgend montierte Leitwénde
21 gebildeten StoBstellen 34 versetzt angeordnet sind. Durch diese versetzte Anordnung
der StoBstellen 34, 35 wird erreicht, dass eine Anordnung aus mehreren, hintereinander
montierten Leitwénden 21 bzw. Schutzvorrichtungen 2 eine héhere Steifigkeit bzw. innere

Stabilitiit erhilt.
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Die versetzt angeordnet an der Leitwand 21 befestigten Langsprofile 4 bilden im Falle des
Aufpralls eines Fahrzeuges einen zusitzlichen Widerstand beztiglich einer relativen Ver-
schiebung zweier benachbarter Leitwinde 21 in einer Richtung quer zur Fahrbahnrichtung
bzw. quer zur Lingserstreckung der Leitwéande 21 an den StoBstellen 34. Ist das Langspro-
fil 4 zusitzlich mit einem Band 5 mit Verstérkungselementen 9, wie im Ausfiihrungsbei-
spiel gem#h Fig. 9 beschrieben, ausgestattet, so wird dieser Widerstand gegen eine relative
Verschiebung der Leitwiinde 21 an den Stofistellen 34 noch zusétzlich erhoht. Dazu trégt
auBerdem auch bei, dass die Distanzelemente 18 ebenfalls mit Verstirkungselementen 9,
die sich im Wesentlichen parallel zur Langserstreckung der Schutzvorrichtung 2 erstre-

cken, ausgebildet sind bzw. sein kdnnen.

In Fig. 11 ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer an einer Leitwand 21 angebrachten
Schutzvorrichtung 2 dargestellt. Das Léngsprofil 4 dieser Schutzvorrichtung 2 umfasst das
mit den Verstirkungselementen 9 ausgestattete Band 5. Dieses Band 5 ist an den Distanz-
elementen 18, die in zueinander gleichen Abstéinden 36 an der Langsseitenflédche 6 der
Leitwand 21 im Bereich zwischen der Léngsstirnfliche 24 der Leitwand 21 und dem FuB-
teil 22 befestigt sind, angeordnet. Das Band 5 deckt dabei die Langsseitenfldche 6 im Be-

reich einer Breite 7 ab.

Sowohl die Distanzelementen 18 als auch das Band 5 ist zum iiberwiegenden Teil aus
Gummi bzw. Gummi- oder Kunststoffrecyclingmaterial hergestellt. Das Band 5 weist zu-
sitzlich die Verstirkungselemente 9, die aus Drihten oder Fasern gebildet sind, auf. Durch
diese in Richtung der Langserstreckung des Bandes 5 ausgerichteten Verstdrkungsele-
mente 9 werden die elastischen Eigenschaften bzw. die Zugbelastbarkeit des Bandes 5 we-
sentlich erhoht. Im praktischen Einsatz der Schutzvorrichtung 2, geméil diesem Ausfiih-
rungsbeispiel, ist daher auch vorgesehen, dass das Band 5 in Richtung seiner Langserstre-
ckung zungchst vorgespannt wird und in diesem vorgespannten Zustand an den Distanz-
elementen 18 bzw. der Lingsseitenfldche 6 der Leitwand 21 montiert wird. Das Verhilinis
des Abstands 36 zwischen zwei in Lingsrichtung der Leitwand 21 angeordneten Distanz-
elemente 18 und der mittleren Tiefe 26 eines Distanzelementes 18 soll vorzugsweise im

Bereich von 3:1 bis 6:1 liegen.

Ein zusitzlicher Vorteil dieser Schutzvorrichtung 2 fiir Leitwénde 21 ist, dass die einzel-

nen Komponenten in einer kompakten platzsparenden Form transportiert werden kénnen.

2IIADIHH-EFaR
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Diese Ausfithrungsform bietet sich somit insbesondere fiir das Nachriisten von Leitwéanden

21 mit einer Schutzvorrichtung 2 als kostengiinstige Variante an.

Das Lingsprofil 4 bzw. das Band 5 besteht an sich aus einem weichen Werkstoff und
kommt diesem somit auch eine gewisse schalldimpfende Wirkung zu. Dazu kann zusétz-
lich noch vorgesehen sein, dass eine der Fahrbahn zugewandte Oberfliche 37 des Bandes 5
mit einer Oberflichenstruktur ausgebildet ist, d.h., dass die Oberfléchen 37 nicht glatt son-
dern mit kleinen Erhebungen bzw. Vertiefungen im Gréfienbereich von einigen Millime-
tern bzw. Zentimetern ausgebildet ist. Dadurch wird die schalldémpfende Wirkung der
Binder 5 weiter erhoht, was insbesondere in Situationen, wo an Fahrbahnen an beiden
Seiten Betonleitwinde 21 angeordnet sind und es zwischen diesen zu einer besonders star-

ken Larmentwicklung kommt, von besonderem Vorteil ist.

Fig. 12 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Leitschiene 1 mit einer daran ange-

brachten Schutzvorrichtung 2, gemih Fig. 5 perspektivisch dargestellt.

Das Langsprofil 4 bzw. das Band 5 ist mit seiner oberen Randzone 13 an der Leitschiene 1
befestigt, wobei zwischen der Langsseitenfldche 6 der Leitschiene 1 und dem Band 5 auch
das Distanzelement 19 angeordnet ist. Das Band 5 gemdB diesem Ausfithrungsbeispiel
besteht aus einem Gewebe, dass durch Kunststofffasern gebildet wird. Alternativ dazu
kann dieses Gewebe bzw. Geflecht des Bandes 5 aber auch aus Stahldrihten oder bei-
spielsweise Glasfasern gebildet sein. Insbesondere bei einem feinmaschigen Drahtgeflecht

aus Metalldrihten weist das Band 5 eine erhohte Eigensteifigkeit auf.

In einer alternativen Ausfiihrungsform werden die Distanzelemente 18 an ihrer der Fahr-
bahn zugewandten Seite 20, beziiglich der vertikalen Richtung, konkav gekriimmt geformt.
Das iiber diese Distanzelemente 18 gespannte Band 5 ist dadurch ebenfalls konkav ge-
kriimmt, wodurch die Auffang- bzw. Riickhaltewirkung auf einen dagegen stolenden Kor-

per 15 (Fig. 3) erhoht ist.

Zur Herstellung der erfindungemiBen Schutzvorrichtung 2 eignen sich vor allem Werk-
stoffe, wie Gummi, Kunststoffe als auch Schaumstoffe. Kostengiinstig ist insbesondere der
Einsatz von Gummigranulat aus Altreifen. Das Gummigranulat, das auch mit Recycling-

materialien aus Kunststoffen versetzt sein kann, wird mit einem Bindemittel vermischt, zu
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Formkérpern bzw. den Distanzelementen 18, 19 verpresst und anschlieBend ausgehértet.
Zur Verbesserung der elastischen Eigenschaften konnen zusétzlich auch Fasermaterialien
beigemischt werden. Insbesondere werden die Verstérkungselemente 9 in Form von Dréh-
ten bzw. Fasern oder einem Blech und Versteifungsstreben 10 in die Langsprofile 4 einge-
formt. Die genannten Werkstoffe werden auch fiir das Band 5 des Léangsprofils 4 verwen-
det. Fiir das Langsprofil 4 bzw. das Distanzelement 18 wird Gummi mit einem Gewichts-
anteil im Bereich von 70 % bis 85 %, bevorzugt 80 %, beziiglich des Gesamtgewichts
verwendet. Der Gewichtsanteil des Bindemittels liegt in einem Bereich von ca. 10 % bis 25
%, bevorzugt bei 15 %. Der verbleibende Gewichtsanteil wird durch die Verstdrkungsele-
mente 9 bzw. die Versteifungsstreben beansprucht. Man erhélt somit Langsprofile 4 bzw.
Schutzvorrichtungen 2, die beziiglich der Leitschiene bzw. der Leitwand eine erhohte E-

lastizitéit aufweisen.

Die Fig. 13 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel einer Leitschiene 1 mit einer Schutz-

vorrichtung 2, gemaf Fig. 6.

Zur Verbindung der Leitschiene 1 mit dem Leitschienensteher 3 wird tiblicherweise ein
Distanzelement 51, das durch einen Metallkorper bzw. einen Blechteil gebildet ist, ver-
wendet. GemiB diesem Ausfithrungsbeispiel ist das Distanzelement 51 durch einen Ddmp-
fungsblock 52 gebildet. Als Materialien fiir den Dampfungsblock 52 eignen sich Werkstof-
fe wie sie auch fiir die Distanzelemente 18, 19 (Fig. 5) verwendet werden. Durch eine
Schraube ist die Leitschiene 1 an dem Leitschienensteher 3 befestigt, wobei der Déamp-
fungsblock 52 zwischen den Leitschienensteher 3 und der Leitschiene 1 bzw. einer Wi-
derlageplatte 54, die an der Leitschiene 1 anliegt, eingeklemmt ist. Vorzugsweise ist dabei
vorgesehen, dass sich der Ddmpfungsblock 52 in einem federelastisch vorgespannten Zu-
stand - durch entsprechend weites Zusammenschrauben der Schraube 53 - befindet. Die
Schraube 53 ist dabei so angeordnet, dass bei einer entsprechenden, an der Leitschiene 1
wagrecht angreifenden Kraft der Dimpfungsblock 52 durch Vermindern der Distanz zwi-
schen der Leitschiene 1 und dem Leitschienensteher 3 weiter zusammengedriickt werden

kann.

Die Fig. 14 zeigt eine Leitwand 21 mit einer sattelartig tiberhdngenden Schutzvotrichtung

2.
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Die Schutzvorrichtung 2 umfasst zwei Langsprofile 4, von denen jeweils eines an der
Lingsseitenfldche 6 bzw. der Langsseitenfliche 25 an dem Leitsteg 23 der Leitwand 21
angeordnet ist. Die beiden Langsprofile 4 sind durch einen Sattelteil 55 miteinander ver-
bunden, sodass die beiden Léngsprofile 4 gemeinsam mit mehreren, iiber die Langserstre-
ckung der Léngsprofile 4 verteilt angeordneten Sattelteilen 55 (in der Fig. 14 ist nur ein
Sattelteil 55 dargestellt) eine Einheit bilden. In einer alternativen Ausfithrungsform kann
der Sattelteil 55 sich auch iiber die gesamte Langserstreckung der Lingsprofile 4 bzw. der
Leitwand 21 durchlaufend erstrecken. Die Schutzvorrichtung 2 kann somit an dem Leitsteg
23 der Leitwand 21 an dessen Langsstirnfliche 24 selbsthaltend aufgehingt werden. Zu-
sétzlich kann auch noch vorgesehen sein, dass die Schutzvorrichtung 2 bzw. die Léingspro-

file 4 an den Léngsseitenfldchen 6, 25 durch Ankleben befestigt sind.

Die Fig. 15 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer sattelférmig ausgebildeten

Schutzvorrichtung 2 fiir eine Leitwand 21, geschnitten dargestellt.

Die beiden Léngsprofile 4 sind wiederum durch den tiber die Langsstirnfliche 24 des Leit-
stegs 23 gestiilpten Sattelteil 55 miteinander verbunden. Die Langsprofile 4 erstrecken sich
mit deren unteren Endbereichen 56 bis zum Fufteil 22 bzw. bis in die Néhe des Fuliteiles
22, wo neben den Verklebungen an den Langsseitenfldchen 6, 25 zusitzliche eine Halte-
einrichtung beispielsweise in der Form einer Schraube zur Befestigung der Schutzvorrich-

tung 2 an der Leitwand 21 vorgesehen sein kann.

Die Fig. 16 zeigt eine Leitwand 21 mit einer sattelformig ausgebildeten Schutzvorrichtung

2 mit einem oberen Riickhalteelement 57, geschnitten dargestellt.

Neben dem Sattelteil 55 und den beiden, sich nach unten in Richtung auf den Fufiteil 22
der Leitwand sich erstreckenden Langsprofilen 4 umfasst die Schutzvorrichtung 2, gemif
diesem Ausfiihrungsbeispiel, das iiber die obere Langsstirnfléiche 24 der Leitwand 21 ver-
tikal nach oben stehende Riickhalteelement 57. Ebenso wie die beiden Lingsprofile 4 er-
streckt sich das Riickhalteelement 57 in Langsrichtung der Leitwand 21. Durch dieses obe-
re Riickhalteelement 57 der Schutzvorrichtung 2 kann beispielsweise verhindert werden,
dass eine verunfallte Person {iber die Leitwand hinweg auf eine angrenzende Gegenfahr-

bahn geschleudert wird.

AIANNY /1 2200



e *® sese e (X ] (XXX ]
LK ] [ ]

L XN X )
(X X N Y
cnee
sove

. .
L] ]
ee ve PY

220

Anhand der Fig. 17 und 18 wird nachfolgend ein Ausfiihrungsbeispiel einer Schutzvor-
richtung 2 fiir eine Leitwand 21 mit einem gelenkig an dem Sattelteil 55 angeordneten obe-

ren Riickhalteelement 57 beschrieben.

Die Fig. 17 zeigt die Schutzvorrichtung 2 mit dem gelenkig angeordneten Riickhalteele-
ment 57 in aufrechter Ausgangsstellung. Die Fig. 18 zeigt die Schutzvorrichtung 2 mit dem

oberen Riickhalteelement 57 in einer zur Seite geschwenkten Stellung.

Die Schutzvorrichtung 2 weist ein an dem Sattelteil 55 anschlieBendes Gelenk 58 auf,
durch das der Sattelteil 55 mit den Langsprofilen 4 einerseits und das obere Riickhalteele-
ment 57 andererseits miteinander verbunden sind. Das Gelenk 58 kann alleine durch eine
Stelle verminderter Wandstiirke im Ubergangsbereich zwischen dem Sattelteil 55 und dem
Riickhalteelement 57 gebildet sein. Die Gelenksfunktion wird dabei durch die elastische
Verformbarkeit des Werkstoffs aus dem die Schutzvorrichtung 2 hergestellt ist, gewshr-

leistet.

Das Gelenk 58 wird bevorzugt durch Gelenkachsen 59 bzw. Gelenkschalen 60 gebildet,
die sich zumindest bereichsweise iiber die Langserstreckung der Schutzvorrichtung 2
erstrecken. An dem Gelenk 58 sind weiters eine erste Riickhaltefeder 61 und eine zweite
Riickhaltefeder 62 angeordnet, die gegeneinander vorgespannt sind, sodass das Riickhalte-
element 57 in vertikal ausgerichteter Stellung gehalten wird. Dadurch wird der Widerstand
des Riickhalteelementes 57 gegen eine seitliche Auslenkung entsprechend vergroBert. Zu-
sitzlich ist im Bereich des Gelenkes 58 ein Drehrichtgesperre 63 ausgebildet. Erfolgt bei-
spielsweise durch einen Aufprall einer verunfallten Person auf das Riickhalteelement 57
eine seitliche Auslenkung desselben, so wird die Bewegungsenergie des aufprallenden
Korpers allméhlich in die potentielle Energie der gespannten Federn der Riickhaltefedern
61, 62 umgewandelt bis der aufprallende Korper schlieBlich zur Ruhe kommt. Durch das
Drehrichtgesperre 63 wird schlieBlich das Riickhalteelement 57 in seiner maximal ausge-
lenkten Stellung festgehalten, sodass die potentielle Energie in den verformten Riickhalte-
federn 61, 62 gespeichert bleibt und verhindert wird, dass der aufprallende Kérper durch

die sich entspannenden Federn zuriickgeschleudert wird.

ATAANA I EmAn
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Die Fig. 18 zeigt die Schutzvorrichtung 2 mit dem Riickhalteelement 57 an einer Stelle der
Léngserstreckung der Leitwand 21 in seitlicher Richtung ausgeschwenkt, geschnitten dar-

gestellt.

Um nach einem erfolgten Aufprall an dem Riickhalteelement 57 dieses wieder aus der aus-
gelenkten Stellung in die vertikal ausgerichtete Stellung zuriickfiihren zu konnen, ist vor-
gesehen, dass eine Einrichtung ausgebildet ist, durch die die eingerastete Stellung des

Drehrichtgesperres 63 gelost werden kann.

Anhand der nachfolgenden Fig. 19 und 20 wird ein Ausfiihrungsbeispiel einer an einer
Leitschiene 1 befestigten Schutzvorrichtung 2 mit einem oberen Riickhalteelement 57 be-

schrieben.

Die Fig. 19 zeigt dabei das Riickhalteelement 57 in seiner aufrechten Ausgangsstellung,
wiéhrend in der Fig. 20 das Riickhalteelement 57 in einer teilweise ausgelenkten bzw. zu-

riickgeschwenkten Stellung dargestellt ist.

Das Verstérkungselement 9 des Bandes 5 der Schutzvorrichtung 2 wird gemiB diesem
Ausfiihrungsbeispiel durch ein Blech 64 gebildet, das an seiner der straBenzugewandten
Seite eine Auflageschicht 65 trigt. Als Werkstoff fiir die Auflageschicht 65 eignen sich die
bereits genannten Kunststoffe, Gummi, Schaumstoffe als auch Gummigranulate aus Altrei-
fen bzw. Recyclingmaterialien. Als besonders giinstig erweisen sich insbesondere Werk-
stoffe mit einer erh6hten Oberflachenreibung, da dadurch beim Aufprall und Entlangglei-

ten eines Gegenstandes an dem Band S eine vergroBerte Bremswirkung erzielt wird.

Neben dem Band 5 umfasst die Schutzvorrichtung 2 weiters das obere Riickhalteelement
57, das gelenkig mit der Leitschiene 1 bzw. dem Leitschienensteher 3 verbunden ist. Die
Gelenksachse 59 des Gelenks 58 des Riickhalteelements 57 ist wagrecht bzw. parallel zur
Léngserstreckung der Leitschiene 1 ausgerichtet und an einem Triger 66, der mit dem
Leitschienensteher 3 in Verbindung steht, befestigt. Das obere Riickhalteelement 57 wird
&hnlich wie das Band 5 durch ein Blech 67 mit einer Auflagenschicht 68 aus einem gum-
miartigen Material gebildet. Das Riickhalteelement 57 umfasst auBerdem, in Richtung auf
die angrenzende Fahrbahn hin, konkav gekriimmte Rippenelemente 69, an dem das Blech

67 mit der Auflageschicht 68 befestigt ist. Das Riickenelement 57 weist somit einen korb-
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formigen Querschnitt auf. Die Rippen 69 sind jeweils mit einer Gelenkschale 60 fest ver-
bunden und so an der Gelenkachse 59 des Gelenks 58 gelagert. Zwischen dem Triger 66
und dem Rippenelement 69 ist die Riickhaltefeder 61 angeordnet. Diese ist derart vorge-
spannt, dass das Riickhalteclement 57 gegen einen Anschlag (nicht dargestellt) des Trigers
66 gedriickt und derart in der aufrecht gerichteten Ruhestellung gehalten wird.

Anstelle des Blechs 67 kann das obere Riickenelement 57 auch ein Drahtgeflecht umfas-
sen. StoBt der Kérper einer verunfallten Person oder ein sonstiger Gegenstand, in dem sich
dieser in einer Richtung 70 auf die straenabgewandte Seite hin bewegt gegen das Riick-
halteelement 57, so wird er von dem Riickhalteelement 57 aufgefangen und abgebremst.
Seine Bewegungsenergie wird dabei primér von der Riickhaltefeder 61 aufgenommen. Ein
Teil der Bewegungsenergie wird auch dafiir aufgewendet, das Riickhalteelement 57 zu
verformen, indem lokal eine Ausbeulung bzw. Ausbuchtung in Richtung 70 auf die stra-
Benabgewandte Seite hin erfolgt. D.h. das Riickhalteelement 57 weist bedingt durch seine
groBe Léngserstreckung im Verhiltnis zu seiner Dicke eine entsprechende Flexibilitit bzw.
innere Verformbarkeit auf. Ein weiterer, wesentlicher Teil der Bremswirkung auf einen
aufprallenden Kérper wird auch durch die Reibung zwischen diesem Kérper und der Auf-

lageschicht 68 erreicht.

Um zu verhindern, dass der aufprallende Kérper, nachdem dieser abgebremst worden ist,
durch die Wirkung der Riickhaltefeder 61 wieder zuriick auf die Fahrbahn bzw. die StraBe
geschleudert ist, ist in dem Gelenk 58 auch das Drehrichtgesperre 63 ausgebildet. Durch
das Drehrichtgesperre 63 wird das Riickhalteelement 57 bzw. die Rippenelemente 69 in
der zuriickgeschwenkten bzw. ausgelenkten Stellung festgehalten, sodass die in den Riick-
haltefedern 61 gespeicherte Energie nicht wieder freigesetzt werden kann. Um das Riick-
halteelement 57 bzw. dessen Rippenelement 69 nach einem erfolgten Aufprall wieder in
seine nicht ausgelenkte Ausgangslage zuriickfiihren zu konnen ist vorgesehen, dass die

Verriegelung des Drehrichtgesperres 63 wieder gelést bzw. entriegelt werden kann.

Als Bleche 64, 67 fiir das Band 5 bzw. das Riickhalteclement 57 eignen sich Stahlbleche

mit einer Dicke von ca, 1 mm.

Die Fig. 21 zeigt eine alternative Ausflihrungsform der Schutzvorrichtung 2 geschnitten
dargestellt.

ATAANAA 12 ;A
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Dabei ist vorgesehen, dass entlang eines Fahrbahnrandes in regelm#Bigen Abstinden Ste-
her 61 im Boden befestigt sind. An der straBenzugewandten Seite dieser Steher 71 ist je-
weils ein ddmpfend wirkendes Distanzelement 72 befestigt. Uber mehrere solche Distanz-
elemente 72 ist - wiederum an der straBenzugewandten Seite — das das Langsprofil 4 bil-
dende Band 5 gespannt. Dieses wird bevorzugt durch das Blech 64 und die Auflageschicht
65 gebildet.

Am oberen Endbereich der Steher 71 sind Rippenelemente 69 durch die Gelenke 58 befes-
tigt. Uber die straBenzugewandte Seite der Rippenelemente 69 ist parallel zum Fahrbahn-
rand das Blech 67 mit der Auflageschicht 68 gespannt bzw. daran befestigt und wird durch
diese Anordnung das Riickhalteclement 57 gebildet. Das Riickhalteelement 57, gemaB die-
sem Ausfiihrungsbeispiel, umfasst zusitzlich auch noch ein oder mehrere, sich parallel zur
Langserstreckung des Riickhalteelementes 57 erstreckende Langsrippenelemente 73. Diese
Lingsrippenelemente 73 kénnen beispielsweise durch ein Rohr oder ein Stahlseil gebildet
sein, wodurch das Riickhalteclement 57 eine erhohte Steifigkeit aufweist. Die Lingsrip-
penelemente 73 sind an der von der Strafle abgewandten Riickseite des Blechs 67 angeord-
net und bevorzugt direkt mit den Rippenelementen 69, die an den Gelenken 58 gelagert

sind, verbunden.

Die Schutzvorrichtung 2, gemiB diesem Ausfiihrungsbeispiel, stellt somit fiir sich eine
eigenstindige Sicherheitseinrichtung fiir Verkehrswege dar. Die Funktionsweise des obe-
ren Riickhalteelementes 57, das in Richtung 70 zur Fahrbahn abgewandten Seite hin
schwenkbar ist, entspricht der Funktionsweise, wie sie bereits anhand der F ig. 19 und 20
beschrieben worden ist. Bei in etwa gleichen Abmessungen der Steher 71 der Schutzvor-
richtung 2 im Vergleich zu Gblicherweise verwendeten Leitschienenstehern 3 (Fig. 1),
kann mit einem Band 5 mit einer Breite 7, entsprechend der Hohe des Stehers 71, eine un-
gefihr gleich groBe Riickhaltewirkung auf ein Fahrzeug, wie einen PKW oder einen LKW,
erzielt werden, wie sie mit den bekannten Leitschienen 1 (Fig. 1) moglich ist. Im Unter-
schied zu den iiblicherweise verwendeten Leitschienen 1 haben die beschriebenen Binder
5 aber den Vorteil, dass dagegenstoBende, verunfallte Personen einer deutlich verminder-
ten Verletzungsgefahr ausgesetzt sind. Mit einem Blech 64 mit einer Dicke von ¢a. 2 mm

ist in etwa die gleiche Riickhaltewirkung, wie mit einer Leitschiene 1, bewirkbar. Die

ATANNAN 11 Ao
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Wirksamkeit dieser Sicherheitseinrichtung wird zusitzlich noch durch die Riickhalteele-

mente 57 erhoht.

Die Ausfithrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfiihrungsvarianten der Leitschiene oder
Leitwand bzw. entsprechender Schutzvorrichtungen, wobei an dieser Stelle bemerkt sei,
dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfithrungsvarianten derselben
eingeschrénkt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfiih-
rungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der
Lehre zum technischen Handeln durch gegenstéindliche Erfindung im Konnen des auf die-
sem technischen Gebiet titigen Fachmannes liegt. Es sind also auch sdmtliche denkbaren
Ausfiihrungsvarianten, die durch Kombinationen einzelner Details der dargestellten und

beschriebenen Ausfiihrungsvariante moglich sind, vom Schutzumfang mitumfasst.

Der Ordnung halber sei abschlieiend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstéindnis
des Aufbaus der Leitschiene oder Leitwand bzw. der entsprechenden Schutzvorrichtungen
diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmaBstéblich und/oder vergroBert und/oder ver-

kleinert dargestellt wurden.

Die den eigenstéindigen erfinderischen Lésungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be-

schreibung entnommen werden.

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1,2, 3;4; 5, 6; 7; 8; 9, 10; 11; 12; 13; 14; 15;
16; 17; 18; 19; 20 und 21 gezeigten Ausfiihrungen den Gegenstand von eigenstindigen,
erfindungsgeméBen Losungen bilden. Die diesbeziiglichen, erfindungsgemaBen Aufgaben

und Lsungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figuren zu entnehmen.
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Patentanspriiche

1. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) zumindest mit einer, einer Fahrbahn zu-
wendbaren Lingsseitenfliche (6, 25), dadurch gekennzeichnet, dass auf der Léngsseiten-
fléche (6, 25) und/oder auf Trigerelementen fiir die Leitschiene (1) oder Leitwand (21)
zumindest eine tiber die Langsseitenfléiche (6, 25) vorragende und zumindest bereichswei-
se als Léngsprofil (4) ausgebildete Schutzvorrichtung (2) mit einer Liangserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) befestigt ist, wobei die Schutzvorrichtung (2) zwischen
einem FuBteil (22) und der diesem gegeniiberliegenden Lingsstim{lziche der Leitwand (21)
die Langsseitenflache (6, 25) zumindest in einem Teilbereich abdeckend angeordnet ist
oder wobei die Schutzvorrichtung (2) die Langsseitenfliche (6, 25) zumindest teilweise
abdeckt und quer zur Léngserstreckung der Leitschiene (1) diese schiirzenartig {iberragend

angeordnet ist.

2. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Langsprofil (4) mit im wesentlichen parallel zur Lingserstreckung ausge-

richteten Verstirkungselementen (9, 64, 67) ausgebildet ist.

3. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Langsprofil (4) ein Band (5) umfasst.

4. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) einen der Fahrbahn zugewandten Oberfli-
chenbereich des Lingsprofils (4) bildet.

S. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Band 5 durch ein Gewebe bzw. durch ein Geflecht
gebildet ist.
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6. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) mit in Richtung der Breite (7) des Léngs-
profils (4) ausgerichteten Versteifungsstreben (10) ausgebildet ist.

7. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Versteifungsstreben (10) in das Band (5) eingeformt

sind.

8. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine der Fahrbahn zugewandte Oberfliche 37 des Ban-
des 5 mit Erh6hungen bzw. Vertiefungen ausgebildet ist.

9. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass ein WerkstofT fiir die Verstirkungselemente (9, 64, 67)
und/oder die Versteifungsstreben (10) aus einer Gruppe, umfassend Metalldraht, Kohlefa-

sern, Glasfasern und daraus hergestellte Gewebe bzw. Netze ausgewihlt ist.

10. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Schutzvorrichtung (2) im Bereich einer Lingserstre-
ckung zumindest ein Distanzelement (18, 19) umfasst, wobei die Schutzvorrichtung (2)
zumindest durch das Distanzelement (18, 19) mit der Leitschiene (1) oder Leitwand 2n

verbunden ist.

I1. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an einer der Fahrbahn zu-
gewandten Seite (20), beziiglich der vertikalen Richtung, konkav gekriimmt ist.

12. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Distanzelement (18, 19) iiber annéhernd die

gesamte Lingserstreckung der Schutzvorrichtung (2) erstreckt.
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13. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-

che, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit Hohlriumen und/oder

Kammern (33) ausgebildet ist.

14. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit im wesentlichen paral-
lel zur Léngserstreckung des Langsprofils (4) ausgerichteten Verstirkungselementen (9,

64, 67) ausgebildet ist.

15. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an das Band (5) angeformt

ist,

16. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Werkstoff des Lingsprofils (4) und/oder
ein Werkstoff des Distanzelements (18, 19) aus einer Gruppe, umfassend Gummi, Gummi-
granulat aus Altreifen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und Schaumstoff, ausge-

wihlt ist.

17. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement
(18, 19) der Gummi mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 70 % bis 85 %, bevorzugt

80 %, enthalten ist,

18. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement
(18, 19) ein Bindemittel mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 10 % bis 25 %, bevor-

zugt 15 %, enthalten ist.

19. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-

che, dadurch gekennzeichnet, dass das Lingsprofil (4) und/oder das Distanzelement (18,
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19) durch Pressen und Aushérten von mit Bindemittel vermischtem Gummigranulat aus

Altreifen hergestellt ist.

20. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) bzw. die Schutzvorrichtung (2) in einem
an die Leitschiene (1) oder die Leitwand (21) montierten Zustand zumindest in Richtung

der Langserstreckung federelastisch vorgespannt ist.

21. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass diese eine Leitschiene (1) umfasst und eine obere Rand-
zone des Bandes (5) tiber einen oberen Rand der Leitschiene (1) reicht und an dem oberen

Rand befestigt ist.

22. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 21, dadurch gekennzeich-
net, dass in der oberen Randzone des Bandes (5) ein Randprofil (14) eingeformt ist und der

obere Streifen des Bandes (5) den oberen Rand der Leitschiene (1) klammerartig umfasst.

23. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich-
net, dass diese eine Betonleitwand umfasst und die Schutzvorrichtung (2) und die Beton-
leitwand durch eine sich in Richtung der Léngserstreckung der Schutzvorrichtung 2)
erstreckende Haltevorrichtung (27) in der Form einer Schwalbenschwanzfiihrung mitein-

ander verbunden sind.

24. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeich-
net, dass diese eine Betonleitwand umfasst und das Léngsprofil (4) mit der Betonleitwand
durch einen an der Betonleitwand befestigten Aufnahmeteil (30) mit einer sich in Richtung

der Langserstreckung erstreckenden Schwalbenschwanzfithrung verbunden ist.

25. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach Anspruch 23 oder 24, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Stofstellen (35) von jeweils zwei aufeinanderfolgend montierten

Langsprofilen (4) gegeniiber StoBstellen (34) von jeweils zwei aufeinanderfolgend mon-
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tierten Betonleitwénden in Richtung der Langserstreckung der Betonleitwinde versetzt

sind.

26. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass an einem der Fahrbahn zuwendbaren Oberflichenbe-

reich des Langsprofils (4) Lichtreflektoren befestigt sind.

27. Schutzvorrichtung (2) zur Befestigung an einer Leitschiene (1) fiir Verkehrs-
wege, dadurch gekennzeichnet, dass ein Langsprofil (4) mit einer Langserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) ausgebildet ist und das Léngsprofil (4) mit zumindest
zwei Distanzelementen (18, 19), die sich annéhernd iiber die gesamte Breite (7) des
Langsprofils (4) erstrecken, verbunden ist, wobei eine Haltevorrichtung (27) zur Befesti-
gung an einer einer Fahrbahn zugewandten Léngsseitenfliche (6, 25) eines Leitschienen-

stehers (3) ausgebildet ist.

28. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass das
Lingsprofil (4) ein Band (5) umfasst.

29. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 27 oder 28, dadurch gekennzeichnet,
dass das Band (5) einen der Fahrbahn zugewandten Oberflidchenbereich des Lingsprofils
(4) bildet.

30. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 29, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Band (5) durch ein Gewebe bzw. ein Geflecht gebildet ist.

31. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 30, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Band (5) mit in Richtung der Breite (7) des Lingsprofils (4) ausgerich-
teten Versteifungsstreben (10) ausgebildet ist.

32. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 31, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Versteifungsstreben (10) in das Band (5) eingeformt sind.
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33. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 32, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine der Fahrbahn zugewandte Oberfléche 37 des Bandes 5 mit Erhdhungen
bzw. Vertiefungen ausgebildet ist.

34. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 33, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Werkstoff fiir die Verstérkungselemente (9, 64, 67) und/oder die Verstei-
fungsstreben (10) aus einer Gruppe, umfassend Metalldraht, Kohlefasern, Glasfasern und

daraus hergestellte Gewebe bzw. Netze und Blech, ausgewihlt ist.

35. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 34, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an einer der Fahrbahn zugewandten Seite (20),
beziiglich der vertikalen Richtung, konkav gekriimmt ist.

36. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 35, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich das Distanzelement (18, 19) tiber annshernd die gesamte Léngserstre-

ckung der Schutzvorrichtung (2) erstreckt.

37. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 36, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit Hohlrdumen und/oder Kammern (33) aus-

gebildet ist.

38. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 37, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit im wesentlichen parallel zur Langserstre-
ckung des Langsprofils (4) ausgerichteten Verstirkungselementen (9, 64, 67) ausgebildet

ist.

39. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 38, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an das Band (5) angeformt ist.

40. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 39, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Werkstoff des Léngsprofils (4) und/oder ein WerkstofT des



Distanzelements (18, 19) aus einer Gruppe, umfassend Gummi, Gummigranulat aus Altrei-

fen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und Schaumstoff, ausgewihlt ist.

41. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 40, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement (18, 19) der Gummi

mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 70 % bis 85 %, bevorzugt 80 %, enthalten ist.

42. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 41, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem Lingsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement (18, 19) ein Binde-
mittel mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 10 % bis 25 %, bevorzugt 15 %, enthalten

ist.

43, Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 42, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Léangsprofil (4) und/oder das Distanzelement (18, 19) durch Pressen und

Aushérten von mit Bindemittel vermischtem Gummigranulat aus Altreifen hergestellt ist.

44, Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 43, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der oberen Randzone des Bandes (5) ein Randprofil (14) eingeformt ist
und der obere Streifen des Bandes (5) den oberen Rand der Leitschiene (1) klammerartig

umfasst.

45. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 44, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an einem der Fahrbahn zuwendbaren Oberflichenbereich des Lingsprofils

(4) Lichtreflektoren befestigt sind.

46. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 27 bis 45, dadurch gekenn-
zeichnet, dass diese ein sich parallel beziiglich dem Langsprofil (4) erstreckendes oberes
Riickhalteelement (57) umfasst, wobei das Riickhalteelement (57) durch ein Gelenk (58)

mit einem Tréger (66) verbunden ist.
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47. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 46, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen dem Riickhalteelement (57) und dem Tréger (66) eine Riickhaltefeder (61) angeord-

net ist.

48. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 46 oder 47, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Riickhalteelement (57) und dem Triger (66) an dem Gelenk (58) ein
Drehrichtgesperre (61) angeordnet ist.

49. Schutzvortichtung (2) nach einem der Anspriiche 46 bis 48, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) ein Blech (67) und eine Auflageschicht (68) um-
fasst.

50. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 46 bis 49, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) mit Rippenelementen (69) ausgebildet ist, die an
jeweils einem Gelenk (58) gelagert sind.

51. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 46 bis 50, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) in Richtung auf eine einer Fahrbahn zugewand-
ten Seite hin konkav gekriimmt ist.

52. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 49 bis 51, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Werkstoff der Auflageschicht (68) aus einer Gruppe, umfas-
send Gummi, Gummigranulat aus Altreifen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und

Schaumstoff, ausgewihlt ist.

53. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 49 bis 52, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Blech (67) durch ¢in Stahlblech gebildet ist.

54. Sicherheitseinrichtung fiir Verkehrswege mit entlang einem Fahrbahnrand,
distanziert voneinander angeordneten Stehern (3, 71) und einem an den Stehern (3, 71)

befestigten Langsprofil (4), dadurch gekennzeichnet, dass ein sich parallel beziiglich dem
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Langsprofil (4) erstreckendes oberes Riickhalteelement (57) ausgebildet ist, wobei das
Riickhalteelement (57) jeweils durch ein Gelenk (58) mit den Stehern (3, 71) verbunden

ist.

55. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 54, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen dem Riickhalteelement (57) und den Stehern (3, 71) jeweils eine Riickhaltefeder (61)

angeordnet ist.

56. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 54 oder 55, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Riickhalteelement (57) und den Stehern (3, 71) jeweils an dem Gelenk
(58) ein Drehrichtgesperre (61) angeordnet ist.

57. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 54 bis 56, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) ein Blech (67) und eine Auflageschicht (68) um-
fasst.

58. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 54 bis 57, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) mit Rippenelementen (69) ausgebildet ist, die an
jeweils einem Gelenk (58) gelagert sind.

59. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 54 bis 58, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Riickhalteelement (57) in Richtung auf eine der Fahrbahn zugewandten
Seite hin konkav gekriimmt ist.

60. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 57 bis 59, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein Werkstoff der Auflageschicht (68) aus einer Gruppe, umfas-
send Gummi, Gummigranulat aus Altreifen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und

Schaumstoff, ausgewihit ist.

6l. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 57 bis 60, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Blech (67) durch ein Stahlblech gebildet ist.
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62. Schutzvorrichtung (2) zur Befestigung an einer Leitwand (21) fiir Verkehrs-
wege, dadurch gekennzeichnet, dass ein Liangsprofil (4) mit einer Léingserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) an einer Langsseitenfliche (6, 25) eines auf einem FuB-
teil (22) einer Leitwand (21) angeordneten Leitstegs (23) der Leitwand (21) befestigt ist,
wobei das Langsprofil eine beziiglich der Leitwand (21) erhohte Elastizitit aufweist und
wobei das Langsprofil ein sich parallel zur Langserstreckung und sich zumindest teilweise
parallel zur Breite (7) des Langsprofils erstreckendes Verstirkungselement (9, 64, 67) um-

fasst.

63. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 62, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest ein Distanzelement (18, 19) zur Befestigung des Lingsprofils an der Léangsseiten-

flache (6, 25) ausgebildet ist.

64. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 62 oder 63, dadurch gekennzeichnet,
dass das Langsprofil ein Band (5) umfasst.

65. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 64, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Band (5) einen der Fahrbahn zugewandten Oberflichenbereich des
Léngsprofils (4) bildet.

66. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 65, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Band (5) durch ein Gewebe bzw. Geflecht gebildet ist.

67. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 66, dadurch gekenn-
zelchnet dass das Band (5) mit in Richtung der Breite (7) des Léngsprofils (4) ausgerich-
teten Versteifungsstreben (10) ausgebildet ist.

68. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 67, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Versteifungsstreben (10) in das Band (5) eingeformt sind.
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69. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 68, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine der Fahrbahn zugewandte Oberfliche 37 des Bandes 5 mit Vertiefun-

gen bzw. Erh6hungen ausgebildet ist.

70. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 69, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Werkstoff fiir die Verstiarkungselemente (9, 64, 67) und/oder die Verstei-
fungsstreben (10) aus einer Gruppe, umfassend Metalldraht, Kohlefasern, Glasfasern und

daraus hergestellte Gewebe bzw. Netze und Blech, ausgewahlt ist.

71. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 70, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an einer der Fahrbahn zugewandten Seite (20),
beziiglich der vertikalen Richtung, konkav gekriimmt ist.

72. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 71, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sich das Distanzelement (18, 19) tiber annihernd die gesamte Langserstre-

ckung der Schutzvorrichtung (2) erstreckt.

73. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 72, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit Hohlriumen und/oder Kammern (33) aus-

gebildet ist.

74. - Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 73, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) mit im wesentlichen parallel zur Léngserstre-
ckung des Langsprofils (4) ausgerichteten Verstirkungselementen (9, 64, 67) ausgebildet

ist.

75. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 74, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Distanzelement (18, 19) an das Band (5) angeformt ist.

76. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 75, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein WerkstofT des Léngsprofils (4) und/oder ein Werkstoff des
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Distanzelements (18, 19) aus einer Gruppe, umfassend Gummi, Gummigranulat aus Altrei-

fen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und Schaumstoff, ausgewahlt ist.

77. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 76, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement (18, 19) der Gummi

mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 70 % bis 85 %, bevorzugt 80 %, enthalten ist.

78. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 77, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in dem Langsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement (18, 19) ein Binde-
mittel mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 10 % bis 25 %, bevorzugt 15 %, enthalten

ist.

79. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 78, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Langsprofil (4) und/oder das Distanzelement (18, 19) durch Pressen und

Aushérten von mit Bindemittel vermischtem Gummigranulat aus Altreifen hergestellt ist.

80. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 79, dadurch gekenn-
zeichnet, dass diese eine Betonleitwand umfasst und die Schutzvorrichtung (2) und die
Betonleitwand durch eine sich in Richtung der Léngserstreckung der Schutzvorrichtung (2)
erstreckende Haltevorrichtung (27) in der Form einer Schwalbenschwanzfiihrung mitein-

ander verbunden sind.

81. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 80, dadurch gekenn-
zeichnet, dass diese eine Betonleitwand umfasst und das Lingsprofil (4) mit der Beton-
leitwand durch einen an der Betonleitwand befestigten Aufnahmeteil (30) mit einer sich in

Richtung der Lingserstreckung erstreckenden Schwalbenschwanzfiihrung verbunden ist.

82. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 81, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an einem der Fahrbahn zuwendbaren Oberflichenbereich des Léngsprofils
(4) Lichtreflektoren befestigt sind.
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83. Schutzvorrichtung (2) nach einem der Anspriiche 62 bis 82, dadurch gekenn-
zeichnet, dass diese durch zwei Langsprofile (4) und einen die beiden Langsprofile (4)

verbindenden Sattelteil (55) gebildet ist.

84. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 83, dadurch gekennzeichnet, dass die
beiden Langsprofile (4) jeweils in einem unteren Endbereich (56) eine Halteeinrichtung
aufweisen.

85. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 83 oder 84, dadurch gekennzeichnet,

dass an dem Sattelteil (55) ein sich parallel zur Langsrichtung der Langsprofile (4) erstre-
ckendes Riickhalteelement (57) ausgebildet ist.

86. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 85, dadurch gekennzeichnet, dass das
Riickhalteelement (57) durch ein Gelenk (58) mit dem Sattelteil (55) verbunden ist.

87. Schutzvorrichtung (2) nach Anspruch 85 oder 86, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Riickhalteelement (57) und dem Sattelteil (55) eine Riickhaltefeder

(61) angeordnet ist.

88. Schutzvortichtung (2) nach einem der Anspriiche 85 bis 87, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen dem Riickhalteelement (57) und dem Sattelteil (55) an dem Ge-

lenk (58) ein Drehrichtgesperre (61) angeordnet ist.

3\

(Dr. Sec

ehner)




Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.




L 0/008 o0l 0o g0l ool gl d e/

!

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



b 25
F— 3 23
— 21
h— —
28
30

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



Fig.9

24
2 \ 5\33
>\
o 7 32
L / g\,
33/
32
6

\> \\ \\ ///\>
— ' -
) | _ )
25 14 gs ZS lz, 335 23 l{,

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



\\'/

/
-
-

\
\
)]
;

)9

S 570 o B o & o\
’ .4 !

/ o
\\\
;

-

{ ./

L
\ S

37

Mayerhofer, Gerhard

Spelitz, Knut Dr.



Fig.12

R R A B T I B
B
R R R R R
I

Mayerhofer, Gerhard

Spelitz, Knut Dr.



Fig.13

54
\ \ / |
3
T '_Z\ r\/53

/ NN

Fig.14

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



Fig.16 —




|
|

F Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



0
F
Iks
L

N

7777777

|

18
\..

65

bk

Mayerhofer, Gerhard

Spelitz, Knut Dr.



Fig.20

VIAA AT PSS,

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



Fig.21 69 Y

73 68

73
73
3 o
6 // ”
60 59
66 67 1
3\ /
g
\ -
Z
/
7 \
\ \5
\

Mayerhofer, Gerhard
Spelitz, Knut Dr.



Newe) Patentanspriiche

1. Leitschiene (1) oder Leitwand (21) zumindest mit einer, einer Fahrbahn zu-
wendbaren Léngsseitenfliche (6, 25), dadurch gekennzeichnet, dass auf der Léngsseiten-
flache (6, 25) und/oder auf Tridgerelementen fiir die Leitschiene (1) oder Leitwand (21)
zumindest eine {iber die Langsseitenfliche (6, 25) vorragende und zumindest bereichswei-
se als Langsprofil (4) ausgebildete Schutzvorrichtung (2) mit einer Langserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) befestigt ist, wobei die Schutzvorrichtung (2) zwischen
einem FuBteil (22) und der diesem gegeniiberliegenden Léngsstirnflédche der Leitwand (21)
die Lingsseitenfliche (6, 25) zumindest in einem Teilbereich abdeckend angeordnet ist
oder wobei die Schutzvorrichtung (2) die Léngsseitenfliche (6, 25) zumindest teilweise
abdeckt und quer zur Lingserstreckung der Leitschiene (1) diese schiirzenartig tiberragend
angeordnet ist und dass das Langsprofil (4) mit im wesentlichen parallel zur Léangserstre-

ckung ausgerichteten Verstirkungselementen (9, 64, 67) ausgebildet ist.

27. Schutzvorrichtung (2) zur Befestigung an einer Leitschiene (1) fiir Verkehrs-
wege, dadurch gekennzeichnet, dass ein Langsprofil (4) mit einer Lingserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) ausgebildet ist und das Lingsprofil (4) mit zumindest
zwei Distanzelementen (18, 19), die sich annéhernd {iber die gesamte Breite (7) des
Léngsprofils (4) erstrecken, verbunden ist, wobei eine Haltevorrichtung (27) zur Befesti-
gung an einer einer Fahrbahn zugewandten Langsseitenfliche (6, 25) eines Leitschienen-
stehers (3) ausgebildet ist und dass das Langsprofil (4) mit im wesentlichen parallel zur

Léngserstreckung ausgerichteten Verstarkungselementen (9, 64, 67) ausgebildet ist.

62. Schutzvorrichtung (2) zur Befestigung an einer Leitwand (21) fiir Verkehrs-
wege, dadurch gekennzeichnet, dass ein Langsprofil (4) mit einer Langserstreckung und
einer dazu senkrechten Breite (7) an einer Langsseitenflache (6, 25) eines auf einem Fuf3-
teil (22) einer Leitwand (21) angeordneten Leitstegs (23) der Leitwand (21) befestigt ist,

wobeli das Langsprofil eine bezliglich der Leitwand (21) erhohte Elastizitdt aufweist und
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wobei das Lingsprofil ein sich parallel zur Langserstreckung und sich zumindest teilweise
parallel zur Breite (7) des Langsprofils erstreckendes Verstdrkungselement (9, 64, 67) um-
fasst und dass diese durch zwei Léngsprofile (4) und einen die beiden Langsprofile (4)
verbindenden Sattelteil (55) gebildet ist und die beiden Léngsprofile (4) jeweils in einem

unteren Endbereich (56) eine Halteeinrichtung aufweisen.

89. Sicherheitseinrichtung fiir Verkehrswege mit entlang einem Fahrbahnrand,
distanziert voneinander angeordneten Stehern (3, 71) und einer an den Stehern (3, 71) be-
festigten und sich zwischen diesen erstreckenden Schutzvorrichtung (2), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzvorrichtung (2) ein Langsprofil (4) sowie zumindest ein zwischen
dem Steher (3, 71) und dem Léngsprofil (4) angeordnetes elastisches Distanzelement (18,
19, 51, 72) umfasst und das Langsprofil (4) eine Léngserstreckung und eine dazu senkrech-

te Breite (7) aufweist.

90. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 89, dadurch gekennzeichnet, dass das
Langsprofil (4) mit im wesentlichen parallel zur Langserstreckung ausgerichteten Verstir-

kungselementen (9, 64, 67) ausgebildet ist.

91. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 89 oder 90, dadurch gekennzeichnet,
dass das Langsprofil (4) ein Band (5) umfasst.

92. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 91,
dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) einen der Fahrbahn zuwendbaren Oberflichen-
bereich (37) des Langsprofils (4) bildet.

93. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 92,
dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) durch ein Gewebe bzw. durch ein Geflecht
gebildet ist.
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94, Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 93,
dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) mit in Richtung der Breite (7) des Langsprofils
(4) ausgerichteten Versteifungsstreben (10) ausgebildet ist.

9s. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 94,
dadurch gekennzeichnet, dass die Versteifungsstreben (10) in das Band (5) eingeformt

sind.

96. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 95,
dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) an einer der Fahrbahn zugewandten Oberfliche

(37) Erhohungen bzw. Vertiefungen aufweist.

97. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 96,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Werkstoff fiir die Verstérkungselemente (9, 64, 67)
und/oder die Versteifungsstreben (10) und/oder das Band (5) aus einer Gruppe, umfassend
Metalldraht, Kohlefasern, Glastasern und daraus hergestellte Gewebe bzw. Netze ausge-

wihlt ist.

98. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 97,
dadurch gekennzeichnet, dass das Langsprofil (4) das Band (5) sowie eine zumindest be-

reichsweise daran angeordnete Auflageschicht (65) umfasst.

99. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis 98,

dadurch gekennzeichnet, dass das Band (5) durch ein Blech (64, 67) gebildet ist.

100. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 99, dadurch gekennzeichnet, dass das
Blech (64, 67) durch ein Stahlblech gebildet ist.

101. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 98, dadurch gekennzeichnet, dass die
Auflageschicht (65) an der der Fahrbahn zuwendbaren Oberfliche (37) des Bandes (5)

angeordnet ist.
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102. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 98 bis 101, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Werkstoft der Auflageschicht (65) aus einer Gruppe, umfassend Gum-
mi, Gummigranulat aus Altreifen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und Schaum-

stoff, ausgewahlt ist.

103. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
102, dadurch gekennzeichnet, dass das Léngsprofil (4) in einem an den Steher (3, 71) mon-

tierten Zustand zumindest in Richtung der Langserstreckung federelastisch vorgespannt ist.

104. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
103, dadurch gekennzeichnet, dass an einem der Fahrbahn zuwendbaren Oberflichenbe-

reich (37) des Lingsprofils (4) Lichtreflektoren befestigt sind.

105. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
104, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19, 51, 72) an einer der Fahr-
bahn zugewandten Seite (20), beziiglich der vertikalen Richtung, konkav gekriimmt ist.

106. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
105, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Distanzelement (18, 19, 51, 72) tiber anni-

hernd die gesamte Langserstreckung des Langsprofils (4) erstreckt.

107. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
106, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19, 51, 72) mit Hohlrdumen

und/oder Kammern (33) ausgebildet ist.

108. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
107, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19, 51, 72) mit im wesentli-
chen parallel zur Langserstreckung des Lingsprofils (4) ausgerichteten Verstirkungsele-

menten (9, 64, 67) ausgebildet ist.
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109. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
108, dadurch gekennzeichnet, dass das Distanzelement (18, 19, 51, 72) an das Band (5)

angeformt ist.

110. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
109, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Werkstoff des Lingsprofils (4) und/oder
ein Werkstoff des Distanzelements (18, 19, 51, 72) aus einer Gruppe, umfassend Gummi,
Gummigranulat aus Altreifen, Recyclingmaterialien aus Kunststoffen und Schaumstoff,

ausgewdhlt ist.

I11. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
110, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement
(18,19, 51, 72) der Gummi mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 70 % bis 85 %, be-

vorzugt 80 %, enthalten ist.

112. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
111, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Léngsprofil (4) und/oder in dem Distanzelement
(18,19, 51, 72) ein Bindemittel mit einem Gewichtsanteil im Bereich von 10 % bis 25 %,

bevorzugt 15 %, enthalten ist.

113. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
112, dadurch gekennzeichnet, dass das Lingsprofil (4) und/oder das Distanzelement (18,
19, 51, 72) durch Pressen und Aushérten von mit Bindemittel vermischtem Gummigranulat

aus Altreifen hergestellt ist.

114. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis
113, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Distanzelement (18, 19, 51, 72) annihernd
tiber die gesamte Breite (7) des Langsprofils (4) erstreckt und mit dem Steher (3, 71) ver-

bunden ist.
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115. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 89 bis

114, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Langsprofil (4) mit seiner Breite (7) nahezu
liber die gesamte Hohe des Stehers (3, 71) erstreckt und mit geringem Bodenabstand (8)
von der Fahrbahn endet.
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