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Celem samoczynnego wlaczania i wy-
faczania sprzegla proponowano juz, umie-
szcza¢ elektrycznie lub pneumatycznie
dziatajgca pednie posrednia, wywolujac
przymusowe jej dzialanie przy uruchomie-
niu dZzwigni do wlaczania biegéw. Dziala-
nie pedni posredniej nie bylo w znanych
konstrukcjach naleiycie wyzyskane, ponie-
waz przy zwolnieniu dzwigni do wlaczania
biegow pednia ta byla przymusowo wyla-
czana, wskutek czego sprzeglo pod dziala-
niem swej sprezyny wstecznej zostawalo
znowu wlaczane.

Proponowano. juz takze uruchomianie

sprzegla uzaleznié¢ od regulatora odsrodko-
wego, przy jednoczesnem stosowaniu pedni
posredniej, azeby sprzeglto bylo juz wla-
czone przed osiggnigciem przez silnik okre-
slonej liczby obrotéw i odwrotnie, azeby
sprzeglo wylaczalo sie samoczynnie, skoro
tylko silnik osiagnal ponownie dolng grani-
ce¢ szybkosci, odpowiadajaca nastawieniu
odno$nego regulatora odsrodkowego, '
Oddzielne stosowanie tych znanych
srodkéw nie moglo jednak uczynié¢ zbgdnem
uruchomiania sprzegta przez kierowce. Przy
rozrzadzie sprzegta zapomoca dzwigni do
wlaczania biegow kierowca zgodnie z tech-



“nika jazdy byl zmuszony sprzeglo roztaczaé
tuz przed zatrzymaniem, podczas gdy przy
uzalainiﬁ; sprzeglta od regulatora od-
srodkowefo rozla;czame sprzegla bylo ko-
nieczne przy wlaczaniu pedni jak réwniez
po i przed jej wlaczeniem.’

Wynalazek ma ma celu umozliwienie sa-
moczynnego uruchomiania sprzegla w ta-
kim stopniu, azeby calkowicie odpadala

koniecznosé obstugi sprzegla przez szofera .

oraz azeby sprzeglo wylaczalo sie scisle w
tym samym czasie, w jakim czyni to kazdy
biegly szofer.

Wedtug wynalazku  uzyskuje sie to
wskutek tego, ze sprzeglo, przy zastosowa-
niu dowolnego rodzaju pedni posredniej,
zostaje uruchomiane z jednej strony zapo-
moca urzadzen przy dZwigni do wlaczania
biegéw, za$ z drugiej strony przez urzadze-
nie, zaczynajace dzialaé przy pewnej do-
wolnie ustalonej dolnej granicy szybkosci
silnika. Najlepiej jest poddaé¢ je w taki

- sposob wplywowi noznej dzwigni do wla-
czania gazu, by nie dzialalo przy urucho-
mianiu tej dZwigni gazowej.

Poza tem wynalazek dotyczy urzadze-
‘nia dlawiacego polaczonego z powyzej
wspomnianem urzadzeniem sprzegajacem.
Dlawienie odnosi si¢ do mniej lub wiecej
twardego wlaczania sprzegla z jednej stro-
ny przy ruszaniu, z drugiej zas przy zmia-
nie biegéw, i tak przy ruszaniu sprzeglo win-
no chwytaé powoli i migkko, przy wlacza-
niu zaé biegow przeciwnie — szybko i ostro.

~Dalsze znamiona wynalazku staja sie
zrozumiale z ponizszego opisu i zalaczone-
go rysunku, na ktérym przedstawiono kilka
jego postaci wykonania.

Fig.- 1 i 2 przedstawiaja urzadzenie
sprzegajace, uruchomiane zapomoca
zmniejszonego ci$nienia, ktérego zawér ste-
rujacy uruchomiany ' jest mechanicznie,
wzglednie elektromagnetycznie, fig. 3—7
— inne postacie wykonania urzadzenia
sprzegajacego uruchomianego  zapomoca

zmniejszonego ci$nienia z elektromagne-:

tycznem uruchomianiem zaworu sterujace-
go, fig. 8 przedstawia urzadzenie sprzega-
jace, uruchomiane zapomoca zmniejszone-
go cisnienia z elektromagnetycznie urucho-
mianym zaworem sterujacym i z nastawial-
nem urzadzeniem dtawiacem, fig. 9 — wi-
dok'boczny urzadzenia wedlug fig. 8 z me-
chanicznem oddzialywaniem urzadzenia na-
stawiajacego zawér dlawiacy, fig. 10 —
widok boczny urzadzenia wedlug fig. 9 z
elektromagnetycznem uruchomianiem za-
woru dlawiacego i. fig. 11 — urzadzenie
sprzegajace uruchomiane zapomoca cisnie-
nia z elektromagnetycznem uruchomianiem
zaworu sterujacego w polaczeniu z inna

_postacia wykonania urzadzenia dtawiacego.

Wedlug konstrukcji przedstawionej na
fig. 1 dZwignia sprzegajaca I utrzymywana
jest w polozeniu odpowiadajacem wlacza-
niu zapomoca sprezyny 2. Sprzeglo wyla-
cza si¢ przestawiajac dZwignie I w kierun-
ku strzatki, zapomoca ciegla linkowego
lub taricuchowego 3. Cieglo linkowe lub tari-
cuchowe 3 przymocowane jest-do krazka
5, osadzonego na watku 6 tloka 8 ulozysko-
wanego wahadlowo w cylindrze 7, przy-
czem krazek 5 obraca si¢ wraz z ttokiem 8.
Cylinder 7 jest podzielony tlokiem 8 na
dwie komory 9'i 10. Komora 9 laczy si¢ z
powietrzem atmosferycznem poprzez na-
sadke 11, za§ komora 10 jest polaczona
przewodem 12 z ostona 13 zaworu. Na pra-
wo i na lewo od miejsca przylaczenia prze-
wodu 12 do tej ostony znajduja si¢ gniazda
zaworowe 14, wskutek czego przewdd 12
przy otwartym zaworze 15 laczy sie z at-
mosfera przez nasadke 16, za$ przy otwar-
tym zaworze 17 — z przewodem 18, Prze-
wod 18 prowadzi do rury 19 zasilanej pali-
wem i do miejsca, znajdujacego si¢ miedzy
klapa dlawigca 20 i gaznikiem 21, Klape
zaworowa 20 uruchomia si¢ pedatem 24 do
gazu za posrednictwem- ukladu drazkéw
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W polozeniu przedstawionem na rysun-
ku zawér 15 jest zamknigty, zawér za§ 17




otwarty, wskutek czego zmniejszone cisnie-
nie wytwarzane w przewodzie 19 zapomo-
ca, silnika zostaje przekazywane do komo-
ry 10 cylindra 7 i powoduje wychylanie sig
tloka 8 w kierunku wskazanym strzatka 25

i ruch pedalu sprzegajacego 1 w kierunku

strzalki 4 uzyskiwany za posrednictwem
krazka linkowego 5 i ciggla linkowego 3.
Zawory 15 i 17 polaczone sa ze soba
sztywno zapomoca drazka suwakowego 26
z dzwignia, 27 ulozyskowana wahadlowo i
zajmuja potozenie przedstawione na rysun-
ku wskutek wychylania si¢ tej dZzwigni 27
w kierunku wskazanym strzalka 28. Diwi-
gnia 27 polgczona jest przez drazki 29, 30
oraz linke Bowden'a 31 z dzwignia 32 mo-
gaca si¢ waha¢ na gornym konicu dzwigni
33, sluzacej do wlaczania pedni w taki
sposob, Ze przy przycisnigciu dzwigni 32
do dzwigni wlaczajacej 33, diZwignia 27

wychyla sie w kierunku oznaczonym strzal- -

ka 28 i doprowadza przytem zawory 15 i
17 do potozenia przedstawionego na rysun-
ku. Do zaworu 17 przymocowane jest cig-
glo lanicuchowe lub linkowe 34, na ktérego
przednim koricu umieszczony jest zabierak
35. O zabierak ten zaczepia haczykowaty
tacznik 36, polaczony ciggltem linkowem 37
z drazkiem suwakowym 38 regulatora od-
srodkowego 39. Regulator 39, jest przed-
stawiony na rysunku w najnizszem poloze-
niu. Trzon 40 regulatora jest napedzany od
walu 42 wentylatora zapomoca két zebatych
41. Zawory 15, 17 sa pociagane w lewo za-
pomoca ciegla linkowego 34 i zabieraka 35
przeciw dzialaniu umieszczonej w oslonie
zaworu sprezyny 43, przylegajacej do nie-
ruchomego oporka 44.

‘Azeby diwignia 27 nie brala udzialu w
ruchu zaworow 15 i 17 w lewo, uskutecznia-
nym zapomocg, ciggla linkowego 37, drazek
suwakowy 26 jest przerwany.

Haczykowaty tacznik 36 jest na dole
otwarty, wskutek  czego hakowata dzwignia
45, ktorej wolny koniec ,polaczony jest
przegubowo z drazkiem suwakowym 23 ze-

spolu drazkéw, moze byé - doprowadzana
do zabieraka 35.

Wyzej opisane urzadzenie pracuje w .
nastepujacy sposéb. ‘

Na zalaczonym rysunku przedstawione
sa wszystkie czesci skladowe urzadzenia w
polozeniu, jakie zajmuja przy jalowym bie-
gu silnika. Regulator 39, polaczony z wa-
tem wentylatora obraca si¢ przytem ze sto-
sunkowo nieznaczna liczba obrotéw. Regu-
lator jest tak nastawiony, ze przy tej licz-
bie obrotow biegu jalowego zaczyna sig nie-
znacznie poruszaé, wskutek czego cieglo
linkowe 37 zostaje zapomoca drazka suwa-
kowego 38 napiete, zas zawory 15 i 17 zo-
staja zatrzymane w potozeniu przedstawio-
nem na rysunku. Pedal sprzegajacy 1 zo-
staje zatem pociagniety w kierunku strzal-
ki na skutek dzialania zmniejszonego ci-
$nienia panujacego w komorze 10. Teraz
mozna zapomoca dzwigni- wlaczajacej 33
bez obawy wlaczaé pednie wozu. Celem:
zwigkszenia szybkosci wozu otwiera si¢ kla-
pe dlawiaca 20 zapomoca pedalu do gazu.
Uruchomia si¢ przytem jednoczesnie hako-
wata dZwignie 45, ktéra naciska na zabie-
rak 35, powodujac zamknigcie zaworu 17 a
otwarcie zaworu 15. Na skutek tego pedat
sprzegajacy I zostaje cofniety pod dziala-
niem sprezyny do polozenia wiaczenia. -
Przy przelaczaniu na inny bieg naciska sie
na dZwignie 32, znajdujaca si¢ przy dzZwi-
gni 33 do wiaczania biegow. Dzwignia 27
zostaje wskutek tego wychylona w kierun-
ku wskazanym strzalka 28, zawory zas 15
i 17 zostana doprowadzone za posrednic-
iwem drazka suwakowego 26 zpowrotem
do polozenia przedstawionego na rysunkuy,
w ktérem pedatem sprzeglowym wylacza
sie sprzeglo. Po dokonanem . przelaczeniu -
zawory 15 i 17 powracaja do swego poloze-
nia, skoro tylko dzwignia 32 znajdujaca sig
przy diwigni 33 zostanie zwolniona.

Jest zrozumialem, ze dZwignia 45 przy
uruchomianiu pedatlu gazowego 24 prze-
ciwdziala wplywom regulatora na zawory -



zynujacy styk 67. Wskutek tego obwéd.pra-
du cewki 48 stanowi wylacznik 55, przewéd
53, rdzeri magnesowy 62, styk 67 i dzwignia
27, to jest zostanie wzbudzony prad w rdze-
niu magnesowym 47 i wychyli dzwigni¢ 27
w kierunku wskazanym strzatka 28. Sprze-
glo zostanie wtedy wylaczone. Przy wy-
chyleniu sie dZwigni 27 polaczenie ze sty-
kiem 66 ustaje, wskutek czego przez cewke
63 prad przeplywaé nie bedzie.

Przyrzad wedlug fig. 4 jest odmiang
wykonania przyrzadu wedlug fig. 3, gdyz
tutaj obwéd pradu cewki 48 zamykany jest
nie bezposrednio przez wylacznik 32, znaj-
dujacy sie na dZzwigni do wlaczania biegéw,
lecz za posrednictwem cewki sterujacej 63.
Przewéd 68, prowadzacy od baterji 50, jest
rozgaleziony na dwa 69 i 70. Przewdd 70
polaczony jest przez wylacznik 55, stero-
wany zapomoca pedatu do gazu 24, a prze-
wod 71 i 72 przez cewke 48. Przewéd 69
prowadzi do réwnolegle ze soba polaczo-
‘nych stykéow 73 i 74 dzwigni 33 do wlacza-
nia biegow. Styki te sa odizolowane od
dzwigni 33. Przy przycisnieciu dzwigni 32
do dzwigni 33 do wlaczania biegow styki
73, 74 przylegaja do stykow 751 76. Do
styku 75 przylaczony jest przewéd 77 po-
laczony przewodem 72 z cewka 48, nato-
miast do styku 76 — przewéd 78, ktory ta-
czy si¢ z przewodem 64 i zwiera wylacznik
kontrolny 61.

Sposéb pracy urzadzenia wedlug fig. 4

pod wzgledem uruchomiania zaworéw ste-

rujacych zapomoca wylacznika kontrolne-
go 61, odpowiada sposobowi pracy urza-
dzenia przedstawionego na fig. 3. Dlatego
tez rozpatrywanie tego dziatania mozna o-
graniczy¢ do przypadkéw, kiedy -dzwignia
32 przycisnieta jest do dzwigni 33, co za-
chodzi przymusowo przy wlaczaniu biegow.
Kontakty 75 i 76 stykaja sie wowczas z
kontaktami 73 i 74, wskutek czego obwod
pradu cewki sterujacej zostaje zamkniety
z jednej strony przez przewoéd 68, 69, styki
74,76, przewody 78 i 64, za$ z drugiej stro-

ny przez przewdéd 65, styk 66.1 dzwigni¢ 27.
Prad w rdzeniu 62 wzbudza sie¢ wtedy: i
przyciaga spreiynowy styk 67. Powoduje
to zwarcie obwodu pradu cewki 48 z jed-
nej strony przez przewody 68, 69, styki 73,
75, przewody 77, 72, z drugiej za§ — przez
przewod 79, rdzen 62, styk 67 i dZwignie
27. Dzwignia 27 wychyla sie wéwczas w
kierunku wskazanym strzaltka 28 i sprzeglo
zostaje wylaczone.

Przyklad wykonania wynalazku przed-
stawiony na fig. 5 rézni si¢ od urzadzenia
wedlug fig. 4 tem, ze zamiast wylacznika
odsrodkowego zastosowane jest urzadzenie
wylacznikowe, przez ktére przeplywa prad
z pradnicy instalacji o$wietleniowej. To u-
rzadzenie wylacznikowe sklada sie z nie-
ruchomego styku 79, magnesu 80 oraz ru-
chomego ogniwa stykowego 81, znajdujace-
go si¢ pod dzialaniem sprezyny pociagowej
82 i utozyskowanego wahadlowo w lozysku
83. Do przelacznika 79, ktéry zaleca sie
wykonaé w postaci elektromagnesu, przy-
laczony jest przewéd 53. Magnes 80 jest
wlaczony do przewodu 85, prowadzacego
od pradnicy instalacji oswietleniowej 84 do
baterji 50. Magnes ten jest tak obliczony
by przyciagal ogniwo 87 pomimo dziatania
sprezyny 82 skoro tylko zostaje osiagniete
natezenie pradu, odpowiadajace pozadanej
dolnej granicy szybkosci. Sprezyna 82 jest
wykonana w ten sposéb, ze jej naprezenie
moze by¢ dowolnie zmieniane.

Sposéb pracy urzadzenia wedtug fig. 5
odpowiada sposobowi pracy urzadzenia
wedlug fig. 2. Poniewaz prad pradnicy in-
stalacji o$wietleniowej zwigksza si¢ przy
zwiekszajacej sie szybkosci silnika, przeto
sila wywierana przez magnes 80 na ogniwo
81 takze odpowiednio bedzie si¢ zwieksza-
ta i przy pewnej liczbie obrotéw silnika be-
dzie w stanie przezwycigzy¢ sile pociggo-
wa sprezyny 82 a ewentualnie i site pocia-
gowa przelacznika 79, wykonanego w po-
staci magnesu. Polaczenie przewodu 53 z
masg (lozysko wahadlowe 83) przez ogni-



wo 81 umozliwione zostaje ponownie do-
piero wtedy, gdy ilosé obrotéw silnika,

wzglednie prad z pradnicy instalacji oswie- ‘

tleniowej, na tyle si¢ zmniejszy, ze sile¢ ma-
gnesu 80 sprezyna 81 przezwyciezy.

Jest zrozumialem, ze w urzadzeniu we-
dtug fig. 5 moga byé sto-owane przyrzady
wzglednie uklady polaczen, uzyte w urza-
dzeniach przedstawionych na fig. 3 i 4.

Zamiast systemu elektromagnetycznego
dzialajacego na skutek wzbudzenia pradu
przez pradnice o$wietleniowa mozna zasto-
sowaé réwniez np. amperomierz, w ktérym
na drodze wykonywanej przez wskazéwke
styki wlaczane sa w ten sposéb, ze obwod

pradu cewki 48 zamyka si¢ z chwila gdy

natezenie pradu, wskazywane przez wska-
z6wke amperomierza osiagnelo nastawio-
na najnizsza granice dolna.

Przyklady wykonania wynalazku przed-
stawione na fig. 6 i 7 oparte sa na tej zasa-
dzie, ze zmniejszone cisnienie wytworzone
przez silnik znajduje si¢ w $cisle okreslo-
nym stosunku do liczby obrotéw silnika, w
szczego6lnosci za$ cisnienie maleje wraz <z
malejaca liczba obrotéw. Zjawisko to jest
wyzyskane w niniejszym wynalazku.

Wedlug fig. 6 nasadki 12a i 16a, ktore
tacza komore 9 z silnikiem, wzglednie z po-
wietrzem atmosferycznem, wykonane sa ja-
ko gniazda dla zaworéw 17a i 15a, przymo-
cowanych w ten sposéb do dzwigni 87, u-
tozyskowanej wahadtowo w tozysku 86, ze
przy zamknigciu jednego zaworu drugi po-
zostaje zawsze otwarty.

Nasadka 716a stanowi jednoczesnie
rdzen elektromagnesu, wyposazonego w
dwie cewki 48a i 48b. Obie cewki s3 pola-
czone wspolnym przewodem 88 i wylacz-
nikiem 49 z baterja 50. Wolny koniec cew-
ki 48a polaczony jest z jednej strony prze-
wodami 51, 53 ze stykiem 55 umieszczo-
nym na pedale do gazu 24 za$ z drugme] stro-
ny koniec ten polaczony jest przewodem 51
ze stykiem 52, odizolowanym na raczce 32
dzwigni 33 do wlaczania biegow. Wolny

koniec cewki 48b polacmny jest przewodem
51a ze styklem 52a, umieszczonym na ra,cz-
ce 32.
Urzadzenie dziala w sposéb nastepujacy.
‘Skoro tylko wylacznik 49 zostanie za-
mkniety, prad plynie od baterji 50 przez
cewke 48a, przewody 51 i 53 do wylaczni-
ka 55. Nasadka 16a, stuzaca jako rdzeri ma-
gnetyczny, przyciaga zawér 15a, otwiera-
jac jednoczesnie zawér 17a, wskutek czego
zmniejszone cisnienie dziala na tlok 8 i wy- -
chyla go w kierunku wskazanym strzatka
45. C '

Jezeli teraz dzieki uruchomieniu peda-
tu do gazu 24 doprowadza si¢ paliwo, to
wylacznik 55 otwiera sig, a tem samem ob-
wod pradu cewki 48a przerywa sig. Zawory
15a i 17a wracaja do polozenia przedsta-
wionego ma rysunku, za§ sprzeglo wylacza
sie. '

Przy przetaczaniu na nastepny szybszy
bieg sprzeglo rozlacza si¢ znowu, poniewaz
obwéd pradu obu cewek 48a i 48b zamyka
sie¢ stykami 52, 52a. Zawér 15a zamyka sie
wtedy, za§ zawoér 17a otwiera, czyli sprze-
glo wylacza sie. Przy zwolnieniu raczki 32
obwéd pradu obu cewek 48a i 48b zostaje
znowu otwarty, za§ zawory powracaja 'zpo-
wrotem do polozenia przedstaw:onego na
rysunku.

Przy odhamowaniu wozu i zamknigciu
doptywu gazu wylacznik 55 zostaje za-
mkniety, wskutek czego przez cewke 48a
przeptywa prad. Cewka 48a jest tak obli-
czona, Ze moze ssanie silnika, dzialajace
na zawér 17a, przezwyciezyé dopiero wte-
dy, gdy to podcisnienie zmniejszy si¢ do
wartosci, odpowiadajacej szybkosm wozu
tuz przed zatrzymaniem.

Z powyzszego wynika, ze przy zamyka-
niu wylacznika 55, zawory 15a i 17a pozo-
staja dotad w polozeniu przedstawionem
na rysunku az szybkosé wozu zmniejszy sw,
do pozadanej wielkosci.

"~ Jest korzystnem, aby granica, przy kté-
rej cewka 48a moze przelaczaé zawory



1541 17a, byﬁa nastawialna. Mozna to usku-
teczni¢ w bardzo prosty sposéb zapomoca
umieszczenia przy zaworach sprezyny o
zmiennem napigciu lub zapomoca, efektyw-
nej zmiany ‘ilosci zwojow . cewki 48a,
wzglednie przez. przesuwne umieszczenie
cewki albo przez przesuwne ulozyskowanie
calego elektromagnesu wzgledem zaworu
15a. o
Urzadzenie wedlug fig. 7 rézni sie od
urzadzenia, przedstawionego na fig. 6 tem,
ze do przewodu 53a, prowadzacego do wy-
tacznika 55 wlaczony jest opornik zmienny
89, ktéry najlepiej jest wykonaé w postaci
rozrusznika i umiesci¢ przy siedzeniu szo-
fera. Opornik ten pozwala sile magnesu
16a, 48, dziatajaca przy zamknietym wy-
taczniku 55 tak ograniczyé, azeby sila ta
przezwyci¢zala dzialanie zmniejszonego
ci$nienia dopiero wtedy, gdy silnik obraca
si¢ z nieznaczna iloscia obrotow.-

- Zapomoca zmiany wielkosci oporu 89
mozna nastawiaé granice, przy ktérej.cew-
ka 48 jest w stanie przelaczaé zawory
przy zwolnieniu pedalu do gazu 24. To od-
dzialywanie na granice szybkosci celem
wylaczania sprzegla moze byé zmieniane
nawet zapomoca zwierania opornika 89,
wskutek czego przelaczanie zaworéw 15,
17a, wzglednie wlaczanie sprzegla nastepu-
je zawsze przy zwolnionym pedale 24. Od-
powiada to w pewnych przypadkach jalo-
wemu biegowi wozu.

Przyktady wykonania wynalazku przed-
stawione na fig. 8 — 11 dotycza urzadzen
sprzegajacych, ktére przy ruszaniu wozu
wlaczaja sprzeglo miekko, a przy zmianie
biegéw ostro. : .

W urzadzeniu wedtug fig. 8 nasadka 11
wykonana jest w postaci kulowego zaworu
wstecznego zamykanego z zewnatrz, a jego
kulka 90 przy otwartym zaworze podparta
jest zapomoca trzpienia 91, przymocowane-
go nastawialnie do dzwigni 93, osadzonej
wahadiowo w tozysku 92. Trzpieri 91 jest
ustawiony w ten sposéb, ze w polozeniu

przedstawionem na rysunku, - pozostawia
tylko mieznaczny przekréj wylotowy zawo-
ru, natomiast w innych polozeniach gra-
nicznych dzwigni 93 zawér jest szeroko o-
twarty, Nasadka wylotowa 16a, otoczona
cewka 48a polaczona jest przewodem 51 z
przewodami odgalezieniowemi 51°, 53,
prowadzacemi do cewek 94 i 95. Cewki te
w polaczeniu z rdzeniami 96 i 97, umie-
szczonemi na dnie cylindra 7, tworza elek-
tromagnesy, ktore, jak to przedstawia ry-
sunek, leza naprzeciw koricow dzwigni 93
i przechylaja te¢ ostatnia w jedno lub dru-
gie jej skrajne potozenie. .

Wolny koniec cewki 94 polaczony jest
zapomoca przewodu 51“ ze stykiem 52,
znajdujacym si¢ na raczce 32 dzwigni 33
stuzacej do wlaczania biegow. Wolny za$
koniec cewki 95 polaczony jest przewodem
53 z nieruchomym kontaktem 54 wylaczni-
ka odsrodkowego. W urzadzeniu wedtug
fig. 8, podobnie jak i w powyzej opisanych
postaciach wykonania wynalazku, w prze-
wodzie 53 umieszczony jest wylacznik 55,
polaczony z pedatem do gazu 24.

Z chwila zamkniecia wylacznika 49 za-
myka si¢ rowniez obwoéd cewek 48a i 95,
poniewaz styki 54 i 60 wylacznika odsrod-
kowego przywieraja do siebie, wylacznik
za$ 55 jest zamknigty. Powoduje to zajecie
przez dzwignie 93 polozenia przedstawio-
nego na rysunku. :

Jezeli teraz do silnika doprowadzone
zostanie paliwo na skutek uruchomienia pe-
dalu do gazu 24, to wylacznik 55 otwiera
si¢ przymusowo, a tem samem przerywa si¢
obwéd pradu cewek 48a i 95. Powoduje to
otwarcie zaworu 15a i zamkniecie zaworu
17a pod dzialaniem cisnienia atmosferycz-
nego, wskutek czego ttok 8 powraca do po-
fozenia przedstawionego na rysunku. Zwia-
zane z tem wlaczenie sprzegla odbywa sie
lagodnie (migkko), poniewaz wskutek cal-
kowitego lub prawie catkowitego zamknie-
cia zaworu 90 powietrze zawarte w komorze
10 moze tylko powoli z niej uchodzié.



- Przy preefaczaniu na nastepny wiekszy
bieg aprzeglo ponawnie rozlacza siq, ponie-
waz ebwod pradu cewki 48a faczy sig z ma-
sa zapomoea wtyku 52. Zapomoca tego pra-
du wabudza si¢ prad w cewce 94, wskutek
czego dzwignia 93 przechyla sig i styka z
rdzeniem 96, Zawdr 90 zostaje praytem
podniesiony zapomacy trapienia 97, wsku-
tek czedo otwor wylotowy odpowiednio siq
zwigkssy.

Pray awolnieniu raczki 32 obwad pradu
cewek 48a i 9¢ prrerywa sig, wskutek cze-
go komora 9 ponownie {aczy si¢ z powia-
trgem atmoaferyesnem, a sprzgglo wlacza
sie, To wlaczenie sprzegla edbywa sig sayb-
ko, poniewai zawér 90 jest szeroko otwarty.

Azeby diwignia 93 mogta utrzymaé sig
w abu skrajayeh jej poloienisch oraz, aie-
by wyplywajace powieirze nie mogle od-
dsialywaé na jej polozenie, zaopatruje sig
ja w narzad bamujacy, nailepiej w spre-
iyne cierna, utrudniajaca przechylanie siq
déwigni 3. Ta spreiyns przymocowana
jest w ten spogdb do déwigni 93, #e prayle-
ga do nieruchomej powiarzchai { prey prze-
stawianiu diwigni ociera si¢ o te po-
wierachnie, dzigki ktéremu to tarciu uay-
skuje 8i¢ poiadane hamowanie dzwigni 93.

Dalazy sposdb dzistania jest zrozumialy
na podstawie powyiszego apisu.

Jest acaywistem, &e opisane i przedsta-
wiona na rysunku urzadzenia dtawiaee mo-
Ze hyé réwniez umiesiczane i po sirenie
robaczej oylindra 7 a wtedy rozrzadzs
rawnieé doplywem powietlrsa zewngirznego
do komory 9 podezas ruchu wlaczajacege
sprzeglo.

 Fig. 9 przedstawia w widoku boesnym

~ cylinder roboesy 7, uwidoesniony na fig. 17,

prayozem prayrzad nactawniczy 91, 93 jest
ohricony o 90° wzgledem widoku praed-
stawionego na fig. 7.

Do dwuramiennej diwigni 93 ptzymo'
cowany jest spreiynujacy wspornik 98,
ktorego koniec zachodai na droge ruchu za-

hieraka 99, przymacowanege do kraika 5.

Krazek 5 osadzony jest tak jak to uwidocz-
nia fig. 7, na walku 6 tloka 8, bierze zatem
udziat w ruchach tego tloka, Przy wiacza-
niu spraggla krazek 5 obraca sig w kierun-
ku oznaczonym strzatka 100. ‘

Zahierak 99 umocowany jest w takim
punkcie krazka 3, ze uderza o wspornik 98
w chwili zetkniecia si¢ ogniw sprzegla, wy-
chyla wiedy wepornik 98 do gary w kierun-
ku oznaczonym strzalky 104, wskutek cze-
go dwuramienna dZwignia 93 dochodzi do
polozenia skrajnego, w kitorem kulka zawo-
rowa 97 jest padniesiona doé¢ wysoko po-
nad swem gniazdem, za§ prazekrdj po-
przeczny otworu zawaru wylotawego 11
jest duzy. W chwili zetknigeia sie ogniw
sprzqgla dlawienie ruchu tioka 8 nagle sie
zmniejsza waglednie awigksza, wikutek cze-
go ogniwa sprzegla azybko i mocno zacze-
piaja o siebie. ,

Urzadzenie nastawnicze 97, 93 w osig-
gnietem obecnie skrajnem poloieniu pozo-
staje do czasu ponownege uruchomienia
wylacanika odérodkowago przedstawionego
na fig, 7, ktéry doprowadza urzadzenie na-
stawnicze do polozenia skrajnego, przed-
stawionego na rysunku, zapamoca wzbu-
dsania magnesu 95,

W postaci wykonania wynalazku przed-
stawionej na fig. 10 przymocowany jest da
déwigni 93 wspornik 98a, ktérego koniec
lezy naprzeciw magnesu 7102. Obwodem
pradu magnesu 102 rozrzadza si¢ zapomo-
cy praelacanika, skladajacego sie z nieru-
chomego styku 103 oraz styku 99a, umie-
szczonego na krazku 5. Jako Zrédlo pradu
stosuje siq baterje 50 wozu. Biegun stykowy
29a priymacowany jest w takiem miejacu
kraika 5, aby 2 chwila zetknigcia sig ogniw
sprregla praylegal do bieguna = stykowego
103. Magnes 102 po wzbudzeniu przysiaga
wspornik 98a i praychyla tem samem dwu-
ramienng déwigni¢ 93 do drugicgo poloie-
nia ekrajnego, pray ktorem kulka 90 oi'w:le-
ra saqroke zawoér. .

. Celem praymocowania zahieraka w:ﬁlqd-.‘



nie bieguna kulkowego 99 (fig. 9) do kraz-
ka 5, zaopatruje si¢ go w szczeline, dzieki
czemu zabierak, wzglednie biegun stykowy
moze byé¢ doktadnie nastawiony i umocowa-
ny w pozadanem potozeniu.

- Odnoénie do wykonania urzadzehia' we-
dtug fig. 10 nalezy zaznaczyé, ze magnes
94 jest w tym przypadku - zbedny i moze
byé zastagpiony magnesem .102, poniewaz
przy koricu przebiegu wlaczania sprzegla
ptrzy ruszaniu wozu dZwignia 93 przecho-
dzi do polozenia skrajnego, w ktérem za-
wor 90 jest szeroko otwarty oraz pozostaje
w tem polozeniu az do czasu ponownego u-
ruchomienia wyltacznika odsrodkowego,
przedstawionego na fig. 8.

Fig. 11 przedstawia inng postaé¢ wyko-
nania urzadzenia dtawiacego, przyczem za-
tozono tutaj, ze urzadzenie sprzegajace u-
ruchomiane jest zapomoca sprezonego po-
wietrza i ze dlawienie przy - sprzeganiu
podczas rozruchu wozu uskutecznia sie za-
pomoca zmniejszania poprzecznego prze-
kroju otworu wylotowego. Nalezy jednak
zaznaczyé, ze uktad wedtug fig. 11 moze by¢
réwniez stosowany i przy uzyciu innych
srodkéw ~do uruchomiania urzadzenia
sprzegajacego, a zwlaszcza przy uzyciu do
tego celu powietrza o zmniejszonem ciénie-
niu. -
Ogolnie biorac, uktad wedlug fig. 11 od-
powiada powyzej opisanym przykladom
wykonania wynalazku, ponizej wiec omo-
wione 53 tylko szczegélne znamiona tego u-
rzadzenia.

Powietrze sprezone doprowadza sie do
cylindra 7 przez nasadke 12, ktéra moze
byé zamykana zapomoca zaworu 17b. Wy-
pltyw érodka tloczonego z cylindra 7 moze
sie odbywa¢ przez dwa zawory 15b i 15c.
Sterowanie zaworéw 17b, 15b i 15¢ jest
przymusowe i odbywa si¢ na drodze elek-
tromagnetycznej.

Od baterji 50 poprowadzony jest prze-

wod 88, polaczony z cewka 48b, taczaca sig

z cewka 48c, a nastepnie i z cewka 103.

—

Przewédd 51, prowadzacy od cewki 103 po-
siada dwa odgarlezmetma 51' i 531, Przewod
51' prowadzi poprzez magnes 94a i prze-
woéd 51 do styku 52 umieszczonego na
raczce 32 diwigni 33, s-luzape; do wlacza-
nia biegow.

Przewéd 53! potaczony jest zapomoca
elektromagnesu. 95a i przewodu 53 z wy-
lacznikiem 61 pradnicy instalacji o$wietle-
niowej. Do przewodu 53 wiaczony jest wy-
tacznik 55, polaczony z pedatem do gazu 24.

Od przewodu 88 odgaleziony jest prze-
woéd 104, polaczony z cewka 105. Wolny
koniec cewki 105 potaczony jest przewo-
dem 106 z-jezyczkiem stykowym 98a, przy-
mocowanym w sposéb odizolowany do dwu-
ramiennej dZwigni 93a, ulozyskowanej wa-
hadlowo naprzeciw magneséow 94a i 95a.
Ten jezyczek 98a wspélpracuje z przetacz-
nikiem $lizgowym 107 polaczonym przewo-
dem 108 z odizolowanym przetacznikiem
slizgowym 109. Przelacznik slizgowy 109
wspélpracuje z sankami 110, poruszanemi
pedatem sprzegajacym I za posrednictwem
uktadu drazkéw 111.

Przedstawiony uktad potaczen uwidocz-
nia poszczegélne czesci urzadzenia w po-
tozeniach, jakie te czesci zajmuja przy sil-
niku uruchomionym na postoju. Wytaczniki
55 i 61 sa wtedy zamkniete, wskutek cze-
go obwoéd pradu cewek 48b, 48¢, 103 i 95a
jest zamkniety, Zawér 17c¢ jest otwarty,
natomiast zawory 15b i 15¢ — zamknigte,
dwuramienna zas§ dzwignia 93a, wskutek
zamknigcia kontaktéw 98a, 107, zajmuje
polozenie przedstawione na rysunku. Przy
doprowadzeniu spregzonego powietrza do
cylindra 7, tlok 8 porusza si¢ do polozenia
I i sprzeglo zostaje wylaczone.

Przy nastepnem uruchomianiu dZwigni
33, stuzacej do wlaczania biegow, styki 52
zwierajg si¢, wskutek czego wzbudza sig
prad w magnesie 94a. Magnes ten nie jest
jednak w stanie oddziatywaé na dwura-
mienng dzwigni¢ 93a, poniewaz magnes
95a, zostaje réwniez wzbudzony. Po wila-
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czeniu pierwszego biegu zwalnia sig znowu
raczke 32 dzwigni 33, wskutek czego prze-
rywa si¢.obwéd pradu magnesu 94a.
Przy uruchomieniu pedalu do  gazu 24
otwiera sie wylacznik 55 a zaraz po nim i
wylacznik 61, wskutek czego przez cewki

48b; 95b, 105 i 95a prad nie przeplywa.

Wskutek tego zawér 17¢c pod dzialaniem

spreZonego powietrza zamyka sig, otwiera-

jac jednocze$nie zawory 15b i 15¢, przez
ktére moze uchodzi¢é spreione powietrze
zawarte w cylidrze 7, sprzeglo zostaje za-
tem wlaczone.

Podczas tego ruchu w-lqcza]aoego sprze-
gla nastepuje zetkniecie si¢ potaczonych z
masa, - sanek 110 z przetacznikiem §lizgo-
wym 109, ktérego dlugosé jest tak obliczo-
na, ze tlok 8 dochodzi wtedy do polozenia
II, zas sprzeglo znajduje sie wtedy tuz
przed momentem zaczepienia, gdy sanki
110 stykaja si¢ z przelacznikiem slizgowym
109, natomiast ttok 8 dochodzi do poloze-
nia III, znajdujacego sie tuz przed poloze-
niem koricowem IV, gdy sanki 110 odsuwa-
ja sie od przelacznika slizgowego 109.

Dopéki stykaija sie sanki 110 z przelacz-
nikiem 109 obwéd pradu cewki 105 jest za-
mkniety przez przewody 88, 104, cewke
105, przewod 106, styki 98a, 107 i przewéd
108, wskutek czego zawér 15¢ zostaje do-
prowadzony do swego polozenia zamknie-
cia, powtetrze za$ sprezone, zawarte w cy-
lindrze 7 moze uchodzié¢ tylko przez zawér
15b. Powoduje to opéznianie ruchu ttoka w

prawo oraz odpowiednie dtawienie wlacza-

nia sprzegla., :

Poczatek oraz koniec diawienia mozna
wyznaczyé zapomoca odpowiedniego u-
ksztaltowania  przelacznika slizgowego
109, wielko$é zas tego dlawienia mozna o-
kresli¢ zapomoca zmiany przekroju otwo-
ru wylotowego zaworu 15b.

. Zmienianie wylotowego - przekroju za-
woru 15b umozliwia si¢ w prosty sposéb za-
pomoca umieszczenia $ruby nastawnmiczej w
wylotowej nasadce zaworu.

‘Dalszy  ‘sposéb dzialania :urzaqdzenia
jest zrozumialy na podstawie -opisu dziala-
nia postaci wykonania przedstawtome]
fig. 8. ' oo
Urzadzenie wedlug wynalazku mozna
uproscié, sprzegajac zawor 15b z zaworem
17b° mechanicznie w taki sposéb, azeby
przy zamykamiu zaworu 17b — zawoér 15b
otwieral si¢ i odwrotnie. W tym przypadku
zaworu 15b nie potrzeba zaopatrywac w o-
sobnq cewke. .

Nalezy jeszcze zaznaczyé, ze 1ezel1. za-
wor 15¢ umieszczony zostanie po przeciw-
nej:stronie cylindra 7, przyczem bedzie wy-
wierany wplyw na doplyw powietrza atmo-
sferycznego do tego cylindra, to zawér 15b,
stuzacy do podtrzymywamia zaworu 15c,
jest zbedny, jeZeli zalezy na tem, aby za-
wor 15¢ nie byl zamykany catkowicie przy
zamykaniu obwodu pradu cewki 105, lecz
tylko diawiony. Jest korzysinem aby dla-
wienie to moglo byé regulowane. W tym
przypadku mozna réwniez nie stosowac
cewki magnetycznej- 103.

Zastrzeienia patentowe.

1. Urzadzenie sprzegajace, samoczyn-
nie dziatajace, do pojazdéw mechanicz-
nych, znamienne tem, Zze na urzadzenie
sprzegajace wywierany jest wplyw z jed-
nej strony przy pomocy przyrzadu umie-
szczonego na dzwigni stuzacej do wlacza-
nia biegéw, za$ z drugiej strony przy po-
mocy urzadzenia zaleinego od szybkosci
pojazdu lub silnika pojazdu, ktére urucho-
miane zostaje przy okreslonej dolnej szyb-
kosci granicznej, przyczem najkorzystniej
jest urzadzenie uzaleznione od szybkosci
wykonaé mieczynnem przy wuruchomiania
noznej dzwigni do gaznt.

2. Urzadzenie sprzegajace, samoczyn-
nie dzalajace, do pojazdéw mechanicznych
wedlug zastrz. 1, pneumatycznie-lub hydra-
ulicznie uruchomiane, = znamienne tem, zZe
zawoér tréjdrogowy regulujacy dziatanie si-
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ty pomocniczej polaczony jest z jednej
strony sztywnem najkorzystniej przerwa-
nem ogniwem lacznikowem 1z dzwignia
Go wlaczania biegéw, za$ z drugiej strony
cigglem linkowem lub laricuchowem z regu-
latorem odsrodkowym mnapedzanym zapo-
'mocy silnika, przyczem ma ukladzie draz-
kéw prowadzacych do pedalu do gazu, znaj-
duja sie urzadzenia zwalniajace cieglo lin-
kowe lub taficuchowe przy uruchomianiu te~
go pedatu.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 elek-
trycznie lub elektromagnetycznie rozrzadza-
ne, znamienne tem, Ze posiada wylacznik
na dZwigni do wlaczania biegéw, oraz na-
pedzany zapomoca silnika wylaczmik od-
$rodkowy, w ktérego obwéd wiaczony jest
przerywacz, polaczony z pedatem do gazu.

4, Urzadzenie wedtug zastrz. 3, w kté-
rem zastosowano  jako sile pomocnicza
zmniejszone cisnienie wytworzone przez sil-
nik, znamienne tem, Ze funkcje nierucho-
mego styku wylacznika odsrodkowego pel-
ni elektromagnes, ktérego cewka jest zasi-
lana pradem roboczym.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 4
do pojazdéw z pradnmica instalacji oswie-
tleniowej i wytacznikiem kontrolnym, zna-
mienne tem, ze wylacznik odsrodkewy za-
stapiony jest wylacznikiem kontrolnym
pradnicy instalacji oéwietleniowej.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 — 5,
do pojazdéw z pradnicami o$wietleniowe-
mi, znamiennme tem, Ze wylacznik odérod-
kowy zastapiony jest przez przyrzad wy-
tacznikowy, przez ktéry przeptywa prad
pradnic instalacji o$wietleniowej.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, Ze przyrzad wylacznikowy wy-
konany jest jako ukiad elektromagnetycz-
ny, ktérego ruchome ogniwo przy osiagnie-
ciu okreslonego natezenia pradu wytwarza
lub przerywa potaczenie roboczego obwodu
pradu z masa na skutek dziatania, wzgled-
.nie przeciw dzialaniu sprezyny.

-8, Urzadzenie wedlug zastrz. 5 — 7,

w ktérem zastosowano jako site pomocni-
cza zmniejszone cisnienie, wytworzone
przez silnik, znamienne tem, ze zawiera
magnes pomocniczy, ktérego cewka zamy-
kana jest zapomoca kontrolnego wylacz-
nika pradnicy instalacji o$wietleniowej
wzglednie zapomoca przyrzadu wylaczni-
kowego, przez ktéry przeptywa prad prad-
nic instalacji os$wietleniowej, przyczem
rdzen tego pomocniczego magnesu wraz z
naprzeciw niego lezacem ruchomem ogni-
wem tworzy wylacznik do pradu rozrza-
dzajacego urzadzeniem sprzegajacem.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, Ze ruchome ogniwo, lezace na-
przeciw rdzenia magnesu pomocniczego,
przymocowane jest do diwigni zaworu o-
raz iz dZwignia ta w poloZeniu spoczynku
przylega do sprezynujacego i odizolowane-
go styku, do ktérego przylaczony jest wol-
ny koniec cewki magnesu pomocniczego.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, w
ktérem jako sile pomocnicza stosuje sie
podcisnienie wytworzone zapomoca silnika
napedowego oraz elektromagnetycznie roz-
rzadzany zawér, ma ktéry oddzialywuje
podcisnienie, znamienne tem, ze elektro-
magnes, uruchomiajacy zawér przeciw
dzialaniu podcisnienia, polaczony jest ca-
tem swem uzwojeniem z przyrzadem wy-
tacznikowym, umieszczonym na dzwigni do
wlaczania biegow, czescia zas swego uzwo-
jenia taczy si¢ z wyltacznikiem umieszczo-
nym na pedale do gazu, przyczem przy nie-
naciénietym pedale do gazu sila elektro-
magnesu przezwycigza podcisnienie, istnie-
jace takze i przy pozadanej dolnej szybko-
$ci granmiczne;j.

11. Urzadzenie sprzegajace, samoczyn-
nie dzialajace, do pojazdéw mechanicz-
nych uruchomiane zapomoca zmniejszone-
go ciénienia wytwarzanego przez silnik we-
dlug zastrz. 10, znamienne tem, ze posiada
‘magnes do regulowamia podcisnienia, zao-
patrzony w .dwie oddzielne cewki, z kté-
rych stabsza cewka polaczona jest z wy-
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tacznikiem potaczonym z pedatem do gazu,
obie zas cewki sa polaczone z wylgcznikiem
znajdujacym sie na dZwigni do wlaczama
pedni.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 10 i 11,
‘znamienne tem, ze obie cewki, wzglednie
czesci cewki lub przynajmniej cewke, przy-
nalezng do wylacznika malezacego do pe-
dalu do gazu, umieszcza si¢ przesuwnie na
rdzeniu elektromagnesu lub przeciwnie.

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 10 lub
11, znamienne tem, ze zawiera umieszczona
na zaworze sprezyne o zmiennem napig-
ciu.

14. Urzadzenie wedlug zastrz. 11—13,
znamienne tem, ze elektromagnes urucho-
miajacy zawér przeciw dzialaniu zmniej-
szonego cis$nienia polaczony jest z jednej
strony z wylacznikiem umieszczonym ma
dzwigni do wlaczania biegéw, zas z drugiej
strony — z wylacznikiem wumieszczonym
na pedale do gazu, przyczem w przewo-
dzie, taczacym elektromagnes zaworu z wy-
tacznikiem na pedale do gazu przed lub
za tym ostatnim, umieszczony jest masta-
wialny opornik.

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 z za-
stosowaniem dlawienia, znamienne tem, zZe
przepustnica dlawiaca, umieszczona jest
przy cylindrze i laczy si¢ z rozrzadem za-
woru regulujacego dzialanie sily pomocni-
czej, celem réznego dlawienia przy rusza-
niu (rozruchu wozu) i wlaczaniu biegéw.

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 15,

znamienne tem, ze przyrzad nastawniczy

wykonany jest jako wahadlowo ulozysko-
wana dZwignia zderzakowa, posiadajaca
" trzpieri podpierajacy kadlub zaworu i za-
opatrzona w sprezyne cierna, utrzymujaca
te dzwignie w kazdorazowo nastawionem
polozeniu,

17. Urzadzenie wedlug zastrz. 15 i 16,
znamienne tem, ze zawiera dwa elektro-
magnesy, dziatajace na konce dzwigni zde-
rzakowej, z ktérych jeden polaczony jest
z wylacznikiem, znajdujgcym si¢ na dzwi-

gni do wlaczania biegéw, za$ drugi laczy
si¢ z wylacznikiem, ktéry zwiera si¢ przy
okreslonej dolnej granicy szy'bkoém silnika
napedowego lub pojazdu.

18. Urzadzenie wedlug zastrz. 17, z
elektromagnetycznym ' rozrzadem zaworu,
regulujacego dzialanie sily pomocniczej,
znamienne. tem, ze kazdy z magneséw,
dziatajacych na dzwignie zderzakowa,
przylaczony jest do odgalezienia obwodu

" pradu magnetycznej cewki robocze;j.

19. Urzadzenie wediug zastrz. 15 —

.18, znamienne tem, ze na ukladzie draz-

kéw miedzy sprzeglem a tlokiem, porusza-
nym sila pomocnicza, ulozyskowany jest
oporek, przesuwalny i nastawialny, ktéry
przy rozruchu wozu przelacza przyrzad
nastawniczy z chwila zetkniecia si¢ ogniw
sprzegla i zmniejsza przez to dzialamie
dtawiace.

20. Urzadzenie wedtug zastrz. 19,
znamienne tem, ze dzwignia zderzakowa
przyrzadu mastawniczego zaopatrzona jest
we wepornik, lezacy na drodze ruchu o-
porka umieszczonego ma ukladzie drazkéw.

21. Urzadzenie wedlug zastrz. 19,
znamienne tem, Ze zawiera wspornik u-
mieszczony na dzwigni zderzakowej oraz.
elektromagnes, ktérego obwéd pradu za-
myka si¢ zapomoca oporka, umleszczonego
na ukladzie drazkoéw.

22. Urzadzenie dlawiace do urzadze-
nia sprzegajacego, poruszanego zapomocy
pneumatycznej lub hydraulicznej sily po-
mocniczej wedlug zastrz. 1 — 15, zna-
mienne tem, ze zawér wyplywowy wzgled-
nie doptywowy, zaopatrzony jest w elek-
tromagnetyczny przyrzad do uruchomiania
zaworu dlawiacego, ktéry zawér ten ewen-
tualnie zamyka, przyczem obwéd pradu za-
lezy od dwéch wylacznikéw, z ktérych je-
den zamyka si¢ zapomoca pedalu sprzega-
jacego, wzglednie pedni tego ostatniego,
podczas czesci skoku sprzegajacego, mato-
miast drugi wylacznik zamyka sie w zalez-
nosci od rozrzadu pedni posredniej tylko

— 13 —



podczas wlaczania sprzegla przy ruszaniu
(rozruchu) wozu.

23. Urzadzenie wedlug zastrz. 22,
znamienne tem, ze posiada drugi zawér lub
otwor o dajacym sie regulowaé przekroju,
ktory przy umieszczeniu go na robocze]
stronie pedni posredniej zamyka sig przy-

musowo przy otwieraniu zaworu do $rodka
roboczego.

Gesellschaft fir
Autotechnik m. b. H.

Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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