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- (54) Drehbar gelagertes Einsténdertragwerk, vorzugsweise fiir Kleinbauaufzug

(57) Es ist Ziel der Erfindung, den Materialverbrauch bei der Herstellung von Kleinbauaufziigen zu senken, die
Tragfahigkeit zu erhdhen und den Energieverbrauch zu verringern. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, an
einem Einstandertragwerk einen extrem leichten Fahrkorb zu befestigen, wodurch beim Einsatz in einem
Kleinbauaufzug ein sehr giinstiges Verhaltnis zwischen Eigenmasse und Tragféhigkeit méglich ist. Dies wird erreicht,
indem ein auf einem Fulk stehender und mit nur einer Horizontalspannstrebe im Kopfbereich befestigter
Einstandertragmast um seine Langsachse drehbar gelagert wird. Durch diese Verdrehmaoglichkeit des Systems kann
ein extrem leichter Fahrkorb am Tragmast befestigt werden und relativ einfach in den Ladebereich eingeschwenkt
werden. .
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Patentanspriiche:

1. Drehbar gelagertes Einstédndertragwerk, vorzugsweise fiir Kleinbauaufziige, dadurch
gekennzeichnet, daf3 ein auf einem FuR (6) mit Druckdrehkranz (7) stehender und lediglich im
Kopfbereich von einer Horizontalspannstrebe (1) mit Drehkranz (2) gehaltener Tragmast (4) um
seine Langsachse drehbar ist und somit die Méglichkeit besteht, einen am Tragmast (4) gefihrten
Fahrkorb (3) durch Drehung des Aufzugssystems in eine Fensteréffnung oder in einen anderen
Ladebereich einzuschwenken.

2. Drehbar gelagertes Einstdndertragwerk nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf? durch die
definierte Schragsteliung des Tragmastes (4) im Winkel Alpha von mindestens 3 Grad zur
Senkrechten eine Eigenarretierung des Tragsystems beim Habvorgang durch Schwerkraftwirkung
eintritt.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendung der Erfindung

Die Erfindung ist auf kleinen Baustellen des Bauhandwerkes und BaunebengeWerkes einsetzbar, wo bei der Instandhaltung und
Rekonstruktion von vorwiegend Wohngebauden einfache, universell einsetzbare und schnell zu montierende Kleinbauaufzlge
bendtigt werden.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Esist bekannt, an senkrecht vor Gebduden stehenden Fahrbahnen von Bauaufziigen Fahrkérbe derart zu befestigen, dafd es
moglich ist, diese um 180 bzw. 90 Grad ins Gebaudeinnere einzuschwenken. Bekannt ist auch das Verholen des Fahrkorbes

" mittels Palette oder Verschiebetisch. Diese Schwenk- und Verschiebekonstruktionen sind notwendig, um den gesetzlich

geforderten Abstand des Fahrkorbes zum Gebéaude zu tiberbriicken.

Es ist weiterhin bekannt, ein selbsttragendes Einstdndertragwerk eines Kleinbauaufzuges mit nur einer Horizontalspannstrebe

im Kopfbereich zu arretieren und zwischen der so entstandenen Fahrbahn und der Geb&dudefassade einen Fahrkorb zu

bewegen. . )

Bei der erstgenannten technischen Losung ist von Nachteil, daR der Tragmast mehrfach am Gebaude bzw. am GerUst mittels

Haltebligel befestigt werden muR, um die maximal zuldssigen Knicklangen der einzelnen Fahrbahnabschnitte nicht zu

Giberschreiten. Die Montage erfordert Ristarbeiten bzw. nicht ungeféhrliche Arbeiten auf Leitern. Die grof3e Anzahl der

erforderlichen Haltebligel bewirkt eine gewisse Unhandlichkeit beim Transport und bei der Montage. Der Fahrkorb selbst ist

konstruktiv bedingt durch die Schwenkvorrichtung relativ schwer, so daf Tragkraft verschenkt wird. Nicht zu unterschatzen sind

die Energieverluste, die (iber einen [&ngeren Zeitraum beim Betreiben dieser Anlage auftreten.

Die weiterhin bekannten technischen Lésungen weisen konstruktiv bedingt ebenfalls groRe Fahrkorbeigenmassen auf.

Die genannten Nachteile werden bei Anwendung der Erfindung beseitigt.

Ziel der Erfindung

Esist Ziel der Erfindung, den Materialverbrauch bei der Hersteilung von Kleinbauaufziigen zu senken. Gleichzeitig soll das
Verhaltnis zwischen Eigenmasse und Tragfahigkeit verbessert und der Energieverbrauch gesenkt werden.

Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, an einem als bekannt geltenden, aus mehreren Hohlprofilsegmenten bestehenden
Einstandertragwerk einen extrem leichten Fahrkorb zu befestigen, mit dem bei Aufzugsbetrieb einerseits die einschlagigen
Arbeitsschutzbestimmungen eingehalten werden und andererseits ein sehr glinstiges Verhéltnis zwischen Eigenmasse und
Tragfahigkeit entsteht.

bie Aufgabe wird erfindungsgemé&n dadurch geldst, daf’ ein auf einem FuR stehender und mit nur einer Horizontalspannstrebe
im Kopfbereich befestigter Einstdndertragmast um seine Langsachse drehbar gelagert wird. Somit besteht die Mdglichkeit, eine
extrem: feichte Fahrkorbkonstruktion derart am Tragmast zu befestigen, da er beim Hubvorgang an der vom Gebéude
abgewandten Seite verfahren und nach Erreichen der Entladestelle durch Drehen des Mastes in die Fenster6ffnung
eingeschwenkt werden kann.

Durch definierte Schragstellung des Tragmastes entsteht die notwendige Eigenarretierung des Aufzugssystems beim
Hubvorgang. Bei der Be- und Entladung im Fensterbereich wird der Fehrkorb zur Stabilisierung auf der Fensterbank aufgesetzt.
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Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel néher beschrieben werden. Die zugehérigen Zeichnungen
zeigen: ’

Figur 1: Drehbar gelagertes Einstdndertragwerk eines Kleinbauaufzuges in Hubstellung
Figur 2: Seitenansicht
Figur 3: Seitenansicht; drehbar gelagertes Einsténdertragyviz;_lg_i_»r}_l_vgg'gfsrtelrlgggm

Ein aus mehreren zusammengesteckten Hohlprofilsegmenten bestehender Tragmast 4 wird in definiertem Abstand vor einer
Fensterfront auf einem Ful 6 mit Druckdrehkranz 5 gestellt. Der Tragmast 4 wird lediglich von einer im oberen Fenster
eingespannten Horizontalspannstrebe 1 mit Drehkranz 2 gehalten, wodurch das System um seine Léngsachse drehbar ist.

Ein leichter Fahrkorb 3 wird derart am Tragmast 4 befestigt, dal er beim Hubvorgang an der von Geb&ude abgewandten Seite
verfahren und nach Erreichen der Ladestelle durch Drehen des schwenkbarert Aufzugssystems in die Fensterdffnung
eingeschwenkt werden kann. Durch definierte Schragstellung des Tragmastes 4 kann die notwendige Eigenarretierung des
Systems beim Hubvorgang gewéhrleistet werden. Als Triebwerk 5 kommt eine bekannte Seilwinde zum Einsatz.
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