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(54) Kupplung fiir ein Schienenfahrzeug.

(57) Die Erfindung betrifft eine Kupplung flir ein Schienenfahr-
zeug mit zwei Kupplungshalften, die jeweils einen Kupplungs-
kopf (1) und eine mit ihm verbundene Zugeinrichtung (2) auf-
weisen. Der Kupplungskopf (1) samt Zugeinrichtung (2) ist um
eine Achse (7) beim Schienenfahrzeug schwenkbar, wobei bei-
de Kupplungshalften mit je einer Zentriereinrichtung (8) verse-
hen sind, die im ungekuppelten Zustand den Kupplungskopf (1)
samt Zugeinrichtung (2) in einer Mittelstellung halt oder ihn nach
Lésen der Kupplung automatisch in diese Mittelstellung zurick-
flhrt, bei der dieser Kupplungskopf (1) annahernd in Langsrich-
tung des Schienenfahrzeugs ausgerichtet ist. Zum Erleichtern
des Kupplungsvorgangs sind beide Kupplungshalften mit je ei-
ner Zentriereinrichtung (8) bestlckt, welche je mindestens eine
teleskopartige Kolben-/Zylindereinheit (9, 10) mit einem Haupt-
zylinder umfasst, in dem ein Hauptkolben (18) mit einer Kolben-
stange (19) und ein Nebenkolben (20) mit einer Kolbenstange
(17) koaxial zueinander langsgefuhrt sind. Es ist dabei nur eine
Druckbeaufschlagung eines Mediums auf den Hauptkolben (18)
zur Erzielung der Mittelstellung des Kupplungskopfs (1) in einer
gegen den Nebenkolben (20) hin verlaufenden Richtung erfor-
derlich.

2,% 7 32 935 9 910 "2

-

31 36 20 318 19 2322 5




CH 714078 A2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung fir ein Schienenfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Kupplungen dieser Art sind beispielweise in der EP 2 322 403 B1 geoffenbart. Sie werden bekanntlich bei Per-
sonen- oder Giterziigen eingesetzt und ermdglichen die automatische Durchfiihrung des Kupplungsvorgangs auch bei
kurvigen Fahrstrecken. Im ungekuppelten Zustand im Allgemeinen oder bei solchen in einer Kurve befindlichen Zugskom-
ponente kann es dazu fihren, dass nach dem Kupplungsvorgang der Kupplungskopf in einer ausgeschwenkten Stellung
dort verbleibt, so dass, wenn er mit einer anderen Zugkomposition gekuppelt wird, es gegebenenfalls erforderlich ist, ihn
vor dem Kuppeln samt Zugeinrichtung zurlickzuschwenken.

[0003] Es ist bekannt, dass automatische Kupplungen mit einer Mittenzentrierung versehen sind, bei denen sich die je-
weilige Kupplungshélfte im ungekuppelten Zustand selbsttétig in eine Mittelstellung begibt. Diese werden in der Regel
durch ein Federsystem in der neutralen Mittelstellung gehalten und im gekuppelten Betrieb gegen die Federkraft ausge-
lenkt, sodass die Kupplung den Bewegungen der Gegenkupplung folgen kann.

[0004] Es sind auch Ausflhrungen bekannt, bei denen die Kupplung nach Erreichen eines bestimmten Auslenkwinkels
kraftlos werden. Das typische Verhalten solcher Mittenzentrierungen wird in der Regel durch den Einsatz einer Kurven-
scheibe erreicht.

[0005] Es sind auch weitere Ausflihrungen bekannt, bei denen die Mittenzentrierung je nach Bedarf ein- bzw. ausge-
schaltet werden kénnen. Solche Systeme werden in der Regel mittels einem oder mehreren Pneumatikzylindern mittels
Druckluft in der Mittelstellung gehalten oder in diese zurlickgefiihrt. Bei Bedarf, z.B. wenn der Fangbereich der Kupplung
erschopft ist, kann die Mittenzentrierung ausgeschaltet werden, in dem der Zylinder entllftet wird. Dann kann die Kupp-
lung manuell auf die Gegenkupplung ausgerichtet werden. Damit kann auch in Gleisb6gen oder Ablenkungen gekuppelt
werden, bei denen die Kupplungen jeweils ausserhalb des normalen Fangbereiches liegen.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Zentriereinrichtung einer Kupplung derart zu verbessern, dass
mit ihr eine einwandfreie Mittenzentrierung sowie weitere Funktionalitdten im Betrieb bzw. fur manuelle Manipulationen
ermdglicht werden und sie dabei sehr platzsparend gebaut ist.

[0007] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass nach den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0008] Erfindungsgemass umfasst die Zentriereinrichtung mindestens eine teleskopartig steuerbare Kolben/Zylinderein-
heit mit einem Hauptzylinder, in dem ein Hauptkolben mit einer Kolbenstange und ein Nebenkolben mit einer Kolbenstange
koaxial zueinander langsgefuhrt sind. Es ist damit nur eine Druckbeaufschlagung eines Mediums auf den Hauptkolben zur
Erzielung der Mittelstellung des Kupplungskopfs in einer gegen den Nebenkolben hin verlaufenden Richtung erforderlich.

[0009] Mit einer solchen Ausgestaltung der Zentriereinrichtung ergibt sich eine sehr platzsparende Bauweise fur die Zen-
trierung des Kupplungskopfs und es ist dabei aber ein grosser Maximalhub gewahrleistet.

[0010] Sehr vorteilhaft ist die mindestens eine teleskopartig steuerbare Kolben/Zylindereinheit ein- bzw. ausschaltbar,
damit die Kupplung im gekuppelten Zustand oder zum Manipulieren nahezu kraftlos schwenkbar ist. Und es ist auch
dadurch méglich, die Kupplung wahrend der Wartungsarbeiten wegzuschwenken.

[0011] Diese Kolben/Zylindereinheit ist wie oben erlautert so aufgebaut, dass der Hauptzylinder den Hauptkolben zum
Betatigen seiner Kolbenstange und den koaxial zu ihm gegenuberstehenden Nebenkolben mit der andern Kolbenstange
beinhaltet. Dadurch muss grundsétzlich nur eine Kammer der Kolben/Zylindereinheit mit Druckluft beaufschlagt werden.

[0012] Es ist dabei zweckmassig, die Zentriereinrichtung auch mit zwei seitlich vom Kupplungskopf annédhernd symme-
trisch bzw. parallel zu dessen Mittelachse angeordneten Kolben/Zylindereinheiten zu versehen. Dadurch kann die von der
Zentriereinrichtung ausgelbte Betatigungskraft verdoppelt werden.

[0013] Vorteilhaft ist die Kolbenstange des Hauptzylinders am Fahrzeugkasten gelenkig aufgehangt, wahrend die Kolben-
stange des Nebenkolbens an einem Seitenflansch der Zugeinrichtung seitlich versetzt von ihrer Mittelachse angelenkt ist.

[0014] Mit Vorteil istim Rahmen der Erfindung ist die Zentriereinrichtung mit der mindestens einen Kolben/Zylindereinheit
derart ausgebildet und ansteuerbar, dass der Kupplungskopf mit der Zugeinrichtung im ungekuppelten Zustand in eine
bestimmte ausgelenkte Position schwenkbar ist.

[0015] Mit dieser teleskopartig ausziehbaren Kolben/Zylindereinheit wird erreicht, dass der als Mehrstellungszylinder aus
einer Mittelstellung als Ausgangsposition in eine voll eingezogene oder eine voll ausgezogene Stellung oder eine Zwi-
schenstellung verstellbar ist.

[0016] Auf diese Weise kann der Kupplungsvorgang unabhangig vom Verlauf der Fahrstrecke stets ausgehend von einer
und derselben ginstigen Position der Kupplungskdpfe durchgefuhrt werden.

[0017] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung néher
erlautert. Es zeigt:
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Fig. 1 eine Kupplungshalfte einer Kupplung eines Schienenfahrzeugs mit einer erfindungsgemassen Zentriereinrich-
tung, in einer Draufsicht von unten dargestellt;

Fig. 2 einen Langsschnitt einer Kolben/Zylindereinheit der Zentriereinrichtung gemass Fig. 1;
Fig. 3 eine Kolben/Zylindereinheit im Schnitt in zusammengedrickter Stellung;
Fig. 4 die Kolben/Zylindereinheit nach Fig. 3, in der Mittelstellung dargestellt; und

Fig. 5 die Kolben/Zylindereinheit nach Fig.3, in voll ausgezogener Stellung dargestellt.

[0018] Die in Fig. 1 gezeigte Kupplungshalfte ist Bestandteil einer automatischen Kupplung fiir Schienenfahrzeuge, die
sowohl auf geraden als auch auf kurvigen Strecken einsetzbar ist. Sie besteht grundséatzlich aus einem Kupplungskopf
1 und einer mit ihm verbundenen Zugeinrichtung 2 in Gestalt eines Hydraulikzylinders, der als Verbindungsteil zum Fahr-
zeug angeordnet ist und mit ihm die im Fahrbetrieb auftretenden Zug- oder Druckkrafte in den Fahrzeugkasten 6 des
Fahrzeuges eingeleitet werden. Ublicherweise sind der Kupplungskopf 1 und die Zugeinrichtung 2 mittig zwischen zwei
Puffern angeordnet, die ihrerseits an einem Frontteil des Fahrzeugkastens 6 montiert sind.

[0019] Damit die Kupplung unabhéngig von der Geometrie der Fahrstrecke arbeiten kann, ist der Kupplungskopf 1 samt
Zugeinrichtung 2 nach links und rechts um die Mittelachse eines im Fahrzeugkasten 6 gelagerten Gelenkbolzens 7
schwenkbar gelagert.

[0020] Um aber den Kupplungsvorgang moglichst unabhéngig von solchen Schwenkungen auszufiihren, ist die Kupplung
mit einer Zentriereinrichtung 8 versehen, die im ungekuppelten Zustand den Kupplungskopf 1 in einer neutralen Mittelstel-
lung hélt oder ihn nach Lésen der Kupplung automatisch in die neutrale Mittelstellung zurlckfuhrt.

[0021] Diese Zentriereinrichtung 8 besteht im Wesentlichen aus zwei identisch ausgebildeten Kolben/Zylindereinheiten
9, 10, die teleskopisch zusammendrlckbar oder ausziehbar sind und seitlich vom Kupplungskopf 1 samt Zugeinrichtung
2 symmetrisch und annéhernd oder achsparallel oder in einem geeigneten Winkel zu deren Mittelachse angeordnet sind.

[0022] Die vorzugsweise pneumatisch arbeitenden Kolben/Zylindereinheiten 9, 10 sind wahlweise an ihren Enden 11,
12 bzw. 13, 14 jeweils einerseits am Fahrzeugkasten 6 oder einem Support der Kupplung und andererseits an einem
Seitenflansch 15 der Zugeinrichtung 2 angelenkt.

[0023] Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, umfasst die Zentriereinrichtung 8 erfindungsgemass mindestens eine teleskopartig
steuerbare Kolben/Zylindereinheit 9, 10 mit einem Hauptzylinder 16, in dem ein Hauptkolben 18 mit einer Kolbenstange
19 und ein Nebenkolben 20 mit einer Kolbenstange 17 koaxial zueinander langsgefuhrt sind. Eine Druckbeaufschlagung
eines Mediums auf den Hauptkolben 18 zur Erzielung der Mittelstellung des Kupplungskopfs 1 ist nur in einer gegen den
Nebenkolben 20 hin verlaufenden Richtung erforderlich.

[0024] Zu diesem Zwecke ist ein Druckanschluss 26 beim Zylinderkopf 21 des Hauptzylinders 16 vorgesehen und unab-
hangig davon, ob sich die Kolben/Zylindereinheit 9, 10 nach dem Entkuppeln in der eingefahrenen bzw. gegeniiberliegend
in der ausgefahrenen Position oder umgekehrt befindet, wird sie beim Einschalten der Druckbeaufschlagung beim Druck-
anschluss 26 in diese Mittelstellungs-Position gemass Fig. 4 gebracht.

[0025] Der Hauptkolben 18 wird dabei entweder fiir das Zusammenstossen aus einer ausgezogenen Position gemass
Fig. 5 gegen den Stangenkopf 31 und damit gegen die Kolbenstange 19 gedriickt, bis er beim Nebenkolben 20 bzw. dem
Hauptzylinder 16 anschlagt, oder er wird flir das Auseinanderstossen aus einer zusammengedriickten Position gemass
Fig. 3 gegen den Nebenkolben 20 gedrlckt, bis letzterer ebenfalls beim Hauptzylinder 16 anschlagt.

[0026] Vorteilhaft sind diese steuerbaren Kolben/Zylindereinheiten 9, 10 ein- bzw. ausschaltbar, damit die Kupplung im
gekuppelten Zustand oder zum Manipulieren nahezu kraftlos geschwenkt werden kann.

[0027] Der Hauptzylinder 16 ist am von der Kolbenstange 17 abgekehrten Ende mit einem abnehmbaren Zylinderkopf
21 abgeschlossen, der eine Durchlassbohrung 22 zum gasdichten Fiihren der Kolbenstange 19 aufweist und deshalb mit
einer Dichtung 23, einem Flhrungsband 24 und einem Abstreifer 25 versehen ist.

[0028] Der Hauptkolben 18 weist Fiihrungsbander 29 und Dichtungen 30 fur die in ihm koaxial bewegbare Kolbenstange
19 auf. Letztere ist mit einem als Mitnehmer ausgebildeten scheibenférmigen Stangenkopf 31 versehen. Sein Durchmesser
ist so bemessen, dass er in dem gebildeten Hohlraum 17" in der Kolbenstange 17 verschiebbar ist. Im Hauptzylinder 16
befinden sich ferner eine Entliftungsbohrung 32, ein Fihrungsband 33 und ein Abstreifer 34. Im Nebenkolben 20 ist auch
ein Dichtring 35 eingebaut. Diese Kolbenstange 17 und der Nebenkolben 20 kénnten auch einstiickig gefertigt sein.

[0029] Im Zylinderkopf 21 ist auch dieser Druckanschluss 26 zum Beaufschlagen des Hauptkolbens 18 mit Druckluft ver-
sehen und ausserdem kann eine nicht naher gezeigte aussenliegende verschiebbare Fiihrungsstange als Verdrehsiche-
rung des Zylinders 16 vorgesehen sein.

[0030] Im Rahmen der Erfindung ist im Hauptzylinder 16 dieser Hauptkolben 18 dicht l&Angsgefuhrt, durch den die eine
Kolbenstange 19 dicht zumindest in Druckrichtung frei verschiebbar ist. Diese zu dem Hauptkolben 18 koaxial gegenuber-
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stehende zweite Kolbenstange 17 mit dem mit dieser verbundenen Nebenkolben 20 ist dicht im Hauptzylinder 16 langs-
geflihrt.

[0031] In der zusammengedrickten Stellung geméss Fig. 3 ist die Kolbenstange 17 mit dem Nebenkolben 20 in den
Hauptzylinder 16 und die Kolben-Stange 19 in einen in der gegenlberliegenden Kolbenstange 17 vorgesehenen Hohlraum
17" hineingestossen.

[0032] In der ausgezogenen Stellung gemass Fig. 5 hat die Kolbenstange 19 den Hauptkolben 18 in den Hohlraum 16°
des Hauptzylinders 16 hineingezogen und der Nebenkolben 20 mit der Kolbenstange 17 liegt am Hauptzylinder 16 auf.

[0033] Bei einer weiteren erfindungsgemassen Ausbildung ist diese Zentriereinrichtung 8 mit der mindestens einen Kol-
ben/Zylindereinheit 9, 10 derart ansteuerbar, dass die jeweilige Kupplungshélfte im ungekuppelten Zustand in eine be-
stimmte ausgelenkte Position aktiv schwenkbar ist.

[0034] Die als Mehrstellungszylinder ausgebildete Kolben/Zylindereinheit 9, 10 ist daher so ausgebildet, dass sie aus der
Mittelstellung als Ausgangsposition gemass Fig. 4 in die voll ausgefahrene Stellung gemaéss Fig. 5 bzw. in die voll einge-
fahrene Stellung gemass Fig. 3 oder in gewiinschte Zwischenstellungen gesteuert verstellbar ist. Je nachdem, welche
Kolben/Zylindereinheit 9, 10 diese letztere Stellung einnimmt, erféhrt der Seitenflansch 15 eine unterschiedliche Ein- oder
Ausschwenkung, die er auf die Zugeinrichtung 2 samt Kupplungskopf 1 tUbertragt.

[0035] Bei einem gesteuerten teleskopartigen Zusammenstossen kann durch Einschalten einerseits eines auf den Ne-
benkolben 20 mit der Kolbenstange 17 wirkenden Druckanschlusses 16»und andererseits eines auf den Stangenkopf 31
im Hohlraum 17" der Kolbenstange 17 wirkenden Druckanschlusses 19° fur die Zufihrung eines Mediums herbeigefihrt
werden, wie dies in Fig. 5 angedeutet ist. Es wird dabei die Kolbenstange 17 in den Hauptzylinder 16 bis zum Hauptkolben
18 gestossen und der Stangenkopf 31 mit der mit ihm verbundenen Kolbenstange 19 in den Hohlraum 17° der Kolben-
stange 17 hineinbewegt.

[0036] Fuir das teleskopartige Auseinanderstossen ist ein auf den Stangenkopf 31 der Kolbenstange 19 wirkender Druck-
anschluss 17" eines Mediums in die Kolbenstange 17 ausserhalb des Hauptzylinders 16 einzuschalten, so dass der Stan-
genkopf 31 mit der Kolbenstange 19 und auch der Hauptzylinder 16 aus der Kolbenstange 17 ausfahrt.

[0037] Im Prinzip kdnnte fir dieses Verstellen in bestimmte ausgelenkte Positionen bei Vorhandensein von zwei Kolben/
Zylindereinheiten 9, 10, wie in Fig. 1 dargestellt ist, nur die eine in diese bestimmte ausgelenkte Position angesteuert
werden, wahrend die andere Kolben/Zylindereinheit 9, 10 ausgeschaltet und sich frei anpassen wirde.

[0038] Zum automatischen Schalten der Kolben/Zylindereinheit 9, 10 in die jeweils funktionsgerechte Arbeitsstellung sind
sie mit einer vorzugsweise programmierbaren Steuerung 36 ausgestattet. Die Steuerung 36 dient auch zum Ein- und
Ausschalten der Zentriereinrichtung 8, wobei diese so gesteuert wird, dass sie wahrend des Fahrbetriebs eine kraftlose
Auslenkung der Kupplung im gekuppelten Zustand erméglicht.

[0039] Die erfindungsgemasse Zentriereinrichtung zeichnet sich durch eine einfache und platzsparende Konstruktion und
zudem eine zuverlassige sowie einfache Wirkungsweise aus, weil es daflir grundsétzlich nur erforderlich ist, eine einzige
Kammer der Kolben/Zylindereinheit 9, 10 mit Druckluft zu beaufschlagen.

[0040] Bei einer selektiven Ansteuerung von zwei Luftkammern kann die Kupplung automatisch in eine ausgelenkte Stel-
lung, links oder rechts, ausgeschwenkt werden.

[0041] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemassen Zentnereinrichtung ist, dass sie bei Bedarf ein- oder ausgeschaltet
werden kann.

[0042] Die Zentriereinrichtung 8 ist auch mit nur einer der Kolben/Zylindereinheiten 9 oder 10 funktionsfahig. Die Variante
mit zwei gegenlaufig arbeitenden Zylindern hat jedoch den Vorteil, dass sich dadurch die von der Zentriereinrichtung 8
erzeugte Betatigungskraft verdoppeln lasst und von beiden Seiten eine Kraft fir die Zentrierung erzeugt wird.

Patentanspriiche

1.  Kupplung fiir ein Schienenfahrzeug, mit zwei Kupplungshalften, die jeweils einen Kupplungskopf (1) und eine mit
diesem verbundene Zugeinrichtung (2) aufweisen, wobei der Kupplungskopf (1) samt Zugeinrichtung (2) um eine
Achse (7) beim Schienenfahrzeug schwenkbar ist, wobei beide Kupplungshalften mit je einer Zentriereinrichtung (8)
versehen sind, die im ungekuppelten Zustand den Kupplungskopf (1) samt Zugeinrichtung (2) in einer Mittelstellung
héalt oder ihn nach Lésen der Kupplung automatisch in diese Mittelstellung zurlickfiihrt, bei der dieser Kupplungskopf
(1) annéhernd in Langsrichtung des Schienenfahrzeugs ausgerichtet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Zentriereinrichtung (8) mindestens eine teleskopartig verstellbare Kolben/Zylindereinheit (9, 10) mit einem Haupt-
zylinder (16) umfasst, in dem ein Hauptkolben (18) mit einer Kolbenstange (19) und ein Nebenkolben (20) mit einer
Kolbenstange (17) koaxial zueinander langsgefuhrt sind, wobei eine Druckbeaufschlagung eines Mediums auf den
Hauptkolben (18) zur Erzielung der Mittelstellung des Kupplungskopfs (1) nur in einer gegen den Nebenkolben (20)
hin verlaufenden Richtung erfolgt.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
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im Zylinderkopf (21) des Hauptzylinders (16) ein Druckanschluss (26) zum Beaufschlagen des Hauptkolbens (18) in
der Zylinderkammer (16°) mit vorzugsweise Druckluft als Medium vorgesehen ist.

Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die aus dem Hauptzylinder (16) vorstehenden
Enden der Kolbenstangen (17, 19) einerseits an einem Seitenflansch (15) der Zugeinrichtung (2) und andererseits
am Fahrzeugkasten bzw. Support der Kupplung (6) je seitlich versetzt von ihrer Mittelachse angelenkt sind.

Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass

sich die Kolbenstange (19) durch den im Hauptzylinder (16) dicht langsgefiihrten Hauptkolben (18) erstreckt und
darin dicht frei verschiebbar ist, indes die koaxial gegenliberstehende Kolbenstange (17) mit dem Nebenkolben (20)
verbunden ist, wobei der Kolbenstange (19) ein Stangenkopf (31) innerhalb des Hauptzylinders (16) zugeordnet ist,
durch den die Kolbenstange (19) vom Hauptkolben (18) in diese gegen den Nebenkolben (20) hin verlaufenden
Richtung mitgenommen wird.

Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass

in der eingezogenen Stellung der Kolben/Zylindereinheit (9, 10) die Kolbenstangen (17) in den Hauptzylinder (16) und
dabei die eine Kolbenstange (19) in einen in der gegenlberliegenden Kolbenstange (17) vorgesehenen Hohlraum
(17°) oder umgekehrt hineingestossen sind.

Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kolben/Zylindereinheit (9 bzw. 10) mit einer vorzugsweise programmierbaren Steuerung (36) zum automatischen
Schalten des Zylinders in die jeweils funktionsgerechte Arbeitsstellung versehen ist.

Kupplung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuerung (36) auch zum Ein- und Ausschalten der Zentriereinrichtung (8) dient, wobei diese wahrend des Fahr-
betriebs eine kraftlose Auslenkung der Kupplung im gekuppelten Zustand ermdglicht.

Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass

die Zentriereinrichtung (8) mit der mindestens einen Kolben/Zylindereinheit (9, 10) derart ausgebildet und ansteuerbar
ist, dass der Kupplungskopf (1) mit der Zugeinrichtung (2) im ungekuppelten Zustand in eine bestimmte ausgelenkte
Position schwenkbar ist.

Kupplung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass

fur das teleskopartige Auseinanderstossen der Kolben/Zylindereinheit (9, 10) ein auf den Stangenkopf (31) der Kol-
benstange (19) wirkender, ausserhalb des Hauptzylinders (16) befindlicher Druckanschluss (17 ) fur das Medium
vorgesehen ist, das in den Hohlraum (17°) der Kolbenstange (17) und die Zylinderkammer (16°) einlassbar ist.

Kupplung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass flir das teleskopartige Zusammenstossen der Kol-
ben/Zylindereinheit (9, 10) ein Druckanschluss (16°’) eines Mediums auf den Nebenkolben (20) mit der Kolbenstange
(17) gegen den Hauptkolben (18) wirkend sowie ein auf einen Stangenkopf (31) im Hohlraum (17°) der Kolbenstange
(17) jeweils wirkender Druckanschluss (19°) einschaltbar ist.

Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Zentriereinrichtung (8) aus zwei seitlich vom Kupplungskopf (1) anndhernd symmetrisch zu dessen Mittel-
achse angeordneten Kolben/Zylindereinheiten (9, 10) zusammensetzt.
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