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Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Mdbel mit einem aus einem M&belgestell herausbewegbaren
Sitzpolstertréiger (Sitzrahmen bzw. Sitzwagen), wobei der Sitzpolstertréiger auf bzw. in einer Fiihrung, z.B. mit
Rollen, ausfahrbar gelagert ist.

Ein derartiges Mobel ist aus der US-PS 2 876 463 bekannt, ist jedoch im Hinblick auf die leichtgéngige
Verstelibarkeit der Liegefliche nicht optimal und der verwendete Beschlag bzw. die Stiitzteile kénnen nicht gut
integriert werden.

Ziel der Erfindung ist es, ein méglichst einfach umwandelbares Mdbel zu erstellen, bei dem, abgesehen davon,
daB die Sitzhthe und die Liegehthe gleich hoch liegen, das Ausfahren mit wenig Kraftaufwendung vor sich geht und
das bei leichter Bedienbarkeit (Einhandbedienung) entsprechende Betriebssicherheit bietet. Ferner sollen die
eingesetzten Beschliige stabil, leicht und in das Mdbelgestell auch in Liegestellung im wesentlichen unsichtbar
integrierbar sein.

Dieses Ziel wird bei einem Mobel der eingangs genannten Art erfindungsgem#8 dadurch erreicht, daf die
Fiihrung (Kulissenwagen), z. B. ein Profilstab, eine Schiene od. dgl., am M&belgestell oder an einem aus dem
Mobelgestell heraushievbaren bzw. ausschwenkbaren Grundrahmen oder an einem aus dem Mobelgestell ausfahr-
baren Hilfswagen mit einem Lenker ausschwenkbar gelagert ist oder daB die Fithrung auf einem aus dem
Mobelgestell heraushievbaren oder auf einem ausfahrbaren Hilfswagen ausfahrbar bzw. herausziehbar gelagert ist.
Durch entsprechendes Abstimmen der einzelnen Bauteile wird ein leichtgéingiges Mobel erhalten, das auch den oben
angefiihrten Wiinschen gerecht wird.

Ein umwandelbares M6bel mit einem Zusatzpolsteriréger, wobei die Sitzpolsterung des Sitzpolstertréigers in
Sitzstellung oberhalb des gegebenenfalls mit einer Aufpolsterung versehenen und/oder einen Polster tragenden
Zusatzpolsteririgers gelegen ist, ist dadurch gekennzeichnet, daf§ der Zusatzpolstertriiger zur Verlingerung des aus
dem Mobelgestell ausfahrbaren Sitzpolstertriigers auf dem Mobelgestell oder auf einem aus dem Mgbelgestell
ausfahrbaren Hilfswagen oder auf einem aus dem Mobelgestell herausschwenkbaren Grundrahmen mit zwei
Lenkern nach oben und vorne in die Liegestellung schwenkbar gelagert ist und daB die den Zusatzpolstertréger
tragenden Lenker bei ihrer Bewegung beim Ausschwenken des Zusatzpolstertréigers einen oberen Totpunkt
iiberschreiten bzw. von einer Stellung, in der sie schrig nach hinten oben verlaufen (Sitzstellung) in eine Stellung,
in der sie schriig nach vorne oben verlaufen (Liegestellung) tiberfiihrbar sind. In platzsparender Weise wird der
Zusatzpolstertriger unterhalb des Sitzwagens angeordnet und ist in einfacher Weise mit wenig Anstrengung beim
Ausfahren des Sitzpolstertriigers anzuheben und verliingert den Sitzpolstertriiger stabil zur Liegefliche.

Vorteilhaft ist es, wenn der vordere Endbereich der Fithrung mit zumindest einem gegebenenfalls auf Rollen
lanfenden FuB abgestiitzt ist oder wenn die Fiihrung - wie an sich bekannt - am Grundrahmen oder am Hilfswagen
gleitend ausfahrbar gelagertistoder der hintere Endbereich der Fiihrung - wie an sich bekannt - auf einer Gleitfiihrung
gelagert ist, die vom Mdbelgestell, vom Grundrahmen oder vom Hilfswagen getragen ist, wobei vorzugsweise die
Fiihrung miteiner Rolle, einem Gleitstein od. dgl. auf der Gleitfithrung verfahrbar gelagert ist. Zur VergréiBerung des
Auszugweges kann vorgesehen sein, daB die Fiihrung fiir den Sitzpolstertriger (Sitzrahmen, Sitzwagen) von einer
vorzugsweise teleskopartig verlidngerbaren Fiihrungsstange, Fithrungsprofil od. dgl. gebildet ist, die vom Sitz-
polstertriiger bei seiner Auszugs- oder Einschubbewegung, z. B. mittels Anschldgen, mitnehmbar bzw. aus- und
einfahrbar gelagert ist.

Ein einfacher Aufbau ergibt sich, wenn der Grundrahmen mit in seinem vorderen Bereich angelenkten Lenker
am Mobelgestell herausschwenkbar gelagert ist und wenn der Grundrahmen mit seinem hinteren Endbereich auf
bzw. in einer Fithrung, z. B. Nut, Schiene od. dgl., mit einem Zapfen, einer Rolle od. dgl., ausfahrbar gefiihrt bzw.
abgestiitzt oder von einem oberhalb des Grundrahmens am Mtbelgestell schwenkbar abgehéngten Lenker getragen
ist.

Die Stabilitit der Konstruktion wird erhtht, wenn im Mébelgestell gegeniiberliegende Lenker bzw. Fiihrungen
mittels Stangen bzw. Rohren zur Synchronisation ihrer Bewegungen verbunden sind, wobei gegebenenfalls mit
StiitzfiiBen versehene Fiihrungen in ihrem vorderen (End)-Bereich mit einem Synchronrohr verbunden sind.

Eine einfache Bedienung ergibt sich, wenn der Sitzpolstertriiger (Sitzwagen) oder die Fiihrung und der

. Zusatzpolstertriiger - wie an sich bekannt - mit einer Zugeinrichtung, z. B. einem Gurt, Seil od. dgl., verbunden sind,

mit der der Zusatzpolstertriiger in die Liegestellung anhebbar ist.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung beispielsweise néher erléutert. Es zeigen Fig. 1 ein
umwandelbares Mobel in Liegestellung, Fig. 2 das umwandelbare Mébel in halb ausgezogener Stellung, Fig. 3 das
umwandelbare Mobelin Sitzstellung, Fig. 4 und 5 Details des Mobels, Fig. 6, 7 und 8 alternative Ausfithrungsformen
des erfindungsgemiiBien Mobels, Fig. 9 eine bevorzugte erfindungsgeméBe Ausfithrungsform des Mdbels und
Fig. 10, 11,12, 13 und 14 Detailansichten von Ausfithrungsformen.

Fig. 1 bis 3 zeigen ein erfindungsgemiBes umwandelbares Mébel in verschiedenen Stellungen, wobei das Mabel
ein Mobelgestell (1), einen aus dem Mo&belgestell (1) herausschwenkbaren Grundrahmen (2), einen auf diesem
Grundrahmen (2) mit Lenkern (8) und (9) nach oben und vorne herausschwenkbar gelagerten Zusatzpolstertréiger (3)



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 395518 B

mit einer Polsterung (6) und einen Sitzrahmen (4) umfaBt, der eine Sitzpolsterung (5) triigt. Der Grundrahmen (2)
istin seinem hinteren Endbereich miteiner Rolle (11) auf einer Fithrung (12) gelagert und in seinem vorderen Bereich
miteinem Lenker (10) am Mobelgestell (1) schwenkbar gelagert. Beim Ausfahren des Grundrahmens (2) werden der
Grundrahmen (2), der Zusatzpolstertriiger (3) und der Sitzrahmen (4) gemeinsam in ihrem vorderen Bereich
angehoben und in ihrem hinteren Bereich abgesenkt, da der Lenker (10) eine Anhebbewegung und die Rolle (11) in
der Fiihrung (12) eine Absenkbewegung des jeweiligen Endes des Grundrahmens (2) bewirken; damit wird die
Herausbewegung der drei Bauteile (2), (3), (4) erleichtert. Alternativ dazu knnte, wie in Fig. 2 gezeigt, der hintere
Endbereich des Grundrahmens (2) von einem am Mobelgestell (1) abgehiingten Lenker (47) getragen sein, der von
einer eingeschwenkten Stellung (47') ausschwenkbar ist, wobei das hintere Ende des Grundrahmens (2) ebenfalls
zu Beginn des Ausfahrens abgesenkt wird. In diesem Fall entfallen die Fithrung (12) und die Rolle (11).

Am Grundrahmen (2) sind die zwei Lenker (8) und (9) schwenkbar angelenkt, wobei vorteilhafterweise der
vordere Lenker (8) kiirzer ausgebildet ist als der hintere Lenker (9). Die Lenker (8) und (9) sind am Zusatzpolster-
tréiger (3) bzw. an dessen Gestell schwenkbar angelenkt, wodurch der Polstertréiger (3) aus einer abgesenkten
Stellung, so wie sie in Fig. 3 ersichtlich ist, in die in Fig. 1 dargestellte angehobene vordere Stellung verschwenkt
werden kann, Das Anheben des Zusatzpolstertrigers (3) erfolgt durch das Ausziehen des Sitzrahmens (4) iiber den
Gurt (20), der den Sitzrahmen (4) und den Zusatzpolstertréiger (3) verbindet (Fig. 1).

Am Grundrahmen (2) ist eine Fithrung (33) angeordnet oder ausgebildet, in der eine Fiihrungsstange (13)
verschiebbar gelagert ist. Zur verschiebbaren Lagerung der Fiihrungsstange (13) sind abstiitzende Rollen (14) und
ein Niederhalter (17) vorgesehen. Die Fithrungsstange (13) ist an ihrem vorderen Ende mit einem Anschlag (15) und
an jhrem hinteren Ende mit einem Anschlag (16) versehen. Wenn der Sitzrahmen (4) nach vorne ausgezogen wird,
so gelangt die Rolle (19) am hinteren Ende des Sitzrahmens (Sitzwagens) (4) in Anlage an den Anschlag (15) und
zieht die Fithrungsstange (13) nach vorne aus, bis ein Anschlag (42) diese Ausfahrbewegung stoppt. Der Sitzwagen
(4) ist an seinem vorderen FuB (21) mit einer Rolle (22) versehen. Auch das hintere Ende des Sitzwagens (4) bzw.
die Fiihrung (13) kénnen mit AbstiitzfiiBen (23) mit Rollen (22) versehen sein, um in Liegestellung die Liegefliche
in ihrer Mitte besser abstiitzen zu k6nnen. Im Sitzwagen (4) ist ferner eine Fiihrung (36) ausgebildet, von der (#hnlich
Fig.4) ein Teil der Fiihrungsstange (13) aufgenommen werden kann, sodaB in eingefahrener Stellung des Sitzwagens
(4) die Fiihrungsstange (13) sowohl im Grundrahmen (2) als auch im Sitzrahmen (4) gelegen ist und beim Anheben
des Sitzrahmens (4) auch der Grundrahmen (2) mitangehoben wird. Der Niederhalter (17) weist an seinen beiden
Enden Abschriigungen (34) auf, um die Rolle (19) passieren zu lassen.

Die obere hintere Kante der Zusatzpolsterung (6) ist mit einer Stoffahne (25) verbunden, die unterhalb der
Riickenlehne (7) an einer im Mdbelgestell (1) quer zur Ausziehrichtung verlaufenden Stange (26) befestigt ist, um
in Liegestellung den Spalt zwischen der nach vorne und oben verschwenkten Zusatzpolsterung (6) und der
Riickenlehne (7) abzudecken. Die Riickenlehne (7) kann auch abklappbar sein und mit ihrer Hinterfliiche (32)
entweder auf das Niveau der Stoffahne (25) oder auf das strichliert angedeutete Niveau (32') abgesenkt werden. Auf
das strichliert dargestellte Niveau (32') wird die Riickenlehne (7) dann abgesenkt, wenn entweder der vom
Sitzrahmen (4) getragene Sitzpolster (5) oder der vom Zusatzpolstertréiger (3) getragene Polster (6), wie mit den
Linien (30) und (31) angedeutet, héhenméBig in zwei Teile teilbar sind (im vorliegenden Fall als Hilften dargestellt),
die mittels Schamieren, z. B. Stoffscharnieren (28) oder (29), auseinanderklappbar sind. In diesem Fall kann der
obere Teil des Sitzpolsters (5) nach hinten auf den entsprechend nieder ausgebildeten Zusatzpolstertriiger (3)
geklappt werden oder der obere Teil der Polsterung (6) des Zusatzpolstertriigers (3) kann nach vorne auf den
entsprechend nieder ausgebildeten Sitzrahmen (4) bzw. dessen tief liegende Aufpolsterung (6) geklappt werden. Die
tragenden Fliichen des Sitzrahmens (bzw. dessen Polsteroberfliiche) (4) bzw. Zusatzrahmens (3) sind mit (43)
bezeichnet und werden von entsprechenden Bauteilen, z. B. Platten od. dgl. gebildet, die von hier nur angedeuteten
quer zur Ausziehrichtung verlaufenden Leisten (41) gehalten bzw. abgestiitzt werden. Die Rollen (19) bzw. Lenker
(8), (9), (10) und (47) kénnen an entsprechenden Seitenwangen des Grundrahmens (2), des Polstertrigers (3) bzw.
Sitzrahmens (4) befestigt sein, um ausreichende Stabilitit zu gewihrleisten.

Mit dem Gurt (20) wird vom Sitzrahmen (4) der Polstertréiger (3) aus seiner abgesenkten Stellung aus dem
Grundrahmen (2) angehoben. Eine stabile vordere Stellung des Polstertréigers (3) ergibt sich dabei z. B. durch An-
lage der vorderen Fliche der Polsterung (6) an der Polsterung (5) des Sitzrahmens (4) oder durch Anschlige (18) fiir
zumindest einen der Lenker (8) oder (9). Der Zusatzpolstertriger (3) ruht mit seiner Unterseite in der Regel nicht auf
dem Grundrahmen (2), aus dem er herausgeschwenkt wurde.

Fig. 2 zeigt das Mdbel in einer Stellung, in der der Grundrahmen (2), der Zusatzpolstertriger (3) und der
Sitzwagen (4) noch iibereinander gelagert sind, jedoch schon mittels des Lenkers (10) aus dem Mobelgestell (1)
herausgeschwenkt worden sind.

Fig. 3 zeigt das Mobel in vollkommen eingefahrener Stellung, d. h. in Sitzstellung, wobei man ebenso wie in
Fig. 2 die nach hinten oben gerichteten Lenker (8) und (9) erkennt.

Fig. 4 zeigt eine Ausfithrungsform fiir die Fiihrung (13). Ein Fiihrungsprofil (13) ist sowohl im Sitzrahmen (4)
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als auchim Grundrahmen (2) in einer Nut (36) bzw. (33) gefiihrt. Gleichzeitig ist der Sitzrahmen (4) mittels der Rolle
(19) auf der Fiihrung (13) verfahrbar gelagert. Das Fithrungsprofil (13) bewirkt sowohl ein gutes Gleiten des von der
Fiihrungsstange (13) getragenen Sitzrahmens (4) als auch eine Verbindung, sodafl bei Anheben des Sitzrahmens (4)
beim Umwandeln in ein Liegemdbel auch der Grundrahmen (2) angehoben werden kann. Mit (44) ist eine allenfalls
vorhandene Abstiitzung der Fithrungsstange (13) bezeichnet.

Eine Alternative zu der in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsform zeigt Fig. 5. Andem Sitzrahmen (4) isteine Rolle
(19) gelagert, diein einer Ausnehmung einer Fiihrungsprofilschiene (13) gelagert ist. Die Fiihrungsprofilschiene (13)
nimmt in einer weiteren Ausnehmung eine Rolle (38) auf, die am Grundrahmen (2) befestigt ist. Damit kann die
Fiihrungsprofilschiene (13) von der Rolle (19) bzw. vom Sitzwagen (4) ausgefahren werden, da die Schiene (13) auf
der Rolle (38) nach vorne gleiten kann. Eine derartige Konstruktion entspricht im wesentlichen der in Fig. 1
gezeigten,

Fxg 6 zeigt eine Ausfiihrungsform, bei der der Grundrahmen als Hilfswagen (2') mit einer hinteren Rolle (39)
und einer vorderen Rolle (40) ausgefiihrt ist und aus dem Mdbelgestell (1) bis zu einem Anschlag (45) ausfahrbar
ist. Der Sitzrahmen (4) kann dabei auf einer am Mobelgestell (1) gelagerten, ausziehbaren oder wie dargestellt auf
eineram Hilfswagen (2') angebrachten, ansziehbaren oder nicht ausziehbaren Fiihrung (13) ausfahrbar gelagert sein.
Im dargestellten Fall istdie Fiihrung (13) nicht nach vorne ausfahrbar, sodaB sich die Rolle (19) nur bis zum Anschlag
(15) bewegen kann. Dies hat zur Folge, da8 vom Hilfsrahmen (2') nur ein schméilerer Zusatzpolster (6) aufgenommen
bzw. ausgeschwenkt werden kann. Diese Ausfiihrungsform ist jedoch nur dann zweckmaﬁlg, wenn die Breite des
umgewandelten Mdobels nicht groB sein mu8.

Strichliert ist in Fig. 6 eine Ausfiihrungsform angedeutet, bei der ein Grundrahmen (2) bzw. Hilfswagen (2')
entfillt. Die Lenker (8) und (9) sind am M&belgestell (1) bzw. dessen Seitenwand angelenkt und zwar in den
dargestelliten Punkten (48), (49). In diesem Fall ist der Zusatzpolstertriiger (3) genauso wie bei der Variante geméf
Fig. 1 mittels des Gurtes (20) bei Ausfahren des Sitzrahmens (4) heraushebbar. Der Sitzrahmen (4) ist bei dieser
Ausfiihrungsform auf einer am Mobelgestell (1) angebrachten Fiihrung (13) herausfahrbar und ein nur schmaler
Zusatzpolster (6) wird hochgeschwenkt. Bei dieser Ausfiihrungsform muB die Riickenlehne (7) nicht schwenkbar
ausgebildet sein, da zwischen ihr und dem hochgeschwenkten Zusatzpolster (6) kein Spalt vorhanden ist.

Anstatt eine Fiihrung (13) in Form eines eigenen Bauteiles vorzusehen, kénnte auch eine Nut-Zapfen-Fiihrung
vorgesehen sein, wobei am Sitzrahmen (4) seitlich eine Nut bzw. zumindest ein Zapfen ausgebildet ist, die bzw. der
mitzumindest einem Zapfen bzw. einer Nut am Grundrahmen (2) oder am Mobelgestell (1) zusammenwirken. Auch
diese Art einer Fiihrung erméglicht beim Anheben des Sitzrahmens (4) ein Mitanheben des Grundrahmens (2).

Fig. 7und 8 zeigen vollig schematisch eine Ausfiihrungsform gemi8 der eine im Querschnitt H-férmige, fiir sich
abstiitzbare Fiihrungsschiene (13) vorgesehen ist, in welcher ein unterer Seitenwandbereich des Sitzpolstertriigers
(4) und ein nach oben gerichteter Wandabschnitt des Hilfswagens (2') gefiihrt sind. Ein Anschlag (46) am Sitzwagen
(4) zieht die Fiihrung (13) nach vorne, sodaB mit dem an der Fiihrung (13) befestigten Zugseil (20) der nicht
dargestellte Zusatzpolstertriiger (3), an dem das andere Ende des Zugseiles (20) befestigt ist, aus dem Hilfswagen (2)
herausgehoben werden kann. Streben bzw. Rohre (27) kénnen gegeniiberliegende Fiihrungen (13) verbinden; FiiBe
(23) mit Rollen kénnen die Fiihrung (13) abstiitzen. Es wird damit eine Art verfahrbarer Fiihrungswagen gebildet,
der auf dem Hilfswagen (2') ruht, auf Rollen ausfahrbar ist und den Sitzwagen (4) gefiihrt abstiitzt.

Es wird betont, daB die in den Fig. 1 bis 8 dargestellten Ausfiihrungsformen eines Mbels sowohl mit einer
herausziehbaren Fiihrung (13) als auch, wie im folgenden beschrieben, mit einer ausschwenkbar gelagerten Fiihrung
(13) versehen scin konnen. Fig. 9 zeigt dementsprechend ein in Liegestellung umgewandeltes Mdbel mit einer
ausschwenkbar gelagerten Fithrung (13). Diese Fithrung (13) ist gemiB Fig. 9 an dem aus dem Mdébelgestell (1)
ausziehbaren Grundrahmen (2) mittels eines Lenkers (50) schwenkbar gelagert. Der Lenker (50) ist im FuBbereich
des Grundrahmens (2) und in der vorderen Hilfte der Fithrung (13) angelenkt. Im hinteren Endbereich der Fiihrung
{(13) ist die Fiihrung (13) mit einer Rolle (54) in bzw. auf einer Gleitfiihrung (53) verfahrbar gelagert. Diese
Gleitfiihrung (53) befindet sich ebenfalls am Grundrahmen (2) und ist mit diesem aus dem Mobelgestell (1)
ausfahrbar. Das hintere Ende der Fiihrung (13) kann auch z. B. mittels Gleitern bzw. Gleitteilen od. dgl. auf einer
Gleitschiene bzw. -bahn verfahrbar bzw. gleitend gelagert sein. Das vordere Ende der Fithrung (13) ist mittels eines
FuBes (51) abgestiitzt.

Die Fiihrung (13) weist eine Gleitbahn (65) fiir die Rolle (19) auf, mit der sich das hintere Ende des
Sitzpolstertréigers (4) auf der Fithrung (13) abstiitzt.

Im vorderen Endbereich der Fiihrung (13) ist ein Rastbauteil (55) vorgesehen, der eine Schriigfléche (66) besitzt,
langs der ein am Sitzpolstertriiger (4) angeordneter Zapfen (56) abgleiten kann. Das Abgleiten des Rastzapfens (56)
erfolgt dann, wenn der Sitzpolstertréiger (4) nach vorne ausgezogen wird, wobei der Zapfen (56) die Schriigfliche
(66) hinaufgleitet und dabei den Sitzpolstertriiger (4) geringfiigig anhebt. Nach Uberwindung des héchsten Punktes
des Rastteiles (55) fillt der Zapfen (56) in eine Stellung, in der er ein Einschieben des Sitzpolstertréigers (4) spertt,
da der Zapfen (56) in Anlage an eine im wesentlichen lotrechte Fliiche des Rastteiles (55) steht. Diese Sperrstellung
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ermdglicht eine stabile, gegen Einschicben gesicherte Liegefliiche. Wenn man das Liegemtbel wieder in ein
Sitzm&bel umwandeln will, so hebt man den Sitzpolstertréiger (4) am Handgriff (68) an, worauf der Rastzapfen (56)
gemiB Pfeil (67) in eine hohere Position verschwenkt wird, in der seine Einfahrbewegung vom Rastteil (55) nicht
mehr gesperrt ist; sodann kann der Sitzpolstertriger (4) auf der Filhrung (13) eingeschoben werden. Das Einschieben
erfolgt so lange, bis ein Verriegelungszapfen (57) in eine Ausnehmung (69) des Rastteiles (55) gelangt, wie in
Fig. 13 dargestellt ist. Hebt man in dieser Stellung fiir das weitere Einfahren des Zusatzpolstertriigers (4) und der
Fithrung (13) den Handgriff (68) an, so gelangt der Verriegelungszapfen (57) in den oberen Teil der Ausnehmung
(69), die Fithrung (13) und der Sitzpolstertriger (5) sind dadurch verrastet und kénnen miteinander angehoben
werden. '

Es versteht sich, daB eine Vielzahl von verschiedenen Rastteilen und Rastgliedern verwendet werden kénnen,
welche eine Verriegelung des Zusatzpolstertriigers (4) mit der Fiihrung (13) fiir das Anheben bzw. in der
Liegestellung gewihrleisten. Es ist auch méglich, einen eigenen Rastteil (55) vorzusehen, der mit dem Rastzapfen
(56) zusammenwirkt und einen eigenen Rastteil (55) vorzusehen, der mit dem Verriegelungszapfen (57) zusammen-
wirkt. Im vorliegenden Fall vereint der Rastteil (55) beide Funktionen.

Fig.9 zeigt ferner, daB der Zusatzpolster (6) am Sitzpolster (5) anliegt. Dazu sind die Anschige (14), sofern diese
iiberhaupt vorhanden sind, derart positioniert, daB die Lenker (8) und (9) eine derartige vordere Endlage besitzen,
daB das vordere Ende des Zusatzpolsters (6) mit seinem Rahmenteil (70), welcher einen Teil der Tragkonstruktion
(61) des Zusatzpolstertrégers (3) bildet, gegen den hinteren Rahmenteil (71) des Tragrahmens (62) des Sitzpolster-
trigers (4) anliegt. Durch sein Gewicht driickt der Zusatzpolster (6) gegen den Sitzpolster (5), sodaB gegebenenfalls
auch trotz Vorsehung von entsprechenden Uberpolsterungen ein Spalt zwischen diesen beiden Polsterelementen
vermieden ist.

Zu bemerken ist ferner, daB der Grundrahmen (2) auch in diesem Fall als Hilfswagen ausgebildet sein kann. Es
ist aber auch méglich, daB, wie in Fig. 9 (so auch wie in Fig. 6) strichliert gezeichnet ist, die Fithrung (53) sowie die
Lenker (8), (9) und (50) an den dargestellten Stellen im Mobelgestell (1) angelenkt sind. In diesem Fall entfillt der
herausfahrbare bzw. herausschwenkbare Grundrahmen bzw. Wagen (2) und die Fithrung (13) ist direkt mit dem
Lenker (50) am Mobelgestell (1) angelenkt bzw. mit der Rolle (54) in der am Mobelgestell (1) befestigten
Gleitfiihrung (53) verfahrbar gelagert.

Die Querschnittsform der Fiihrung (13) bzw. der Gleitfiihrung (53) kann in beliebiger Art gewihlt werden.

Fig. 10zeigtein Ausfithrungsbeispiel, bei dem der Sitzpolstertréiger (4) mittels einer Rolle (19) in einer C-formig
ausgebildeten Fithrung (13) gefiihrt ist, welche Fiihrung (13) mit dem Lenker (50) am Grundrahmen (2) schwenkbar
gelagert ist. Gleichzeitig erkennt man die Rolle (54), mit der die Fithrung (13) in der ebenfalls C-formigen
Gleitfiihrang (53) gefiihrt ist, welche am Grundrahmen (2) befestigt ist. Mit (8) ist der am Grundrahmen (2)
angelenkte Lenker fiir den Zusatzpolstertriiger (3) bezeichnet.

Fig. 11 zeigt eine alternative Ausfithrungsform fiir eine Fiihrung (13). Die Fithrung (13) zeigt in diesem Fall die
Form eines im Querschnitt H-férmigen, auf dem Grundrahmen (2) aufgesetzten Bauteils, der mittels des Lenkers (50)
am Grundrahmen (2) schwenkbar angelenkt ist. Mit einem Gleitteil (19), z. B. einer Rolle, einem Gleitstein od. dgl.,
ist der Zusatzpolstertréger (4) in der nach oben offenen Fiihrung (13) gefiihrt.

Fig. 12 zeigt eine Ausfiihrungsform, bei der kein Grundrahmen (2) vorhanden ist und die Gleitfiihrung (53) am
Mobelgestell (1) befestigt ist. Die Fiihrung (13) ist in der Gleitfiihrung (53) mit einer Rolle verschiebbar und
gleichzeitig mittels des Lenkers (50) am Mébelgestell (1) angelenkt. Der Lenker (8) ist in diesem Fall gleichfalls am
Mobelgestell (1) angelenkt und tréigt den Zusatzpolstertréiger (3). In der nach oben offenen Fiihrung (13) ist mit dem
Gleitteil der Sitzpolstertréiger (4) verfahrbar gelagert.

Zu bemerken ist ferner, daB die Dimensionen, Formen und Abmessungen der einzelnen Bauteile variiert werden
konnen, so z. B. die Ausbildung der Trag- und Grundgestelle der Baueinheiten bzw. Bauteile. Im Mobelgestell
gegeniiberliegende Fiithrungen (13) konnen durch Profilrohre oder Stangen (52) verbunden sein, damit ihre
Bewegungen synchron erfolgen.

Fig. 13 zeigt den Grundrahmen (2), die Fiihrung (13) und den Sitzpolstertréiger (4) in iibereinander angeordneter
eingefahrener Stellung. Beim Ausfahren bzw. Umwandeln des Sitzmgbels in ein Liegem&bel wird zuerst die gesamte
Baueinheit um den Anlenkungspunkt (72) des hinteren Lenkers (10) des Grundrahmens (2) angehoben und
ausgeschwenkt, wobei die Rolle (11) nach vorne verfahren wird. Als nichster Schritt, wenn der FuB (37) am Boden
abgesetzt ist, erfolgt ein Ausschwenken der Fithrung (13) mit dem Sitzpolstertriger (4) um den Schwenkweg des
Lenkers (50) um dessen Anlenkpunkt (73), worauf der FuB (51) der Fiihrung (13) wiederum in Bodenauflage kommt.
Daraufhin erfolgt erst das Ausziehen des Sitzpolstertrigers (4) in seine mittels des Rastbauteiles (55) und des
Rastzapfens (56) arretierte Ausfahrstellung.

Fig. 14 zeigt eine alternative Rastvorrichtung, bei der anstelle des Zapfens (56) eine Feder (80) mit dem Rastteil
(55) zusammenwirkt. Bei Anheben des Sitzpolsters (5) wird die Feder (80) freigesetzt und der Sitzpolstertréiger (4)
kann ins Mobelgestell (1) eingeschoben werden. Auch hier besitzt der Rastteil (55) besagte Doppelfunktion.
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PATENTANSPRUCHE

1. Umwandelbares Mbel mit einem aus einem Mébelgestell herausbewegbaren Sitzpolstertriiger (Sitzrahmen bzw.
Sitzwagen), wobei der Sitzpolstertriiger auf bzw. in einer Fiihrung, z. B. mit Rollen, ausfahrbar gelagertist, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fiihrung (13) (Kulissenwagen), z. B. ein Profilstab, eine Schiene od. dgl.,am Mtbelgestell
(1) oder an einem aus dem Mubelgestell (1) heraushievbaren bzw. ausschwenkbaren Grundrahmen (2) oder an einem
aus dem Mobelgestell (1) ausfahrbaren Hilfswagen (2') mit einem Lenker (50) ausschwenkbar gelagert ist oder daB
die Fithrung (13) auf einem aus dem Mtbelgestell (1) heraushievbaren Grundrahmen (2) oder auf einem ausfahrbaren
Hilfswagen (2') ausfahrbar bzw. herauszichbar gelagert ist (Fig. 9, 1).

2. Umwandelbares Mbel nach Anspruch 1 mit einem Zusatzpolstertriiger, wobei die Sitzpolsterung des Sitzpolster-
trégers in Sitzstellung oberhalb des gegebenenfalls mit einer Aufpolsterung versehenen und/oder einen Polster
tragenden Zusatzpolstertréigers gelegen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Zusatzpolstertriger (3) zur Verlin-
gerung des aus dem Mtbelgestell (1) ausfahrbaren Sitzpolstertriigers (4) auf dem Mobelgestell (1) oder auf einem
aus dem Mdobelgestell (1) ausfahrbaren Hilfswagen (2') oder auf einem aus dem Mobelgestell (1) heraus-
schwenkbaren Grundrahmen (2) mit zwei Lenkern (8, 9) nach oben und vorne in die Liegestellung schwenkbar
gelagertistund daB die den Zusatzpolstertriiger (3) tragenden Lenker (8, 9) bei ihrer Bewegung beim Ausschwenken
des Zusatzpolstertréigers (3) einen oberen Totpunkt iiberschreiten bzw. von einer Stellung, in der sie schrig nach
hinten oben verlaufen (Sitzstellung) in eine Stellung, in der sie schriig nach vorne oben verlaufen (Liegestellung)

. iiberfiihrbar sind.

3. Umwandelbares Mtbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der vordere Endbereich der
Fiihrung (13) mit zumindest einem gegebenenfalls auf Rollen laufenden FuB (23, 51) abgestiitzt ist (Fig. 1, 9).

4. Umwandelbares M6bel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Fithrung (13) - wie
an sich bekannt - am Grundrahmen (2) oder am Hilfswagen (2') gleitend ausfahrbar gelagert ist oder der hintere
Endbereich der Fiihrung (13) - wie an sich bekannt - auf einer Gleitfiihrung (53) gelagert ist, die vom Mobelgestell
(1), vom Grundrahmen (2) oder vom Hilfswagen (2') getragen ist, wobei vorzugsweise die Fithrung (13) mit einer
Rolle (54), einem Gleitstein od. dgl. auf der Gleitfiihrung (53) verfahrbar gelagert ist.

5. Umwandelbares Mdbel nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Lenker (50) im
Bereich der vorderen Hilfte der Fiihrung (13) angelenkt ist und in Liegestellung von der Fiihrung (13) schriig nach
hinten unten abgeht.

6. Umwandelbares Mtbel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da8 die Fiihrung (13) fiir
den Sitzpolstertréiger (Sitzrahmen, Sitzwagen) (4) von einer vorzugsweise teleskopartig verlingerbaren Fiihrungs-
stange (13), Fithrungsprofil od. dgl. gebildet ist, die vom Sitzpolstertriiger (4) bei seiner Auszugs- oder
Einschubbewegung, z. B. mittels Anschligen (15, 16), mitnehmbar bzw. aus- und einfahrbar gelagert ist (Fig. 1).

7. Umwandelbares Mdbel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrung (13) am
Mobelgestell (1) oder Grundrahmen (2) bzw. Hilfswagen (2') verschiebbar, gegebenenfalls nach oben abhebbar,

. angeordnet ist und vorzugsweise auf Rollen (14) gelagert und mit Haltern (17) gegen Abheben gesichert ist.

8. Umwandelbares Mtbel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Grundrahmen (2)
mit einem in seinem vorderen Bereich angelenkten Lenker (10) am Mobelgestell (1) herausschwenkbar gelagert ist
und daB der Grundrahmen (2) mit seinem hinteren Endbereich auf bzw. in einer Fiihrung (12), z. B. Nut, Schiene
od. dgl., miteinem Zapfen, einer Rolle (11) od. dgl., ausfahrbar gefiihrt bzw. abgestiitzt oder von einem oberhalb des
Grundrahmens (2) am Mobelgestell (1) schwenkbar abgehéngten Lenker (47) getragen ist (Fig. 1,2, 9).

9. Umwandelbares Mébel nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dal im Mobelgestell (1)
gegeniiberliegende Lenker (8, 9, 10, 50) bzw. Fiihrungen (13) mittels Stangen (27) bzw. Rohren (52) zur
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Synchronisation ihrer Bewegungen verbunden sind, wobei gegebenenfalls mit StiitzfiiBen (51) versehene Fiihrungen
(13) in jhrem vorderen (End)-Bereich mit einem Synchronrohr (52) verbunden sind (Fig. 7, 9).

10. Umwandelbares Mtbel nach einem der Anspriiche 1bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrung (13) einen
im Querschnitt H-formigen Profilstab umfaBt, der auf einer Feder bzw. dem oberen Seitenwandbereich des
Grundrahmens (2) bzw. Hilfswagen (2') gleitend gefiihrt ist bzw. diese(n) aufnimmt und in dem eine Feder bzw. der
untere Seitenwandbereich des Sitzpolstertréigers (4) bzw. dessen Wange gleitend gefiihrt ist bzw. diese(n) aufnimmt
(Fig. 7).

11. Umwandelbares Mbel nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzpolstertriger
(Sitzwagen) (4) oder die Filhrung (13) und der Zusatzpolstertriiger (3) - wie an sich bekannt - miteiner Zugeinrichtung
(20), z. B. einem Gurt, Seil od. dgl., verbunden sind, mit der der Zusatzpolstertriiger (3) in die Liegestellung anhebbar
ist (Fig. 1, 9).

12. Umwandelbares Mobel nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzpolster (5)
oder der Polster (6) des Zusatzpolstertriigers (3) beziiglich seiner Hohe geteilt bzw. zweiteilig in Form von
aufeinanderliegenden Polstern ausgebildet ist, und daB der jeweils obenliegende Polster auf den jeweils anderen
Bauteil um ein Scharnier bzw. Stoffscharnier (28 oder 29) in die Liegestellung umklappbar ist (Fig. 1).

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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