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D Sammendrag

Oppfinnelsen angar et sporvekselkryss (10) for
veksler og krysninger som omfatter en
skinnekrysspiss (14) og ogsa vingeskinner (16, 18)
som lgper pa begge sider av denne og kjereskinner
(stokkskinner) (20, 22) innrettet med et grunnforlep
(38) pd hver et stam- hhv. sidespor (26, 28). For a
oppna en slitasjereduksjon i skinnekryssomradet, uten
at det er nedvendig med en omkonstruksjon av selve
skinnekryssomradet eller ledeskinnene som er
tilpasset dette hhv. innretningen av disse 1 forhold til
hverandre, blir det foresléatt at i det minste en av
stokkskinnene i omradet ved skinnekrysspissen
avviker slik fra grunnforlepet at et skinnegéende
kjoretey som kjerer gjennom pé stam- eller sidesporet
med sin hjul- eller boggiaksel far en
bevegelsespavirkning som er rettet bort fra
skinnekrysspissen.
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Oppfinnelsen angar et skinnekryssomride for sporveksler og krysninger som
angitt i innledningen i kav 1.

I omradet ved det stive skinnekrysset utever ledeskinner foringsoppgaven da en
hjulflens i omrédet hvor sporrillene krysser hverandre, pd grunn av dpningen i skinne-
krysset, nadvendigvis ikke lenger kan fore hjulet pa en skinnetopp. Avhengig av bredden
pa sporrillene blir akselen, altsd hjulsatsen til et kjeretoy ledet stataktig ut til siden av
ledeskinnen. Denne avledningen foregar for tog som Kjerer gjennom skinnekrysset med
en hastighet pa f.eks. 160 km/h i lopet av hundredels sekunder. Disse stotene reduserer
pé den ene siden kjerekomforten og fremkaller pd den andre siden en uensket slitasje.

Konstruksjonsbetinget er skinnekrysspissen i det fremste omradet utformet svart
smalt, slik at nar denne blir pékjart av et hjul er den utsatt for en okt slitasje. Dette inn-
treffer i skende grad nér hjulflensen péu et hjul sliper langs det fremste omridet av
skinnekrysspissen.

For & unngé hhv. redusere pikjorslene mot skinnekrysspissen fofegar ifelge EP 0
282 796 B1 en malrettet utvidelse av overgangsomradet mellom vingeskinnen og skinne-
krysspissen for & unngi at det foregir en punktformet eller i et meget lite omrade
plutselig kraftoverfering fra vingeskinnen til skinnekrysspissen.

Ifaige EP 0 281 880 Al blir det for skinende gjennomkjering foreslatt en
skinnekrysspiss 4 utforme sporriller som befinner seg mellom skinnekrysspissen og den
tilordnete stokkskinnen s& smal som mulig. Til dette blir det fort et hjul mellom skinne-
krysspissen og en ledeskinne som er tilordnet denne. '

Ifolge DE 42 24 159 Al er det sprget for at ledeskinne og skinnekryss som enhet
utgar fra et felles underlag som er stottet opp elastisk pa tvers mot en sville over et mel-
lomlegg som har fjzregenskaper. Dermed blir pa den ene siden skinnekrysspissen skanet
og pa den andre siden blir en slaglignende sammenvirkning for hjul og ledeskinne unn-
gétt.

Bevegelige skinnekrysspisser er ogsd kjent, hvor det likeledes blir forsekt &
forhindre en slaglignende pakjorset av skinnekrysspissen h.hv. sliping av hjulflensen
langs skinnekrysspissen.

Formélet med den foreliggende oppfinnelse er & videreutvikle et skinnekryss-
omride av den arten som er nevnt i innledningen slik at det blir en slitasjereduksjon for
skinnekrysspissomridet uten at det er nedvendig med en omkonstruksjon av selve
skinnekrysspissen eller ledeskinnen som er tilpasset denne hhv. innretningen av disse i
forhold til hverandre.

Ifolge oppfinnelsen oppnas dette formal ved at skinnekryssomrddet har de
karakteristiske trekk som angitt i krav 1.
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Gjennom forlepsforandringen fér hjulet som ruller pa stokkskinnesiden i det
punktet som hjulet hviler pé en forandring, slik at hjul- hhv. boggiakselen pa stam- hhv.
sidesporet blir tvunget innrettet slik at dens normalplan forleper parallelt med eller nzr
parallelt med hver lengdeakse for det sporet som skal gjennomkjeres med den folge at
den ellers slipende hhv. glidende bevegelsen til hjulflensen langs siden pa
skinnekrysspissen blir forhindret.

Spesielt er det sorget for at forlepsforandringen pa stokkskmnen er utformet slik
at et hjul som kjarer gjennom pa stokkskinnen stetter seg p4 en lapesitkel med radius r,
som er mindre enn lopesirkel med en radius r; som hjulet som ruller over
skinnekrysspissen stotter seg pd. Her forholder radien r) seg til r, omtrent som r;:r, =
0,91:1 inntil ry:ry = 0,98:1.

Avvikende fra den tidligere kjente teknikkens stand foregér det i omradet ved en
skinnekrysspiss ingen omkonstruksjon av denne eller av anordningen skinnekrysspiss -
ledeskinne, men stokkskinnen som er tilpasset skinnekrysspissen blir forandret slik i sitt
forlep at en tilsiktet pavirkning av punktet hjulet hviler p& for det hjulet som ruller pa
stokkskinnen fir som resultat at hjulflensen pd det hjulet som ruller over skinne-
krysspissen blir holdt borte fra sidene pé denne.

Spesielt er det serget for at stokkskinnen i omradet ved skinnekrysspissen med
hensyn til bereringslinjen som dannes av hvert av hjulets bereringspunkter forleper
krummet rettet bort fra skinnekrysspissen, altsd i forhold til skinnekrysspissen viser et
konkavt forlep.

Bergringslinjen mellom hjul og stokkskinnetopp som avviker fra grunnforlapet
kan oppnis ved at stokkskinnetoppen hhv. kjereflaten i omradet ved skinnekrysspissen
sammenlignet med stokkskinnen i grunnforlep ha en sterkere helling mot skinne-
krysspissen. Her kan stokkskinnen hhv. kjereflaten i omréadet ved skinnekrysspissen ha
en starre helling en vinkel « til skinnekrysspissen enn stokkskinnen i grunnforlepet,
hvorved 1.5° <a < 39, spesielt er a = 3°,

En optimal skinsomhet for skinnekrysspissen blir det nar forlopsforandringen for
stokkskinnen begynner i avstanden x med 15000 - 20000 mm > x > 5000 mm for
skinnekrysspissen. Videre skulle forlepsforandringen slutte i avstanden y med 18000 -
23000 mm > y > 8000 mm etter begynnelsen av skinnekrysspissen. Begynnelse og stutt
for stam- og grenspor kan avvike avstandsmessig fra hverandre, men de kan ogsa vare
like. Dette avhenger i alt vesentlig av radien for en sporveksel.

Spesielt utmerker oppfinnelsen seg ved at den maksimale grunnforlepsforand-
ringen for stokkskinne pé tvers av stam- hhv. sidespor er 5 mm til 30 mm. Gjennom
sporutvidelsen i dette forholdet kan det pd en konstruktivt enkel méate foregi en
pévirkning pa hjul- hhv. boggiakselen, slik at hjulet som ruller pd den siden hvor
skinnekrysspissen er ikke kan kjere pé siden av skinnekrysspissen uten at selve den
nadvendige foringen blir redusert.
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Oppfinnelsen skal beskrives nermere i det felgende i forbindelse med noen
utferelseseksempler og under henvisning til tegningene, der figur 1 viser en prinsipp-
skisse av et skinnnekryssomrade med stiv skinnekrysspiss, figur 2 viser en prinsippskisse
av et skinnekryssomrdde med bevegelig skinnekrysspiss, figur 3 viser en prinsippskisse
av en forste utforming for & oppné en forlepsforandring for en stokkskinne, figur 4 viser
en prinsippskisse av en andre utforming for & oppnd en forlepsforandring for en
stokkskinne, figur 5 viser en prisippskisse for en tredje utforming for 4 oppni en
forlepsforandring for en stokkskinne og figur 6 viser en prisippskisse for en stokkskinne i
omradet ved en skinnekrysspiss sett ovenfra.

I figurene 1 og er det vist skjematisk et skinnekryssomride 10 hhv. 12 som ifalge
figur 1 omfatter en stiv skinnekrysspiss 14 og ogsd vingeskinner 16, 18 som laper p
begge sider av denne og stokkskinner 20, 22. Tilsvarende er det i figur 2 til en bevegelig
skinnekrysspiss likeledes tilordnet vingeskinner 16, 18 og stokkskinner 20, 22. S& langt
blir det henvist til for lengst kjente konstruksjoner. Videre er i figurene 1 og 2 stamsporet
gitt henvisningen 26 og sidesporet har henvisningen 28.

For ved gjennomkjering av skinnekryssomradet 10 hhv. 12 & sikre at
skinnekrysspissen 14, 16 ikke blir pakjert pd sidene i sine fremste omrider 30 hhv. 32,
hvor ellers en gkt slitasje opptrer og i tillegg ville kjarekomforten for et skinnegiende
kjoretey som kjerer gjennom skinnekryssomridet 10, 12 bli pavirket negativt, er det
serget for at stokkskinnen 20 pa stamsporet 26 hhv. stokkskinnen 22 pd sidesporet 28 far
en forlepsforandring slik at hvert av hjulene pa det skinnegiende kjoreteyet som ruller pa
stokkskinnene 20, 22 blir pavirket slik i sitt bereringspunkt med skinnene at den
tilsvarende aksen til hjulet med sin normal blir innrettet slik p& stam- hhv. sidesporet 26,
28 at denne i alt vesentlig forlgper parallelt med dets lengdeakse, slik at det hermed
betinges at -hjulet som ruller over skinnekrysspissen 14, 24 ikke sliper langs denne med
sin hjulflens.

Med andre ord blir det gjennom en mélrettet forlopsforandring for stokkskinnene
20, 22, som avviker fra grunnforlepet for stokkskinnene 20, 22 utenfor skinnekrysset 14,
24, en pévirkning pd hjul- hhv. boggiakselen til et skinnegéende kjoretoy som kjerer
gjennom skinnekryssomradet 10, 12 som pavirkes slik at det folger en bevegelse som er
rettet bort fra skinnekrysspissen 14, 24.

I figurene 1 og 2 er hver av forlgpsforandringene for stokkskinnene 20, 22 tegnet
inn prinsipielt med henvisningene 34, 36 hvor grunnforlepet er vist stiplet og har
henvisningene 38, 40. Forlapsforandringen 34, 36 kan her bli realisert pa forskjellige
mater, hvorved det er utslagsgivende at i omriddet for forlepsforandringen forskyver
bereringspunktet seg bort fra skinnekrysspissen 14, 24. S4 langt representerer den hel-
trukne linjen 34, 36 egentlig forlﬂpei for bereringslinjen mellom hjul og stokk-
skinnetoppen, d.v.s. kjereflaten.
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Tilsvarende prinsipptegningen i figur 3 blir forlepsforandringen 34, 36
fortrinnsvis gjennomfort ved at stokkskinnen 20, 22 i omradet ved skinnekrysset 14, 24
forleper krummet bort fra dette, altsa i forhold til sin kjereflate som hvert av hjulene
hviler pa, viser et konkavt forlep til skinnekrysspissen 14, 24. Saledes er det i figur rent
prinsipielt vist et hjul 42 som ruller pa stokkskinnen 20. I den uttrukkede tegningen er
det vist et tverrsnitt av stokkskinnen 20 i omradet ved forlepsforandringen, altsa vist i
omradet 34. Mot dette er det inntegnet stiplet og vist med henvisningen 44 stokkskinnen
20 med sin topp utenfor forlepsforandringen, altsd i grunnforlepet 38. Gjennom
forlepsforandringen som blir oppniddd gjennom utformingseksemplet i figur 3, at
stokkskinnen 20 har en sterre avstand til skinnekrysspissen 14, 24 sammenlignet med det
vanlige grunnforlepet, blir bergringspunktet for hjulet 42 malrettet forandret slik at
hjulakselen og dermed hjulet som ruller gjennom skinnekrysset 14, 24 blir quasi
"trukket" i retning av stokkskinnen 20, slik at det blir sikret at hjulflensen p& hjulet som
ruller pa skinnekrysset 14, 24 ikke sliper langs skinnekrysspissen 14, 24.

Gjennom forlepsforandringen foregir en innretning av hjul- hhv. boggiakselen
pé stam- hhv. sidesporet 26, 28 hhv. deres langsgdende akse, slik at disse i alt vesentlig
beskriver en rett vinkel i forhold til hverandre, med den folge at den usnskede slipende
bevegelsen til hjulflensen pad det hjulet som ruller langs flanken pé skinnekrysspissen,
som forer til en for tidlig slitasje pa skinnekrysspissen 14, 24, uteblir.

En forlepsforandring kan ifelge figur 4 ogsa bli oppnadd ved at stokkskinnen 20,
22 i omradet ved forlepsforandringen 34, 36 pd kjereflaten 46 ved bearbeiding av
skinnetoppen 44 forlaper med sterkere helling mot skinnekrysspissen 14, 24 enn i
grunnforlgpet (henvisning 48), hvor igjen bergringspunktsforandringen for hjulet 42 s&
langt foregdr ved at bereringspunktet vandrer utover, altsd bort fra skinnekrysspissen 14,
24. Kjoereflaten til skinnetoppen i omrédet for forlepsforandringen 34, 36 beskriver her i
forhold til grunnforlepet 38, 40 en vinkel a med 1,5° <a < 5°

Alternativt kan stokkskinnen 20, 22 i omradet for forlepsforandringen i sin helhet
vare hellende, slik dette blir tydeliggjort ved hjelp av figur 5. I dette tilfelle blir skinne-
toppen 44 pa skinnen ikke forandret. Snarere blir foten 50 f.eks. anordnet pa en kileplate
som ikke er vist for & innstille den nedvendige hellingen pa kjereflaten p4 skinnetoppen
44 til pavirkning av bereringspunktet for hjulet.

Forlppsforandringen 34 for stokkskinnen 20 pa stamsporet 26 skulle for skinne-
krysspissen 30, 32 i avstanden Xy vaere 5000 mm < Xy < 15000 mm, og etter skinne-
krysspissen 30, 32 i avstanden Yy vare 8000 mm < Yy 18000 mm. Med hensyn til
forlopsforandringen 36 pa sidesporet 28 skulle avstanden Xy for skinnekrysspissen 30, 32
vare 5000 mm < Xy < 20000 mm hhv, etter skmnekryssplssen 30, 32 i avstanden Yy
veare 8000 mm < Yy < 23000 mm.

Det maksimale avviket Zy; hhv. Zy for berermgspunktet for hjulet 1 omradet for
forlopsforandringen 34 hhv. 36 sammenlignet med grunnforlepet 38, 40 skulle veere 5
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mm < Zyg < 30 mm hhv. § mm < Zy < 35 mm. Her skulle den maksimale forlaps-
forandringen 34 hhv. 36 forlepe i avstanden Ay hhv. Ay etter skinnekrysspissen 30, 32,
hvor 300 mm < Ay <2000 mm hhv. 300 mm <Ay < 2000 mm.

S4 langt forlepsforandringen blir oppnadd gjennom et forlep beyd utover for
stokkskinnen 20, 22 sa har stokkskinnen 20, 22 en utbuktning tilsvarende sterrelsene Zy
hhv. Zy.

I figur 6 er det nok en gang rent prinsipielt vist et utsnitt av stokkskinnen 20 sett
ovenfra, hvor det er tegnet inn stiplet bereringslinjen 52 som er bersringspunktene
mellom Kkjoreflaten for skinnetoppen 44 og beroringspunktene for hjulet 42, som i
omradet ved skinnekrysspissen 30, 32 er krummet utover, altsi i forhold til skinne-
krysspissen 14, 24 forleper konkav.
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Patentkrayv

1. Skinnekrysseomride (10, 12) for sporveksler og krysninger omfattende en
skinnekrysspiss (14, 24) og ogsd vingeskinner (16, 18) og stokkskinner (20, 22) som
leper pa begge sider av denne, hvor hvert grunnforlep (38, 40) er innrettet pa et stam-
hhv. sidespor (26, 28) slik at skinnekryssomrédet kan gjennomkjores av et skinnegaende
kjeretey som har en hjul- eller boggiaksel med hjul som er stivt forbundet med
hverandre, og et omride ligger mellom skinnekrysspissen og sporvekselbegynnelsen
foran skinnekrysspissen, og et ytterligere omride ligger mellom skinnekrysspissen og
sporvekselenden bak skinnekrysspissen, karakterisert ved at i det minste en av
stokkskinnene (20, 22) i omréadet ved skinnekrysspissen (14, 24) har en forlepsforandring
(34, 36) avvikende fra grunnforlepet (38, 40), slik at et hjul som kjorer pa stokkskinnen
stotter seg pa en radius ry pa en lepesirkel som er mindre enn en radius r; pa en lopesirkel
som hjulet som ruller over skinnekrysspissen stotter seg pa, idet stokkskinnens (20)
forlepsforandring (34) begynner i avstanden X med 20 000 mm > X > 5 000 mm foran
skinnekrysspissen (14, 24), og stokkskinnens forlapsforandring i avstanden Y bak
skinnekrysspissen ender med 23 000 mm > Y > 8 000 mm.

2. Skinnekryssomrade ifalge krav 1, karakterisert ved at forlopsforandringen
(34) for stokkskinnen (20) pa stamsporet (26) begynner i avstanden Xy foran skinne-
krysspissen (14, 24), hvor 5000 mm < Xy < 15000 mm.

3. Skinnekryssomrédde ifolge krav 1, karakterisert ved at forlgpsforandringen
(34) for stokkskinnen (22) pa sidesporet (28) begynner i avstanden Xy foran skinne-
krysspissen (14, 24), hvor 5000 mm < Xy < 20000 mm.

4. Skinnekryssomride ifelge krav 1, karakterisert ved at forlepsforandringen
(34) for stokkskinnen (20) pa stamsporet (26) slutter i avstanden Yy bak
skinnekrysspissen (14, 24), hvor 8000 mm < Yy < 18000 mm.

5. Skinnekryssomréide ifolge krav 1, karakterisert ved at forlgpsforandringen
(36) for stokkskinnen (22) pa sidesporét (28) slutter i avstanden Yy bak skinne-
krysspissen (14, 24), hvor 8000 mm < Yy <23000 mm.

6. Skinnekryssomride ifelge krav 1, karakterisert ved at den maksimale
grunnforlapsforandring for stokkskinnen (20) pd stamsporet (26) pa tvers av stamsporet
er Zn, hvor 5 mm < Zy <30 mm.

7. Skinnekryssomrade ifslge krav 1, karakterisert ved at den maksimale
grunnforlepsforandring for stokkskinnen (22) pa sidesporet (28) pa tvers av sidesporet er
Zy, hvor S mm < Zy < 30 mm.
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8. Skinnekryssomride ifolge krav 1, karakterisert ved at forholdet mellom
radiene r| og r; er omtrent som ryir; = 0,91 : 1 tifry : 1, =098 : 1.

9. Skinnekryssomrade ifelge krav 1, karakterisert ved at stokkskinnen (20, 22)
i omradet ved skinnekrysspissen (14, 24) med hensyn til bergringslinjen (52) som er
dannet av de enkelte stettepunktene for hjulet har et krummet forlep som er rettet bort fra
skinnekrysspissen.

10. Skinnekryssomride ifelge krav 1, karakterisert ved at stokkskinnen (20, 22)
i omradet ved skinnekrysspissen (14, 24) har en sterkere helning mot skinnekrysspissen
(14, 24) med hensyn til kjoreflaten sammenliknet med stokkskinnen i grunnforlepet (38,
40).

11. Skinnekryssomride ifolge krav 1, karakterisert ved at stokkskinnen (20,
22) med dens kjereflate i omradet ved forlepsforandringen (34, 36), i forhold til
stokkskinnen i omradet med grunnforlapet, forlaper med en helling i en vinkel a i forhold
til skinnekrysspissen (14, 24), hvor spesielt 1,5° < a < 5°, fortrinnsvis a = 3°,
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