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Gleitschutzvorrichtung fiir Fahrzeugréder

Technisches Gebiet

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung fiir Fahrzeugrader mit einer
im montierten Zustand im Bereich der Radachse zu liegen kommenden und
gegeniber dem Rad drehbaren Halterung fir mindestens drei sich radial
nach aufien erstreckende Haltearme zum Halten von tiber den Radumfang
verteilten Gleitschutzmitteln sowie mit einem zur Einleitung von Spannkraf-
ten in die Haltearme dienenden, die Halterung mit dem Rad verbindenden
Spannstrang, der vom Zentrum der Halterung tber eine erste Umlenkung zu

einer im Randbereich der Halterung gelegenen zweiten Umlenkung verlauft.

Stand der Technik

Eine Gleitschutzvorrichtung der vorstehenden Art ist aus der DE 4018415
C1 bekannt. Bei der bekannten Gleitschutzvorrichtung wird der Spannstrang
von einer an ihrem einen Ende mit einem flachen Bandabschnitt versehenen
Kette oder einem Seil gebildet und entweder mittels einer Sperrklinke im
Zentrum der Halterung, durch Rastorgane im Bereich der zweiten Umlen-
kung oder durch eine unter Verwendung einer Klemmmutter festklemmbare,
eine Art zweite Umlenkung bildende Seilrolle in seiner Spannposition arre-
tiert. Bekannt ist es auRerdem — und zwar aus der DE 41 27 448 A1 - als
Spannstrang einen Gummistropp zu verwenden. Samtliche vorgenannten
Losungen vermdgen weder hinsichtlich des Bedienungskomforts noch be-
zuglich ihrer Funktion voll zu befriedigen, wobei es sich insbesondere als
nachteilig erweist, dass die Spannungen, die in den Haltearmen wirksam
werden, in Abhangigkeit vom Kraftpotential des Benutzers der Gleitschutz-

vorrichtung in unerwlinscht weiten Grenzen variieren.
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Darstellung der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleitschutzvorrichtung der in

Betracht gezogenen Art zu schaffen, die sich bequem montieren lasst und

die die Aufbringung im Wesentlichen konstanter Spannkrafte erméglicht.

Die vorstehende Aufgabe wird erfindungsgemafl dadurch gelost, dass bei
einer gattungsgemafen Gleitschutzvorrichtung der Spannstrang von der
zweiten Umlenkung zu mindestens einem Arretierungsorgan an einem
Spannhebel gefiihrt ist, der im Abstand von der zweiten Umlenkung
schwenkbar an der Halterung gelagert ist und durch dessen Schwenkbewe-
gung eine Zugspannung in den Spannstrang einleitbar ist.

Die erfindungsgeméafe Vorrichtung bietet den Vorteil, dass sie nach Vorein-
stellung der Spannstranglénge auf die jeweilige Rad/Reifenkombination oh-
ne die Notwendigkeit der Aufbringung von Spannkréften zunachst bequem
am Rad befestigt werden kann und dass erst nach der Befestigung der Vor-
richtung durch die Einleitung einer Schwenkbewegung in den Spannhebel
eine von dessen Abmessungen und Lage abhangige, weitgehend gleich
groRe Spannkraft erzeugt wird. Die Voreinstellung braucht dabei in Abhan-
gigkeit vom Fahrzeugtyp und der Bereifung zumindest fiir eine Wintersaison

lediglich einmal durchgefiihrt werden.

Weitere Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus den Un-
teranspriichen und der nachstehenden Beschreibung einer in den beigefiig-
ten Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsform der Erfindung.
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Es zeigen:

Fig. 1 die perspektivische Ansicht einer in einem ersten Montageschritt auf
den Fahrzeugreifen gestilpten Gleitschutzvorrichtung;

Fig. 2 im vergrofRertem Malistab eine Einzelheit der Fig. 1 wahrend des
Aufbringens einer Spannkraft;

Fig. 3 die Gleitschutzvorrichtung gemaf Fig. 1 in ihrer nach dem Anfahren
des Fahrzeuges automatisch erreichten Endposition;

Fig. 4 in vergroRertem Malstab die Draufsicht auf die Halterung der Gleit-
schutzvorrichtung in der Endposition gemaf Fig. 3;

Fig. 5 teilweise im Schnitt die erfindungswesentlichen Teile der
Gleitschutzvorrichtung in der in Fig. 1 dargestellten ersten Position
des Montagevorganges;

Fig. 5A eine Einzelheit der Fig. 5 im vergréRerten Mafistab;

Fig. 6 die in Fig. 5 dargestellten Teile in einer zweiten Position des Monta-
gevorganges;

Fig. 7 die in Fig.5 dargestellten Teile in einer dritten Position des Monta-
gevorganges;

Fig. 7A eine Einzelheit der Fig. 7;

Fig. 8 die in Fig. 3 dargestellten Teile nach Abschluss des Montagevor-
ganges;

Fig. 8A eine Einzelheit der Fig. 8 und

Fig. 9 eine der Fig. 6 entsprechende Darstellung mit einem modifizierten

Arretierungsorgan.

Wege zur Ausfiihrung der Erfindung

Figur 1 zeigt eine Gleitschutzvorrichtung mit einer Halterung 1 fur vier fe-

dernd ausgebildete, sich von der Halterung 1 radial nach auf3en erstrecken-

de, von Drahtbiigeln gebildete Haltearme 2, die an ihren Enden mit Ausle-

PCT/DE02/02788



10

15

20

25

30

WO 03/011618 PCT/DE02/02788

4

gern 3 verbunden sind, an denen in aus der DE 1974894262 bekannter Art
und Weise ein Laufnetz 4 befestigt ist. Die Verbindung ist dabei so ausges-
taltet, dass zwischen den Haltearmen 2 und den Auslegern 3 begrenzte Re-
lativbewegungen in radialer Richtung mdglich sind. Zur Befestigung der
Gleitschutzvorrichtung an einer Radschraube 5 dienen ein Anschlussteil 6
der aus der Bezugsdruckschrift bekannten Art und ein Spannstrang 7, der
von einem flexiblen, in Langsrichtung aber praktisch unelastischen Gurt ge-
bildet wird. Die Verwendung eines in Langsrichtung unelastischen Spann-
stranges 7 bietet gegenliber ebenfalls bekannten Lésungen mit elastischen
Spannstrangen den Vorteil, dass die Krafte, mit denen das Laufnetz 4 wah-
rend des Einsatzes der Gleitschutzvorrichtung auf der Laufflaiche des Rei-
fens gehalten wird, einzig und allein vom Grad der elastischen Verformung
der Haltearme 2 abhangen. Probleme, wie sie sich bei Verwendung eines
gummielastischen Spannstranges aufgrund von Alterungserscheinungen

gezeigt haben, werden so vermieden.

Der Spannstrang 7 erstreckt sich, wie aus Figur 2 ersichtlich, von einem am
freien Ende eines Auslegerarmes 8 des Anschlussteiles 6 drehbar gelager-
ten Wirbel 9 zum Zentrum der Halterung 1. Er passiert zunéachst eine erste,
von einer Rolle gebildete Umlenkung 10, von der er zu einer zweiten, eben-
falls von einer Rolle gebildeten Umlenkung 11 im Randbereich der Halterung
1 gelangt. Von der zweiten Umlenkung 11 ist der Spannstrang 7 in den Be-
reich des freien Endes eines Spannhebels 12 gefiihrt, wo er erneut umge-
lenkt wird. An der Innenseite des Spannhebels 12 ist ein von einem pilzkopf-
artigen Vorsprung gebildetes Befestigungs- bzw. Arretierungsorgan 13 an-
geordnet, das in jeweils ein Loch einer in Figur 3 und 4 erkennbaren Loch-
reihe 14 passt, die in einem Abschnitt des von dem Gurt gebildeten Spann-
stranges 7 vorgesehen ist, um eine den jeweiligen Gegebenheiten entspre-
chende Voreinstellung der Lange des Spannstranges 7 zu ermdglichen. Der
Spannstrang 7 wird, wie in den Figuren 1, 5 und 6 dargestellt ist, praktisch
zugspannungsfrei am hochgeklappten Spannhebel 12 arretiert. Die Haltear-
me 2 liegen dabei ebenfalls praktisch unverformt an der Flanke 15 des Rei-
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fens 16 an. Der in Figur 5 eingezeichnete Abstand A zwischen der Halterung
und der Felge 17 des Rades hat dabei einen Wert, der von der Ausgangs-
form der Haltearme 2 abhangt. Zum Aufbringen der fiir die einwandfreie au-
tomatische Restmontage erforderlichen Krafte beim Anfahren des mit der
Gleitschutzvorrichtung ausgestatteten Fahrzeuges wird der Spannhebel 12
aus der in den Figuren 1 und 5 dargestellten Ausgangslage in die Endlage
gemal den Figuren 3 und 8 uberfihrt. Die Figuren 2 und 7 zeigen eine Zwi-
schenposition. In der Endlage hat die Halterung 1 einen Abstand a von der
Felge 17 (vgl. Fig. 8), der kleiner ist als der Abstand A. Aufgrund der Diffe-
renz zwischen den Abstanden A und a werden die Haltearme 2 im Betriebs-
zustand der Gleitschutzvorrichtung mit einer Kraft gegen die Flanke 15 des
Reifens 16 gedrickt, die einerseits hinreichend grof ist, um die automati-
sche Restmontage zu bewirken und die andererseits einen einwandfreien

Sitz des Laufnetzes 4 auf der Lauffliche des Reifens 16 gewahrleistet. Die

bei bekannten Gleitschutzvorrichtungen bestehende Gefahr, dass die Krafte,

mit denen die Haltearme 2 gegen die Reifenflanken 15 gedriickt werden,
Werte annehmen, die das die Selbstreinigung des Laufnetzes 4 begiinsti-
gende Wandern des Laufnetzes auf dem Reifen beeintrachtigen, ist so eli-

miniert.

Wahrend zur Sicherung des Spannhebels 12 in seiner in den Figuren 1, 5
und 6 dargestellten Ausgangslage eine Rastnase 18 und eine Rastmulde 19
dienen, erfolgt die Spannhebelsicherung in der Endlage des Spannhebels
12 mit Hilfe eines von einer Schwenklasche gebildeten Sicherungselemen-
tes 20, das mit einem einer Anschlagkante 21 der Halterung hintergreifen-
den Vorsprung 22 versehen ist. Wie aus den Figuren 5A, 7A und 8A erkenn-
bar, bildet das Sicherungselement 20 im Bereich seiner Schwenkachse 23
einen Klemmnocken 24, durch den der Spannstrang 7 zusatzlich gegen ein

Verrutschen gesichert ist.

Zur Vermeidung von Uber die Halterung 1 vorstehenden Teilen ist die Halte-
rung 1 mit einer den Spannhebel 12 in der Betriebsstellung der Gleitschutz-
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vorrichtung aufnehmenden Aussparung 25 versehen, wahrend der Spann-
hebel 12 an seiner AuRenseite eine Fithrungsnut 26 fir den Spannstrang 7

aufweist.

Wahrend zur Arretierung des Spannstranges 7 in seiner Ausgangslage in
den Fallen der Figuren 6, 7 und 8 der in Lécher der Lochreihe 14 eindriick-
bare pilzkopfartige Vorsprung 13 dient, erfolgt die Befestigung bzw. Arretie-
rung des Spannstranges 7 im Falle der Fig. 9 durch eine an sich bekannte

Stahlklemmschnelle 27.
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Anspriiche:

1. Gleitschutzvorrichtung fiir Fahrzeugrader mit einer im montierten Zustand

10

15

20

25

30

im Bereich der Radachse zu liegen kommenden und gegeniber dem
Rad drehbaren Halterung fir mindestens drei sich radial nach auflen
erstreckende Haltearme zum Halten von tber den Radumfang verteilten
Gleitschutzmitteln sowie mit einem zur Einleitung von Spannkréften in die
Haltearme dienenden, die Halterung mit dem Rad verbindenden Spann-
strang, der vom Zentrum der Halterung tber eine erste Umlenkung zu ei-
ner im Randbereich der Halterung gelegenen zweiten Umlenkung ver-
[auft, dadurch gekennzeichnet, dass der Spannstrang (7) von der zwei-
ten Umlenkung (11) zu mindestens einem Arretierungsorgan (13) an ei-
nem Spannhebel (12) gefiihrt ist, der im Abstand von der zweiten Umlen-
kung (11) schwenkbar an der Halterung (1) gelagert ist und durch dessen
Schwenkbewegung eine Zugspannung in den Spannstrang (7) einleitbar

ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Um-

lenkungen (10,11) von Rollen gebildet werden.

. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

der Spannhebel (12) mit einem ihn in seiner Spannstellung arretierenden
Sicherungselement (20) versehen ist.

. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Si-

cherungselement (20) von einer am freien Ende des Spannhebels (12)
angeordneten Schwenklasche gebildet wird, die mit einem eine An-
schlagkante (21) der Halterung (1) in der Spannstellung hintergreifenden
Vorsprung (22) versehen ist.
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5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement (20) mit einem Klemmnocken (24) zur Arretie-

rung des Spannstranges (7) in der Spannstellung ausgestattet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anschlagkante (21) von einer dem Fahrzeugrad zugewandten Kante
des Aullenrandes der Halterung (1) gebildet wird.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass der Schwenkweg des Spannhebels (12) durch Anschldge be-
grenzt ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Halterung (1) an ihrer Aullenseite mit einer den Spannhebel
(12) in der Spannstellung aufnehmenden Aussparung (25) versehen ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspritiche 1 bis 8, dadurch gekennzeich-
net, dass das Arretierungsorgan (13) an der in der Spannstellung der
Halterung (1) zugewandten Innenseite des Spannhebels (12) angeordnet
ist.

10.Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
Spannstrang (7) Uber die Auenseite des Spannhebels (12) zum Arretie-

rungsorgan (13) an der Innenseite des Spannhebels (12) gefihrt ist.

11.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass der Spannstrang (7) flexibel, in Langsrichtung aber praktisch

unelastisch ist.

12.Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Spannstrang (7) von einem Gurt gebildet wird.
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13.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass der Spannhebel (12) mit einer Fihrungsnut fir einen in der
Spannstellung an seiner Auflenseite zu liegen kommenden Abschnitt des

Spannstranges (7) versehen ist.

14.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass das Arretierungsorgan (13) von einem pilzkopfartigen Vor-
sprung des Spannhebels (12) gebildet wird.

15.Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der
Spannstrang (7) mit einer eine Voreinstellung der Lange des die Halte-
rung (1) mit dem Fahrzeugrad verbindenden Abschnitts des Spann-
strangs (7) ermdglichenden Reihe (14) von Léchern zur Aufnahme des

Arretierungsorgan (13) versehen ist.

16.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass das Arretierungsorgan von einer Stahlklemmschnalle (27) ge-
bildet wird.

17.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeich-
net, dass die Aullenflaiche des in seine Spannstellung Uberfiihrten

Spannhebels (12) mit der AufRenflache der Halterung (1) fluchtet.

18.Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeich-
net, dass der Spannstrang (7) mit dem Fahrzeugrad uber ein Anschluss-
teil (6) verbunden ist, das mit Mitteln zu seiner I6sbaren Befestigung an
einer Radschraube (5) oder Radmutter versehen ist und einen im Bereich
der Radachse endenden Auslegerarm (8) aufweist, an dessen freiem
Ende der Spannstrang (7) angreift.
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19.Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass der
Spannstrang (7) mit einer Anschlusstdse eines am freien Ende des Aus-

legerarmes (8) angeordneten Wirbels (9) verbunden ist.

20.Verfahren zum Montieren einer Gleitschutzvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass der Spannstrang
(7) in gestrecktem Zustand praktisch zugspannungsfrei am hochgeklapp-
ten Spannhebel (12) arretiert und anschlieRend durch Umlegen des
Spannhebels (12) in seine Spannstellung unter elastischer Deformation
der Haltearme (2) mit einer die Halterung (1) gegen das Fahrzeugrad
ziehenden Zugkraft beaufschlagt wird.
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