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Vynélez spadd do oboru vertikdlni diilni
dopravy v hlubinnych dolech. Resi zafizeni
slouZici ke zvySeni bezpeénosti p¥i naraZeni
dilnich vozil do t&Zni klece na ndrazisti
vybaveném stavitky. Na otoCném palci sta-
vitka je upravena na Cepu dvouramennd do-
sedaci paka. Na jednom jejim ramenu je do-
sedaci plocha, kterd zasahuje do priijezdni-
ho profilu t&%ni klece. Na druhém ramenu
je vodici drazka, ve které je posuvné uloZen
spo,ovaci Gep dvojzvratného ramena, jehoZ
opatny konec je oto¢né& plipojen k zaraZce.
Zaradzka je posuvné uloZena v konstrukci a
dorazovym koncem zasahuje do prijezdniho
profilu podvozku diilnfho vozu. Kinematickd
soustava dvojzvrainého ramena a zardzky
je opatfena dorazem a pruZnym prvkem.
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Vyndlez. se tyka zafizeni pro zabepefeni
diilnich vozll proti pddu do jdmy z pevného
kolejidt€ na naraziSti vybaveném stavitky.

PFi t&Zb& pomoci 'stavitek dosedd t&Zni
klec svou spodni C4sti, opatienou doseda-
eimi patkami, na palce stavitek sklopené
do provozni horizontdlni polohy. Po dosed-
nuti klece jsou dfilni vozy postupné rucéné
nebo pomoci naraZeciho zafizeni nardZeny
do jednotlivych etaZi t&Zni klece. V praxi
se stdv4, Ze po odjeti t&Zni klece z t&Zniho
patra dochézi k samovolnému rozjeti vozl
a jejich pddu do jamy, protoZe kolejisté by-
va provedeno ve spddu k jdmé& a na néra-
ziSti bud neni instalovédno Z4dné zabezpeto-
vaci zafizeni, nebo zafizeni jen malo Géin-
né. Padajici dilni vdz po3kodi vyztuZ a
vystroj jamy a volné hloubky, t€Zni lana a
druhou té&Zni nddobu. Toto miva vétSinou za
nésledek vyluku t&Zniho zafizeni a prova-
déni oprav v t&Zni jamé&, které jsou néklad-
né, fasové ndrocné a pro pracovniky nebez-
pecné. Dojde-li k poSkozeni téZnich lan, je
tfeba provést jejich vyménu.

Uvedené nedostatky odstraiuje zafizeni
pro zabezpe€eni dflnich vozdl proti pddu do
jamy z pevného koleji§t8 na ndrazisti vyba-
veném stavitky podle vyndlezu. Jeho podsta-
ta spo€iva v tom, Ze na otofném palci stavit-
ka je upravena na ¢epu dvouramennd dose-
daci pdka. Na jednom rameni dvouramenné
dosedaci péky je dosedaci plocha, ktera
zasahuje do prlfjezdniho profilu téZni klece.
Na opatném ramenu dvouramenné dosedaci
péky je vytvorena vodici drdZka, ve které
je posuvné uloZen spojovaci ¢ep dvojzvrat-
ného ramene,.

Dvojzvratné rameno je otofné uloZeno na
konstrukci. Opaény konec dvojzvratného ra-
mena je kulisové pFipojen k zardZce. Zaraz-
ka je posuvné uloZena v konstrukci a svym
dorazovym koncem zasahuje do priijezdniho
profilu podvozku dfiilniho vozu. Kinematickéa
soustava dvojzvratného ramena a zardzky
je opatrena dorazem a pruZnym prvkem, Vo-
dici drazka je kruhového tvaru se stifedem
v ose nosného ¢epu oto¢ného palce. V mists
uloZeni Cepu je vodici drdZka zakond&ena
vybranim, upravenym v ose dvouramenné
dosedaci pédky. Dvojzvratné rameno miZe
byt v oblasti spojovaciho Cepu opatfeno za-
vazim.

ZaFizenl podle. vyndlezu tuéinné zvySuje
bezpecnost pFi t8Zbé. Zamezuje pddu dfilnich
vozll do jamy jak pFi t8Zbé, to jest pii sklo-
pevnych stavitkach, tak i v dobég, kdy se netézi
a kdy jsou stavitka odklopena. Zabraiiuje
tak Skodam vzniklym padem vozl jdmou a
ztratdm pri téZbe, které by nastaly vylukou
t8Zniho zafizeni z provozu na opravu vystro-
je jamy nebo vyménu lan.

Na vykresu je schematicky znédzornén pii-
klad provedeni.

Na otofném palci 11 je na ¢epu 12 uprave-
na dvouramenné dosedaci pdka 13. Na jed-
nom rameni dvouramenné dosedaci pdky 13
je dosedaci plocha 14, kterd zasahuje do
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priijezdniho profilu té€Zni klece 30. Na opaé-
ném ramenu dvouramenné dosedaci paky 13
je vytvofena vodici drdZka 13, ve které je
posuvné uloZen spojovaci ¢ep 21 dvojzvrat-
ného ramena 20. Dvojzvratné rameno 20 je
oto¢né uloZeno na konstrukci 60. Jeho opad-
ny konec je kulisové pfipojen k zaraZce 40.
Zardzka 40 je posuvné uloZena v konstrukci
88 a svym dorazovym koncem 41 zasahuje
do prijezdniho profilu podvozku 51 diilniho
vozu 50, Kinematicka soustava dvojzvratného
remene 20 a zardZzky 40 je opatfena dorazem
61 a pruZznym prvkem 22, Vodici drdzka 15
je kruhového tvaru se stiedem v ose nosné-
ho ¢epu 16 otoZného palce 11. V misté ulo-
Zeni spojovaciho €epu 21 je vodici drazZka
15 zakonCena vybrdnim, které je upraveno
v ose dvouramenné dosedaci paky 13. Dvoj-
zvratné rameno 20 miiZe byt v oblasti spo-
jovaciho €epu 21 opatfeno zavaZim 23. Do-
razovy konec 41 zaraZKky 40, ktera je kulisové
uspofadéana, je moZno nahradit vhodnym
zakenfenim dvojzvratného ramena 20.

Dorazovy konec 41 zardZky 40 je trvale
vysunut do priijezdniho profilu podvozku 51
dtilniho vozu 30 piisobenim pruZného prvku
22 nebo zdvaZi 23 pres dvojzvratné rameno
20, s jehoZ koncem je zaradZka 40 kulisové
spojena. Aby se zvétSila tuhost dorazového
konce 41 v pfipadé najeti dilniho vozu 50,
je zardZka 40 vzepfena o konstrukci 60, v
niZ je zdroveil ukotven i otofny Cep dvoj-
zvratného ramena 20. Doraz 61 omezuje
vysunuti zardzky 40. P¥i odklopenych pal-
cich 11 stavitek 10 je dvouramennd doseda-
ci paka 13 pevné& spojena s konstrukci sta-
vitek 10 a je odklopena smérem dolfi, do
polohy vyznatené na obrdzku slab& &ercho-
vané, protoZe vodici draZka 15 mé stied v
ose nosného cepu 16. Vlivem kruhového
tvaru vodic! drédZky 15 nedojde ke zméné&
vysunuté polohy zardzky 40.

Pri t&Zbe&, kdy jsou palce 11 stavitek 10
sklopeny do provozni polohy, je sklopena
i dvouramennd dosedaci pdka 13, kterd pak
svou dosedaci plochou 14 zasahuje do pri-
jezdniho profilu t&Zni klece 30. Dosedne-li
klec 3%t na palce 11, dojde k otodeni kornce
dvouramenné dosedaci pdky 13 smérem na-
horu do polohy vyznatené na obrdazku d&er-
chované. ProtoZe konec vodici draZzky 15
pfechdzi v rovnou ¢4st ve sméru osy dvoura-
menné dosedaci paky 13, ve které je kuliso-
vé uloZen spojovaci Cep 21, dojde zaroveii
i k otoCeni dvojzvratného ramena 20, takZe
kulisové s nim spojend zardZka 40 se posu-
ne vertikdIné smérem dold a umoZni prijezd
diilniho vozu 50. Délni viiz 50 pak miiZe byt
naraZen do etdZe t€Zni klece 30. Po nad-
zvednuti téZni klece 30 z palce 11 stavitek
10 se zardZka 40 plsobenim pruZného prv-
ku 22 nebo zavaZi 23 pies dvojzvratné ra-
meno 20 opétn& vysune smérem vzhiru do
prijezdniho profilu podvozku 51 dilniho
vozu 50.
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Zarizeni podle vyndlezu je ureno pro po-
uziti v hlubinnych dolech k zaji§t&ni vysoké
bezpetnosti prace pii téZbé zamezenim padu

ddélnich vozi 50 do jamy vsude tam, kde
jsou narazi§té vybavena stavitky 10.

PREDMET VYNALEZU

1. Zafizeni pro zabezpeeni dilnich vozi
proti paddu do jamy z pevného kolejisté na
narazi§ti vybavené stavitky, vyznaCené
tim, Ze na otofném palci (11) stavitka (10)
je upravena na ¢epu (12) dvouramennd do-
sedaci paka (13), na jejimZ jednom ramenu
je dosedaci plocha (14), zasahujici do pri-
jezdniho profilu t&Zni klece (30), zatimco
na opatném ramenu  je vytvofena vodici
drd’ka (15), ve které je posuvn& uloZen
spojovaci &ep (21} dvojzvratného ramena
(20), uloZeného oto&n& na konstrukci (60),
jehoZ opatny konec je ototné pfipojen k
zarazce (40), posuvnd uloZené v konstrukci
(60), zasahujici dorazovym koncem (41] do

pritjezdniho profilu podvozku (51) dilniho
vozu (50), pricemZ kinematickd soustava
dvojzvratného ramena (20) a zardzky (40}
je opatfena dorazem (61) a pruZnym prv-
kem {22]).

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznaené tim,
7e vodici drazka (15) je kruhového tvaru
se stfedem v ose nosného Cepu (16) otoc-
ného palce (11) a je zakonCena v misté
uloZeni tepu (21) vybrdnim upravenym v
ose dvouramenné dosedaci paky (13).

3. Zarizeni podle bodu 1, vyznalené tim,
¥e dvojzvratné rameno (20) je v oblasti spo-
jovaciho Gepu (21) opatfeno zdvaZim (23].
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