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ELEMENTO DE FRICCION PARA MECANISMOS DE FRENO, CON INDICADOR DE
DESGASTE

DESCRIPCION

OBJETO DE LA INVENCION

La invencion, tal como expresa el enunciado de la presente memoria descriptiva, se refiere a
un elemento de friccion para mecanismo de freno, con indicador de desgaste, el cual aporta,
a la funcibn a que se destina, varias ventajas e innovadoras caracteristicas, que se
describiran mas adelante y que suponen una destacable mejora del estado actual de la
técnica en su campo de aplicacion.

Mas en particular, el objeto de la invencién se centra en un elemento de friccion para
mecanismos de freno que tanto puede consistir en las pastillas de los frenos de disco como
en las zapatas de los frenos de tambor, y que, en cualquiera de ambos casos, presenta la
particularidad de contar con un sistema indicador de desgaste consistente en una capa de
material de color que contrasta con el color del material que constituye la pieza de friccion
que constituye dicho elemento, permitiendo de forma préactica, simple y econémica conocer

el estado del mismo en cualquier momento y sin necesidad de tener que desmontarlo.

CAMPO DE APLICACION DE LA INVENCION

El campo de aplicacién de la presente invencién se enmarca dentro del sector de la industria
dedicada a la fabricacion de vehiculos en general, centrandose particularmente en el &mbito
de los sistemas de freno, y mas en particular, en los sistemas de deteccidén de desgaste de

pastillas y zapatas.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Como es sabido, basicamente se conocen dos sistemas de freno para vehiculos, de tambor
y de disco.

El freno de disco es un sistema en el cual una parte movil (el disco) gira solidario con la
rueda y sometido al rozamiento de unas piezas de alto coeficiente de friccion (las pastillas)
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que ejercen sobre ellos una fuerza suficiente como para transformar toda o parte de la
energia cinética del vehiculo en movimiento, en calor, hasta detenerlo o reducir su

velocidad.

Por su parte, el freno de tambor es un tipo de freno en el que la friccion se causa por un par
de zapatas que presionan contra la superficie interior de un tambor giratorio, el cual esta
conectado al eje o la rueda.

En ambos casos, pues, se contempla un elemento de friccién constituido por una pieza de
material especialmente pensado para soportar dicha friccion. En ambos casos dichas piezas
estan disefiadas para producir una alta friccién con el disco o con la rueda y el material del
que estén compuestas determinara la duracion, potencia de frenado y su comportamiento.

Debido a dicha friccibn, en ambos casos sufren desgaste y, por tanto, deben ser
reemplazadas regularmente, ya que de lo contrario pierden efectividad. Para controlar dicho
desgaste, algunas pastillas de freno estan equipadas con un sensor que alerta al conductor
cuando es necesario hacerlo, otras tienen una pieza de metal que provoca que suene un
chillido cuando estan a punto de gastarse, mientras que otras llevan un material que cierra
un circuito eléctrico que hace que se ilumine un testigo en el cuadro del conductor. Sin
embargo, dichos sistemas son complejos y encarecen el producto, lo cual hace que muchos

usuarios no lo incorporen.

Por otra parte, si bien la comprobacién del desgaste de unas pastillas de freno de disco es
una operacion relativamente facil, pues basta con desmontar la rueda para que
inmediatamente el sistema de freno aparezca al descubierto, en los frenos de tambor la
observacién del desgaste de las zapatas es mas compleja y, por tanto, el control de
desgaste de las zapatas solo se hace cuando se lleva el vehiculo al taller y se controla
especificamente dicho aspecto del vehiculo por parte de los profesionales.

Seria deseable, por tanto, contar con un sistema que permita controlar de forma mas
sencilla y facil el desgaste de tales elementos, permitiendo que el usuario, en cualquier
momento y en ambos tipos de mecanismos de freno, pueda advertir a simple vista un estado

de desgaste serio que le alerte de la conveniencia de la reposicién de dichos elementos.

El objetivo de la presente invencion es, pues, dotar al mercado de un nuevo tipo de
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elemento de friccion para ambos sistemas de freno, de disco y de tambor en el que las
piezas que constituyen las pastillas o las zapatas cuenten con dicho sistema indicador,
debiendo senfalarse que, al menos por parte del solicitante, se desconoce la existencia de
ningun otro elemento de friccién para mecanismo de freno, o invencion de aplicacion similar,
que presente unas caracteristicas técnicas, estructurales y constitutivas semejantes a las
que presenta el que aqui se preconiza, segun se reivindica.

EXPLICACION DE LA INVENCION

Asi, el elemento de friccion para mecanismo de freno, con indicador de desgaste que la
presente invencién propone se configura como una destacable novedad dentro de su campo
de aplicacion, ya que a tenor de su implementacién y de forma taxativa se alcanzan
satisfactoriamente los objetivos anteriormente sefalados, estando los detalles
caracterizadores que lo hacen posible y que lo distinguen de lo ya conocido en el mercado,
convenientemente recogidos en las reivindicaciones finales que acompanan a la presente

memoria descriptiva del mismo.

De forma concreta, lo que la invencion propone, tal como se ha apuntado anteriormente, es
un elemento de friccién que, aplicable tanto en frenos de disco configurado como pastilla, y
en frenos de tambor configurado como zapata, esta constituido a partir de una pieza de

friccidbn que va unida solidariamente a un soporte metalico.

Es importante destacar que dicha pieza esta realizada en un material apto para resistir
apropiadamente la friccion o roce derivados de la propia funcién a la que se destina, y cuya
composicion puede variar segun las necesidades de cada caso, del tipo de vehiculo al que
se destine y/o segun los avances de la técnica. Asi, si antiguamente dichas piezas solian
contener amianto, al estar hechas de “ferodo®’ que es un material formado con fibras de
amianto e hilos metélicos, hoy en dia estan hechas de otros compuestos con mezclas

metélicas, pudiendo incluso, las mas modernas, estar hechas de porcelana o ceramica.

En cualquier caso, el elemento de la invencion contempla una pieza de material alta
resistencia a la friccion, o pieza de friccion, la cual cuenta con un indicador de desgaste
integrado en la misma y que consiste en la incorporacion de una capa de material de color
distinto al color de dicho material de friccion.
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Asi, si el material con que esta compuesta la pieza de friccién es de color negro, que suele
ser lo mas habitual, la capa indicadora de desgaste sera de color amarillo, blanco u otro que
contraste claramente con el color del resto de la pieza y pueda ser faciimente identificable.

Conviene senalar, ademas, que esta capa indicadora se sitla en la zona de la pieza que va
unida al soporte metélico, de manera que sea la ultima parte de la misma en desgastarse,
siendo su grosor el que considere cada fabricante, en funcién de los factores de desgaste
por el tipo de material y el tipo de vehiculo.

Por altimo, cabe mencionar que la descrita capa indicadora, ademas de ser de color distinto
al resto de la pieza, podré ser o bien del mismo o bien de distinto material que dicho resto de

la pieza, segun convenga.

Asi, dado que todos los vehiculos, en sus llantas y componentes cercanos presentan
adherido a ellos el polvillo (hormalmente grisaceo) generado por el desgaste del material de
las piezas de friccion de los elementos de friccion (pastillas o zapatas) que incorporan los
mecanismos de freno, cuando dicha pieza empiece a hacer friccion en la zona de la capa
indicadora, dicho polvillo en la llanta cambiara radicalmente de tonalidad, pasando de gris o
negruzco, a amarillo o blanco o el que sea, en cualquier caso claramente distinto,
advirtiendo al usuario o profesional del desgaste de tales elementos, y, por tanto de la
necesidad del cambio de los mismos.

El descrito elemento de friccion para mecanismo de freno, con indicador de desgaste
representa, pues, una innovacion de caracteristicas estructurales y constitutivas
desconocidas hasta ahora para tal fin, razones que unidas a su utilidad practica, la dotan de
fundamento suficiente para obtener el privilegio de exclusividad que se solicita.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para complementar la descripcién que se esta realizando y con objeto de ayudar a una
mejor comprension de las caracteristicas de la invencién, se acompafa a la presente
memoria descriptiva, como parte integrante de la misma, de un juego de planos, en los que

con caracter ilustrativo y no limitativo se ha representado lo siguiente:

La figura nimero 1.- Muestra una vista esquematica en seccién de un ejemplo del elemento
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de fricciébn para mecanismo de freno, con indicador de desgaste, objeto de la invencién,
apreciandose en ella las partes y elementos que comprende asi como la configuracion y

disposicién de las mismas.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de la descrita figura 1, y de acuerdo con la numeracién adoptada en ella, se
puede observar como el elemento (1) en cuestién, que de forma convencional esta
constituido a partir de una pieza (2) de friccién unida solidariamente a un soporte metalico
(3), presenta la particularidad de que dicha pieza (2) cuenta con una capa indicadora (4)
que es de color distinto y claramente contrastado al color del resto de la pieza (2), estando
dicha capa indicadora (4) situada en la zona de unién entre la pieza (2) y el soporte metalico

(3).

Dicha capa indicadora (4), que podra tener un grosor variable, pero preferentemente menor
que el grosor del resto de la pieza (2), siendo en todo caso de distinto color, puede ser, 0
bien del mismo material que dicho resto de la pieza (2), o bien de distinto material.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencién, asi como la manera de
ponerla en practica, no se considera necesario hacer mas extensa su explicacion para que
cualquier experto en la materia comprenda su alcance y las ventajas que de ella se derivan,
haciéndose constar que, dentro de su esencialidad, podra ser llevada a la practica en otras
formas de realizacién que difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, y a las cuales
alcanzara igualmente la proteccidbn que se recaba siempre que no se altere, cambie o

modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- ELEMENTO DE FRICCION PARA MECANISMOS DE FRENO, CON INDICADOR DE
DESGASTE que, siendo del tipo constituido a partir de una pieza (2) de friccibn unida
solidariamente a un soporte metélico (3) y aplicable tanto en frenos de disco configurado
como pastilla, como en frenos de tambor configurado como zapata, estd caracterizado
porque dicha pieza (2) cuenta con una capa indicadora (4) que es de color distinto y
contrastado al color del resto de la pieza (2); y porque dicha capa indicadora (4) esta situada
en la zona de unién entre la pieza (2) y el soporte metalico (3).

2.- ELEMENTO DE FRICCION PARA MECANISMOS DE FRENO, CON INDICADOR DE
DESGASTE, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la capa indicadora (4) es del

mismo material que el resto de la pieza (2).

3.- ELEMENTO DE FRICCION PARA MECANISMOS DE FRENO, CON INDICADOR DE
DESGASTE, segun la reivindicacion 1, caracterizado porque la capa indicadora (4) es de

distinto material que el resto de la pieza (2).
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FIG. 1
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