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(54) Mehrschichtiger Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform mit hohem Bewegungsausgleich

(65) Dachbelag; Bahnen- oder Schindelform; Bewegungsausgleich; hohe Dehnfahigkeit; lose Kopplung; flexible
Verbindung; eingebettete bitumindse Trank- und Deckmassen

(67) Die Erfindung betrifft einen mehrschichtigen Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform mit hohem
Bewegungsausgleich und mit groBer Widerstandsfahigkeit gegeniiber den durch Temperatur unc Witterung
hervorgerufenen Belastungen. Besonders soll eine hohe Beweglichkeit innerhalb des Dachbelages parallel und
senkrecht zur Dachfléche erreicht werden. ErfindungsgemR wird die Aufgabe dadurch geldst, daB der Dachbelag
aus mindestens zwei funktionellen Schichten besteht und daR die Triagerbahnen flexibel unter Einfiigung/Anordnung
von Trennlagen innerhalb der Kopplung der Trigerbahnen miteinander verbunden sind und daB in die Schichten
bitumindse Trank- und Deckmassen eingebettet sind.
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PATENTANSPRUCHE

1. Mehrschichtiger Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform mit
hohem Bewegungsausgleich, dadurch gekenn -
z e ichnet, daB der Dachbelag aus mindestens zwei
funktionellen Schichten (Trigerbahn 1, 3) besteht und daB
die obere und untere TrHgerbahn (1, 3) flexibel miteinan-
der verbunden und innerhalb der flexibeln Kopplung (2)
eine oder mehrere Trennlagen (5) angeordnet und in die
Trédgerbahnen bituminbse Tri#nk- und Deckmassen (4) einge-
bettet sind.

2. Mehrschichtiger Dachbelag nach Anspruch 1, dadurch
€ekennzeichnet, daB zwischen oberer TrHger-
bahn (1) und unterer Trigerbahn (3) die flexible Kopplung (2)
gleichzeitig als Trennlage (5) ausgebildet ist.
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1. Titel der Erfindung

Mehrschichtiger Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform mit

hohem Bewegungsausgleich

2. Anwendungsgebiete der Erfindung

Die Erfindung wird bei der Dachdeckung, vorrangig Bitumen-
dimmdeckung, Wohnungs—- und Gesellschaftsbau angewandt, wo
hohe bauphysikalische, klimatische und materialspezifische
Belastungen einen Dachbelag mit hohem Bewegungsausgleich

erfordern.

3. Charakteristik der bekannten technischen L&sungen

Bekannt sind mehrlagige Dachdeckungen, bestehend aus her-
kémmlichen bitumindsen Bahnen (Dachpappe) und/oder Textil-
dach- bzw. Polyestervliesdachbelag gem#B DD-PS 218 132,

Dazu erhalten die Belagskomponenten (Trigerbahn, Tr#nk- und
Deckmasse) eine hohe Dehnf#higkeit.

AuBerdem ist bekannt, unterschiedliche Schichten aufzubauen
und Teilflichenverklebungen und Sollbruchstellen in der Dach-
deckung vorzusehen.

Die Bahnen werden untereinander mit den bekannten Auftrags-
methoden (Streichen, Sprithen, GieBen) mit HeiBklebebitumen
untereinander verklebt.

Die Schrumpferscheinungen in den Bel#dgen einschliefilich des
Wadrmeddmmstoffes und die Klebeverbindungen mit den dartiber
angeordneten herkdmmlichen und wenig flexiblen bituminésen
Beldgen haben zur Folge, daB beim bekannten Aufbau des mehr-
lagigen Dachbelages schon innerhalb von 1 bis 3 Jahren die
Fugenzonen deutliche Risse in der Dachhaut markieren.
Bekannt ist auch, die Dacheindeckungen mit einer horizontal
bzw. parallel zur Dachfldche ausgestatteten Beweglichkeit

auszustatten.
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Diese Mafnahmen haben jedoch noch nicht bewirkt, dafl Haarrisse
bei der Verwendung der Dachbeldge ausgeschlossen werden konn-
ten.

Besonders der Wechsel der Witterung kalt/warm, von Frost und
Tauwetter flthrten zu Schadstellen und wurden zus#dtzlich durch
kapilare Krdfte, die auf die Bel¥ge und die Trink- und Deck-
massen einwirken und zerstdrende Quell- und Schrumpfprozesse

ausldsten, verstdrkt.

4, %2iel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, einen Dachbelag zu schaffen, der
iber eine hohe Beweglichkeit innerhalb des mehrschichtigen
Aufbaues des Belages verfiigt, groBien Temperatur- und Witte-
rungsbelastungen widersteht, die wartungsfreie Standzeit ver-
lingert und die Qualit#dt und die Gebrauchswerteigenschaften

verbessert.

5. Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen mehrschichti-
gen Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform mit hohem Bewegungs-
ausgleioch zu schaffen, der einen beweglichen Aufbau der ein-
zelnen Schichten des Dachbelages untereinander sichert und
damit die ReiBf- und Dehnungskrifte aus dem Untergrund bzw.

aus Klimabelastungen abbaut und die RiBbildung ausschlieBt bzw.
wesentlich senkt. '

Mit der erfindungsgemiBen Losung wird ein Dachbelag realisiert,
der erstmals einen hohen Bewegungsausgleich innerhald der mit-
einander verbundenen Dachbelige realisiert, wobei der Bewe-
gungsausgleicn parallel und senkrecht zur Dachfliche durch die
Verbindung der funktionellen Schichten untereinander erreicht
wurde.

Dabei ist der Aufbau des Dachbelages wesentlich vereinfacht,

da die Belagskomponente mit hoher DehnfHdhigkeit (Tridgerbahn,
Prink- und Deckmasse/funktionelle Schicht) entfallen kann.
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Die untere funktionelle Schicht, die bekannterweise auf Dimm-
stoff aufgebracht wird, tUbernimmt die Dehnungs- bzw. Bewe-
gungsfunktion gemeinsam mit der gewihlten Verbindung (lose
Kopplung) mit der oberen funktionellen Schiocht, wobei die
obere funktionelle Schicht die Dichtungsfunktion, wie bei
herktmmlichen bituminbsen Bel#dgen, {ibernimmt.

Erfindungsgemdf wird die Aufgabe dadurch geldst, daB der Dach-
belag in Bahnen- oder Schindelform mindestens aus 2 funktio-
nellen Schichten besteht und daB die funktionellen Schichten
der TrHgerbahnen flexibel unter Einfligung von Trennlagen mi‘%-
einander verbunden sind und daB in die Schichten bituminbse
Trdnk- und Deckmassen eingehettet sind.

6. Ausfilthrungsbeispiele

Die Erfindung soll nachstehend an zwei Ausfiihrungsbeispielen

niher erl¥utert werden.

Beispiel 1

Die zugehdrige Zeichnung zeigt in Figur 1 einen mehrschichtigen
Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform im Schnitt.

Danach ist als erste Lage die obere Tr#gerbahn 1, eilne Glas-
vliesbahn, in die bituminbdse Trink- und Deckmassen 4 eingebettet
und mit einer Glasgewebebahn (untere TrHgerbahn 3), in die eben-
falls bituminSse Trdnk- und Deckmassen 4 eingebettet sind, an-
geordnet, dabei sind die obere und die untere funktionelle
Schicht (Trigerbahn 1 und 3) flexibel gekoppelt, wobei inner-
halb der flexilblen Kopplung 2 eine Trennlage 5 z. B. 01pa-

pier angeordnet ist.

Die Kopplung 2 wird z. B. durch eine N&h-, N&hwirk-Technologie
erreicht. Diese oder das Vernadeln, Verketten oder Verschlau-
fen der beiden Trégerbahnen 1, 3 untereinander erfolgt so,

dafl zwischen den beiden Bahnen eine flexible Verbindung ent-
steht, die eine Bewegung der Trdgerbahn 1 parallel und senk-
recht zur Dachfliche sichert.
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Beispiel 2

Die zugehlirige Zeichnung zeigt in Figur 2 einen mehrschich-
tigen Dachbelag in Bahnen- oder Schindelform im Schnitt, wo-
bei zwischen oberer funktioneller Schicht (Trigerbahn 1) und
unterer funktioneller Schicht (Tr&égerbahn 3), die flexilble
Kopplung 2 gleichzeitig als Trennlage 5 ausgebildet ist, oder
auf Grund der Ausbildung von unterer und oberer funktioneller

Schicht die Trennlage 5 entfillt.
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