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(59 ' ' Spalovaci komirka pidtového_spalovaoihq'motofu

. ReSeni se tyké spalovaci komirky
:pistového spalovaciho motoru, kterd .
“slouzi k. rogzviFeni zdpalné smdsi p¥ed zd=- .’
~%ehem, nebo vzduchu pied vetfiknutim pa= -
" liva. Spalovaci komirka md tvar obrdeend .. .. -
-~ misky a je vymezena z vnéji8i strany vybrde
cnim v hlavé motoru, které pFechdzi do ro-
vinného nebo kulovitého dna. Podstata Fe=
. Seni je v tom, Ze komirka le z vanit¥ni .
strany vymezena delem p¥iruby a vystupkem
vlozky. PPiruba vloZky md vét3i primdr '
‘neZ je vrtdni pracovanrho vdlce a je pevné
-.seviena mezi hlavou motoru a télesem pra-
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kandly, kterd navazuji na vrtdni pracove-
niho valce a Usti do spalovaci komirky.
Uvnit? vloZky Jsou vytvarovdny hapiié ves
"-dené chladici kandly., Vyhoda této komir-
- ky spoéivd v tom, Ze p¥i prichodu’vzdu~
8iny pres 8ikmé kandly dogde pfi kaZdém - . o LA
“gzdvihu pistu ke  zméné sméru krouZeni - - S SRR ST Ty
vzdusiny, coZ ve fdzi plnéni a komprese . : s o
. jemnd rozptyli palivo se vzduchem a tim. .
dojde: k jeho hospoddrnému sho¥eni, ve fdzi
expanze ge utlumi tlakovd 8pilka, ve fézi
vyfuku dojde ke zdokonalené vyméné obsahu’
védlce. ReSeni je moZno vyuiit v automobils=
gtvi, kde

" 8se pouZivaji spalovaci motory.
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| Vynélez se tykd spalovaci komlrky pistového spélovéciho mo=-
toru, kterd slouZi k rozvifeni zdpalné smési pred zdZehem, nebo
vzduchu pFed vstrlknutlm paliva, '

U dnesnlch pistovych spalovaclch motord je patrnd snaha kon-
-strukteru po zémernem rozvireni vzdusiny, to je zépalne smési
pred zédZehem u zézehovych motoru, nebo vzduchu pred vstifiknutim
paliva u vzndtovych a také zdZehovfch motord. Rozvifenim vzdusi-
ny pred hofehim paliva se dosahuje dokonalejsiho vyuZiti peliva,
lepd8i tepelné udinnosti motoru, mensi mérné spotfeby paliva, ome-
zeni vzniku Skodlivych exhaslaci a mékkého chodu motoru.

Rozvi¥eni vzdudiny se dosahuje riznymi dpravemi spalovaciho
prostoru a riznym ugpordddnim rozvodového mechanizmu. Jedno z
nejstardich provedeni spalovaclho prostoru je patrné u motoru

- typu Brendis, u ndho¥ se dosahuje rozviieni vzdusiny vystupkem
ve st¥edu pistu, ktery zasahuje pred pFedni Gvrati pistu do vy=-
brdni v hlavd, tvorici hlavni spalovaci prostor. X vifeni vzdu-
8iny dochdzi od okemZiku, kdy vistupek na pistu 3dstednd uzavie
pfed jeho predni dvrati vybrdni v hlavé a vzduSina kolem vystup-
ku je nucena pronikat mezerou ve tvaru mezikrufi do hlavniho spa-
lovaciho prostoru. Tim dojde k Jejimu rozvifeni, pFfi kterém se
4datedky vzduSiny pohybuji v rovinéch proloZenych osou vdlce a
promichaji se s palivem vet¥iknutym do hlavniho spalovaciho pro-
storu pfed vrcholem komprese. Vzhledem k jinym nedostatkim, jako
je tvarové nevyhodny spalovaci prostor, poloha a ndhon ventild,
ge tento motor uZ nevyrdbi,

K jinému sméru viYeni vzdusiny, pouzivanému d¥ive u benzi-
novych motort, dochdzi u spalovaciho prostoru typu Ricardo. Spa-
lovaci prostor je zde vytvoFen v hlavé motoru jeko klinovitd, ke

konei zeoblensd dutina, sméfujici k ventilim umisténfm po strand
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védlce., PFi kompresi dochdzi k rotaci vzduSiny a jejimu promiché- .
ni s palivem, pFicemZ osa rotace vzdudiny Jje kolmd na osu vélce.:
Ani tento gpalovaci prostor se dnses uz nepouzivd, protoZe je vd-
- zén na zagtaraly rozvodovy mechanizmus oznadovany jako SV, ktery
je uZ pfekonédn novéjsim usporddédnim ventilld v hlavé,

U dvoudobych motord se vyuZivd zdmérného pohybu vzduéiny
nejen k lepsimu promichdni s pelivem, ale i k dokonalejsi vymé-
né obsahu valce. Napifiklad u amerického dvoudobého automobilni-
ho motoru GMC s vyfukovyml ventlly neho 1 Soupdtky a u podobné-
~ho sovetskeho motoru JAZ Jje vyuz1to gouproudého vyplachovédni s.
plnicimi otvory, které jsou nasméroviany 81kmo do védlce, takZe .
gse dosshuje zdmdrného xrouzenl vzdusiny, to je rotace s osou
shodnou s osou vdlce. Toto kroufeni se udrit alespon z 34sti 1
- pFi kompresi a vst¥iknuti paliva.

U naftovych motorﬁ, u nich% “se zdpalnd smés vytvd?ri az ve
vélei, je rozvireni vzduSiny z2v143% daleZité. K tomu Uelu bylo
yyvinuto mnoho ridznych spalovacich prostorl a zpusobﬁ prlvodu
. palive, U motord s prlmym vstiikem paliva se dosahuje potrebne-
ho rozvireni vzduSiny obtlzne. Aby byl stupen rozvireni co ne1~3
vys88{i, pouZivd se gsoudasného ptsobeni nékolika vlivi. Naprlklad
u motoru typu Hegselmann k tomu slouZi clonka na plnicim venti-
1lu tangenclalne smdrované paprsky vstrikovaneho paliva a kuZe-
"lovite vyhloubené dno pistu s prevySenym okrajem. Vzdudina zde.
rotuje ve dvou rovindch, v roviné prolozene osou vdlce a soula=
sne vykondvéa krouZivy pohybdb v rovind k této ose kolme. Tento
typ motoru je dnes uZ také prekondn jinym uspordddnim spalova-
ciho prostoru,'kde ge dosshuje vysS8i intenzity pohybu vzdusiny.
Naprlklad u motoru typu MAN-M je dogsa¥eno zase rotace vzduchu
ve dvou rovinach, podobné jako u pfedeslého motoru, ale s vy3si
intenzitou.’ Dosahuje ge toho Sroubovité zakPivenym plnicim ka- '
' nélem, kulovitym spalovacim progstorem vyhloubenym v pistu, tan-
gencidlnim vstrikem paliva a rozdélenim ddvky paliva na menSi,
zdpalnou 3dst, kterd horenlm zvysi 1ntenzitu pohybu vzdudiny a
na zbyvajici, silovou Sdst, vatPiknutou do rozvi¥ené vzdudiny. .
Ti{m, %e paprsek paliva dopadd na horkou sténu pistu, kde se od-
paruae a% témd¥ na molekuldrni céstice, dojde témér k dokonalé-
mu promichdni paliva s vif{cim vzduchem a dosud k jeho nejhos-
podarne381mu spdleni. U tohoto motoru bylo dosa¥eno zatim nea-

lepSich vysledkd co do ucinnosti,speclflcke spotreby paliva a .
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mekkosti chodu motoru, ele pouzé'za:uréitjch, uzce vymezénjoh~
'}podmlnek teploty spalovaciho prostoru, které nelze za bezneho
‘provozu motord dodrZete '

U jiného provedeni naftového motoru, kde intenzita pohybu
vzdusiny Jje niz91, Je tento nedostatek vykompenzovan neobycejné
jemnym rozml¥enim paliva, tak zvanou atomizaci, kterého ge do-

sahuje vstrikovénim palive mimoradne vysokym tlakem a% 140 MPa, g

jako je tomu nap#iklad u amerického motoru CUMMINS. Tak vysoké.
'tlaky kladou veliké. nédroky jak ne. vstrikovac1 zaifizeni, tak i
na filtraci paliva, coz je nevyhodou tohoto motoru.

U naftovyoh motorﬁ typu Saurer e epalovaci ‘prostor ve .
:tvaru toroidu rovné# vyhloubeny v pistu. Tento tvar spalovaclho
- prostoru Je velmi rozéiren u. motoru mnoha firem. Intenzita roz-
. yireni vzduchu, které se ieje rovnéz ve. dvou rovinéch, v rovine
.proloiené osou vélce a Vv rovine kolmé ne tuto osu, je ve srov-

. nédni s motorem MAN-M na ni%éi urovni.vOmezujicl podminky pro

zédouci rozv1reni vzduchu Jsou dany tlm, %e vstup vzduchu. srou—',
‘bovym plnicim kanélem, ktery vyvozuje krouzeni vzduchu kolem _
osy vélce,. emé dostatecnou uhlovou rychlost ktersd pri kompre=-

.]f si ve valci uz jenom doznlva, a. take tlm, e rotace vzduchu v

rovine prolozené osou vélce je nejucinnejél a¥ v phedni uvrati
plstu, ale to je uz pozde, protoze ke vstrlknutl paliva do spa-
lovaciho. prostoru ‘doslo 8 urcitym predstlhem uZ diive. Omezeny
'pohyb vzduchu a jeho mélo ucinne rozv1ren1 pFed. vetbikem. paliva

"“'jsou tedy pficinou toho," ie tento typ motoru nedosahuje ve spe-

.;cifické spotPebd paliva av uéinnosti drive uvedenych parametru o
'motoru MAN-M S '

, U vznetovych motorﬁ 88 spalovaoi komurkou se dosahuae sna-'-v
lidno vysoké intenzity rozv1reni vzduchu a jeho promlchanl 8 pe-.
;1ivem, Spalovac1 xomirka tvori oddélenou cast spalovaclho pros-
4'toru, 8. nimg je spojena jednlm §irsdim kandlem, nebo ndkolika
vuzkymi skrtloimi otvory. V literatuie jsou uvedeny tPi typy
.spalovaclch komurek - virovéd, tlakovéd a vzduchova. 7 nich nej-
"ucinn9351 co do intenzity: rozvmreni je komurka virovéd. Mezi G- ,
spé8né, Zasto pouzmvané virové komﬁrky patPi naprlklad Ricardo~
' va komirka COMET III, komirka anglického motoru Perkins, nebo
famerického motoru Hercules. sechny uvedené komirky se vyznachv

P, VS

31 tlm, %e maji kulovy nebo kouli se ‘bliZici tvar, Ze jsou Spo-
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jeny s vdlcem tangencidlnim kandlem a jsou umigtény mimo osu
vélce. U viech vykondvd vzduch p¥i kompresi rotaini pohyb s osou’
rotace kolmou na osu vdlce. U motoru Hercules je rotace vzduchu
v komirce jedtd zvySena tim, Ze pist v pfedni dvrati postupné
uzavird prepoustdci kandl do lzké mezery, kterou se musi prodi-
rat vzduch uzavieny mezi hlavou a dnem pistu. Do rozvireného
vzduchu je pak u vSech jmenovanych motord s komirkou vetFiknuto
. palivo vstFikovacim ventilem umistdnym v komirce. Virové komir-
ky se vyznaduji pozvolnym hoFenim palgva, tichym spalovénim a -
pFiznivou hranici kou¥eni. - |

Tlekovd komirka mivd obsah asi 20 a% 50 procent spalovaci- °
ho prostoru, s nimZz je spojena .. n&kolika maly-
"mi otvory. Palivo vst¥ikované pomérné malym tlakem do tlakové
komirky se vznltl a jeho 8dst shoPi v komirce. Tlakem spalin
vzniklych ho¥enim se zbytek paliva vytlaéi do spalovaciho pros-
toru, kde-se,pfomiché ge zbyvajicim vzduchem a klidnd sho¥i. Roz-
viteni vzduliny je pPi tom’neuspofédané. Pro tichy chod se moto-
ry s tlakovou komirkou pou21vajl u osobnich automobilid. Pro ne-
dokonalé rozvi¥eni vzdudiny a pneumatické odpory tlakové komir-
ky magl_tyto motory vétsi mérnou spotPebu paliva.

Vzduchovd komirka je kombinaci p¥imého vst¥iku a tlakové

2 A

komurky. Pro svoje nevyhody se dnes uZ témé? nepouZivd. Motory.

g komtrkou obecnd ve srovnédni s motory s piimym vgtPikem paliva
Jjsou 31021te3s1, nedokonale se vyplachuji, maji vétsi mérnou
‘spotfebu paliva, ale pracuji s menSim prebytkem»vzduchu, maji
jednodussi, méné ndroné vat¥ikovaci zarizeni, nejsou citlivé

na zménu paliva, maji mékkjvchod a.pfi‘zméné zatiZeni mdlo kou-
${. Naproti tomu motory s pFimym vst¥ikem palive jsou citlivé na
zménu paliva, pracuji s vyééimiAtlaky vet¥ikovaciho zaPtizeni, |
‘maji tvrdy chod, ale maji vfhodu v nizké mérné spotFeb& peliva.
Pro tuto vyhodu se neustdle roz§ifuje oblast jejich vyuziti,

Krom& uvedenych motord a pevnou spalovaoi komtirkou Je v pb—~
sledni dob& zndmy motor se spalovaci komirkou o proménlivém ob--
sshu podle &s. vyndlezu AO &. 248 658, pouZitelny pro ctyrdobe i
dvoudobé motory, v ni%Z lze dosdhnout libovolné intenzity rozvi-
¥eni vzdudiny. Toho se dosahuje deflektorem mimostfednd umisté-
nym na dnu pistu, zasahujicim do kendlu dsticiho do spalovacl
' komurky, pridemZ mezi deflektorem a prilehlou sténou kandlu je

vytvo¥ena mezera, kterou proudi vzdudina pfed pfedni dvrati pis-
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tu tedné do zaoblené komirky. PFi kompresi rotuje vzdudina s o-
gou rotace kolmou na osu védlce, Pro lepSi vyplachovénl komirky
je v ni umistén plnici nebo vyfukovy ventil, pFipadné obs venti=~
ly. ¥yhoda tohoto motoru je v tom, Ze 1ze vhodnym vytvaerovédnim
deflektoru a kandlu dosdhnout optimdlniho rozvi¥eni vzdufiny a
$im vysokého stupnd promichéni paliva se vzduchem, DalSi jeho
vyhoda Je ve. zdokonalené vyménd obsahu vdlce, ale nevyhodou to-
hoto motoru je mimostiedné umistdni deflektoru na pistu, coi ma
za nisledek bodni pohyb plstu pFi kaZdém zdvihu, zejméne pri
prvnim néporu hofici smésl.

Pro benzinové ‘motory se vstfikovénim paliva byl vyvinut
zpusob gpalovdni Texaco. Vzduch pFivédény do vdlce se uvede do
kroufeni plnicim ventilem s clohkou, nebo Sroubovitym plnicim
kandlem. Vzduch krou¥i ve vélei kolem jeho stén s osou shodnou
s osou vdlce a toto krouZeni doznivd 1 p*i kompresi, ne jejimZ
konci se vet¥ikne palivo pFimo do vdlce, kde se rozmlZi & krou-
%ivym pohybem vzduchu je unddeno ke svidce umisténé o 30 aZ 60
thlovych stupni od vetPikovaciho ventilu, tekZe nestans vznice-
‘ni ‘a postupné hofeni paliva. ProtoZe v dobé vzniceni neni ve
gpelovacim prostoru nahromaddno vatdi mnoZstvi emdsi, nemiZe '
vzniknout detonace ani p#l vysokém kompresnim pomdru, nebo niz-
kooktanovém &isle paliva. Nevyhodou tohoto motoru je to, Ze po-
tfebuje Jak vetPikovaci, tek i zapalovacl zabizeni,

VSechny dosud uvedené a jim podobné motery se vyznaduji
snahou po ron1ren1 vzdusiny a po co nejdokonalejs1m promichd-
ni s palivem. Témé% u ¥4dného z nich vdak neni tohoto cile do-
ga¥eno v pat?idné mi¥e, nebo je Jjeho dosaZeni spojeno g urédity-
mi nevyhodami, které znehodnoouji jeho prinos.

s

Vétsina téchto nevyhod je ve znadné mife odstranena u spe-
_lovaol komirky plstového spalovaclho motoru vymezené z vne331
strany hlavou motoru, opat¥enou v misté nad ke¥dym pracovanim
vdlcem vybrénlm, které prechdzi do rov1nneho, p¥ipadné kulovi-
tého dna, podle vyndlezu. Podstatia vynélezu je v tom, Ze spalo-
vaci komirke je z vnit¥ni strany vymezena delem piiruby vloZky
a vystupkem vloZky s vyhodou kruhovym, ktery s redidlni mezerou
a axiélnl mezerou vystupuje 2z dela prlruby do vybrdni hlavy mo-
toru g vyhodou roteéniho. ‘VloZka méd rovné dno, jehoZ okraej Q\Vet-

im priméru ne? je vrténi pracovniho védlce a &elo priruby jsou
258875




~©  komGrky podle vyndlezu je v tom, %e Sikmé kandly maji vzhledem

pevné sevieny mezi t&leso pracovniho vdlce a hlavu motoru. Do
radidlni mezery usti nejméné dva vidi sobé v radidlni roviné k
ose pracovniho vdlce ve stejné uhlové roztedi rozloZené Sikmé
kandly o shodném stoupdni Sroubovice, jejichZ zacdtek na dnu
vloZky navazuje na vrtdni pracovniho vdlce, Uvnit¥ vloéky.jsou
vytverovdny viéi ose pracovniho vdlce napfié vedené chladici ka-
nély, umisténé ve vdlcové plofe p¥iruby, navazujici na jedné ‘
strand na privodni komoru chlasdiciho média a na protilehlé stra-
gé na obdobnou odvdddci komoru tého ghladiciho média spalovaci
komirky. Daldi podstate vyndlezu je v tom, Ze vystupek vlozZky je
na Selni ploSe v mistech proti ventilim opatfen odlehfenim., Dal-.
81 podstata vyndlezu je v tom, Ze vloZka je zhotovena z keramic-
ké hmoty. Daldi podstata vyndlezv je v tom, %e vloZka je zhoto-.
vena z kovového materidlu. Daldi podstata vynélezulje v tom, Ze
vloZka je opatPena teplotnim c1dlem zapojenym do regulacnlho 0=
kruhu chladiclho média.

~ Hlavni vyhoda spalovaci komirky podle vyndlezu spodivd v
tom, Ze vzdulina je pded zdZehem nebo vstHiknutim paliva nucend
uvedena do vifeni s pfedem stanovenou intenzitou, vedouci k jem-
nému promichdni paliva se vzduchem, coZ ve srovndni s dosavadni~
mi motory zplisobuje dokonalejsi shoieni psliva s minimdlnim ob-
sahem Skodlivin, menSi mérnou spot¥ebu paliva a mékky chod moto-
ru. V disledku odstPedivé sily p¥i krouZeni v komirce dojde k
vrstveni smési s bohatdi smési na obvodu, tem, kde je umisténa
zapalovaci svidka a tim dojde ke vzniceni i chudé smdsi, kterd
se u dosavadnich motord obtiZnd zapaluje. DalSi vyhoda spalovaci

ke kandlim dosavednich motort s komirkou vétsi prifez a nekladou
tudlz prochazejlcl vzdusding tak velky ‘odpor, coZ vede k vét3i
rychlobeznostl motoru a menSi mérné spotiebd palivao Rovnomernym '
rozloZenim Sikmych kandll je dosaZeno vyvdZeni gil pisobicich na
plst a proto nedochéz1 k jeho vybocovanl. Dalsi vyhoda spalova01
komirky podle vynédlezu spodivd v tom, Ze vzdisina p¥i kaZdém .
zdvihu pistu vykondvéd éroubovitj'pohyb,'coé pri fdzi plnéni pﬁso-'
bi zvy$eni objemové G3innoeti plnéni, p¥i kompresi zvysSuje inten-
zitu rozvifeni v disledku toho, %e vzduSina jeé p¥i kompresi nu-
cena ménit smysl krouZeni a to pFi prichodu z vdlce Sikmymi kand-
1y do spalovaci komirky, naceZ dojde k zd%ehu nebo vst¥iknuti pa-

live., V didsledku intenzivniho rozvifeni dojde ke klldnemu hobpeni
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paliva, které se déje v komlirce za. neustalého kroufeni shodného
se smyslem stoupdni Sroubovice Sikmfch kandll. 0d zaddtku expan=
ze musi hobici smds znovu obrdtit smysl krouZeni, aby se Sroubo-
v§m pohybem pFes ¥ikmé kandly dostala zpdt do vélce. Prévé tato
zména smyslu krouZeni vede k utlumeni prvniho néporu ho¥ici smé-
gl na pist, coZ zpusobuje m3kky chod motoru, protoZe rotadni
energlie potiebnd k obrécenl smyslu krouZeni se odderpd ho¥ici
esm8si prévé v okemZiku tlakové 3pidky a vydd se af v dald{ Sdati
expanzniho zdvihu jako zvfSeny tlek na pist. Po skondeni expanze
ndsleduje vyfuk spalin, ktery se d&je zese Sroubovitym pohybem
gpelin pfes Bikmé kandly, co? mé za nésledek zvySeni podtlaku v
. komdrce na konci vyfuku a zlepdeni podmlnek pro nésledudiei pl—
néni. :

, Vzhledem k tomu, Ze vlozka neni piimo ochlazovéna vodou,.
nezpisobuje jeji zvétieny povrch ve srovnéni 8 dosavadnlmi mo-
tory podstatny odvod tepla a nezhorsuje tudlz vyznamnym zplgo-.
bem tepelnou bilanci motoru.. Jejl teplota po oh¥4tL je udrzové-
na na nejvysai moZné provozni ‘teplotéd rlzenym ochlazovénim, na-
'pFiklad podle pot¥eby profukovénim vzduchu ptes chladici kandly.
T{m, %e Sikmé kendly nekladou vzduSin& tek velky odpor. jako kea= °
ndly dosavadnich motord s komirkou, chovd.ge motor s komirkou
podle vyndlezu krom& jinych vyhod Jako motor . primym vat¥ikem,
Vzhledem k intenzivnimu rozviFeni vzdudiny a neobydejnd jemnému
promichdni paliva se vzduchem jsou u motoru 'g komirkou podle vy-
ndlezu vytvofeny . podmlnky pro dosaZeni vysoké Gdinnosti spalové-
ni, nizké mérné spot¥eby palive, tichého a klidného chodu moto-
ru. Ti{m jsou navic spojeny vyhody motoru s pfimym vetZikem s V-
 hodami motord s virovou komirkou, pricemz jejich nevyhody Jsou |
vyznamnym zplgobem potlaceny.

Na prlpojenych vykresech jsou znézorndny piriklady provedenll
spalovaci. komirky podle vynélezu. Na obr. 1 je zndzornén osovy
rez . celkovym ueporédanlm gpalovaci komirky & tyFdobého spalovacl-
ho motoru s rovnym dnem spalovaci komﬁrky. Na obr. 2 je plddorys
tého% motoru. Na obr, 3 Je zndzornén ogovy fez podobneho motoru
jeko na obr., 1, ale s dnem komirky vyklenutym do tvaru.kaummshof
vrchliku. Ne obr. 4 Je uveden osovy Yez dvoudobého motoru g6
spalova01 komdrkou podle vynalezu.

Na uvedenych obrazech je pracovnl vdlec 1 nebo pouzdro 2

vdlce, v nich%Z je uloZen pist 3. Pouzdro 2 vdlce je vlozeno do
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bloku 4 vdled, k némuZ je pFiSroubovéna hlava 5 motoru opatiend
v tomto pripedé rotadnim vybrdnim § s rovnym dnem 7 nebo vykle-
nutym dnem 8, v némg je umistén plnici kandl 9 5 plnicim venti-
lem 10 a vyfukovy kandl 11 s vyfukovym ventilem 12, ddle zapalo-
vaci gvidka 13 nebo vatifikovaci ventil. V bloku 4 vdlelh na obr,
1, 2, 3 je uloZena vloZka l4. Na obr., 4 je vloZka 14 uloZena v
prstenci 15. VloZka 14 se sklddd z priruby 16, kterd je na okra-.
Ji 17 dna 26 a na dele 18 neprodysSné pomoci tésndni 19, 20 sevre-'
na mezi hlavu 2 motoru a pouzdro 2 valce nebo pracovni vdlec l.
VloZka 14 je opatiena vystupkem 21, v tomto p¥ipad& kruhovym,
kteri s radidlni mezerou 22 a axidlni mezerou 23 vyplnuje rotad-
ni vybréni 6 hlavy 5 motoru, p¥idem? je vystupek 21 podle.potie-
by nap¥iklad u &tyFdobého motoru opatien v mistech proti ventildm
odlehdenim 24. Radidlni mezera 22 a axiflni mezera 23 vytvdri
spalovaci komirku ve tvaru obrdcené misky, do jejiho? obvodu Usti
8ikmé kanély 25, v tomto pPipadd Styri. Sikmé kendly 25 prochaze-
3i p¥irubou 16 a navazujfi na dn§ 26 na vrtédni pouzdra 2 vdlce ne-
bo pracovniho vdlce.l a dsti do radidlni mezery 22, Na vdlcovém
obvodu 27 priruby 16 zadinaji a na protilehlé strané kondi chla-
dici kandly 28 prochdzejici nap¥id vloZkou 14, prilemZ chladiei
- médium je pfivéddéno blokem 4 vdlel nebo prstencem 15 do privodni
komory .29 a po prichodu chladicimi kandly 28 usti do odvéddci ko~
mory 30 & z ni do volného prostoru. Zapindni a vypindni chladici-
ho média je. Pfzeno nezakreslenym &idlem zabudovanym do vloﬁky 14
pod jeji povrch., Jako chladicfho média se pouzije vzduchu nebo -
oleje &1 oleji podobné ldtky. VloZka 14 mi%e byt zhotovena z ke-
ramického nebo i kovového materidlu. U dalSiho nezndzorndného
provedeni mi¥e mit vybrdnf 6 v hlavd 5 motoru i jiny tvar neZ ro- -
taéni, napPiklad ovdlny e podobnd. Tomuto tvaru vybrini 6 hlavy
5 motoru odpovidé pak tvarové shodny vistupek f21 ktery s radi-
41ni mezerou 22 a axidlni mezerou _2 zasahuje do- uvedeneho vybra—-'
ni 6 hlavy 5 motoru.

Motor se spalovaoi komlirkou podle vyndlezu prscuje tak, Ze
p¥i plnicim zdvihu pistu 3 prochdzi zdpalnd smés na obr, 1, 2 ne--
bo vzduch na obr. 3 kolem plniciho ventiluvlg do komirky vytvore-
né redidlni mezerou 22 a axiflni mezerou 23 do precovniho vélce 1.
§ikmymi kendly 25, které uvedou vzduSinu do krouZeni ve smyslu A.
V diisledku pongkud zvySeného odporu. vzduiny pPi priichodu Sikmymi

kandly 25 se ve vdleci vytvori ve srovndni s dosavadnimi motory
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zpoddtku vétsi podtlak. Po dosaZeni zadni Gvrati se pist 3 pohy-
buje uz dopfedu, ale plnéni pracovniho védlce 1 pokraduje jeSt& po
urditou dobu, coz Jje zpligobeno jednak pozdéjsim zevirédnim plnici-
ho ventilu 10 & také setrvadnosti vzdudiny vykonévajici groubovy
pohyb. Proudici vzdudina mé p¥i pln¥ni energii jak postupnou, tak
i rotadni a obd se ke xonei plndni zméni na energli tlakovou. V
dlsledku toho dojde ke zvydeni objemové GSinnosti plndni, Mezitim
ge plnici ventil 10 uzavie, nastévd komprese. Pri ni krouZi vzdu-
Sina’'v pracovnim.vélci~; ve gmyslu A & Je vytladovéna do komirky
sikmymi kendly 25. PPl prichodu t&mito kandly 23 Je nucena zmé-
nit smysl krouZéni na B, opadny ke smyslu A. PHi této zméné‘krou-
Yeni dochdzi u zdZshovych motord k intenzivnimu promichdni pali-.
va ge vzduchem. Prdce vloZend do této zmdny smyslu krouZeni se
‘sice d&je na ukor ofektivni prdce motoru, ale jeji pfinos se pro-
jevi v dokonalejSim vyufiti paliva, co¥ predstavuje podstatnou
vfhodus U vBech druhl motorf’ s komirkou podle vyndlezu dojde v
ddsledku Sroubového pohybu vzduéiny a zmény smyslu krouZeni k 8=
sn&jéimu styku vzdu§iny s komirkou, Sikmymi kandly gihi gténou
pracovniho védlce 1, pFi n&m¥ je vzdudine oh¥ivdna pFi plnéni a
xompresi horkymi sténami xomirky a Sikmgfch kandld 23. Tim je Je-
jich teplo odvédéno zpét do spalovaciho prostoru, co¥ je z hle-
diska tepelné 6éinnqsti-motoru‘éédouci..z tého¥ dtvodu je ulelné,
gby hlavsa motoru byla co nejménd ochlazqvéna,,pfipadné jen pize-
nym ofukovdnim vzduchem byle udriovéne na horni hranici teploty
piipustné z hlediska provozni spolehlivosti. PFed skondenim kom-
prese nastane zd%eh nebo vetiiknutl paliva do vzduéiny'krouiici
ve spalovaci komiirce ve smyslu rotace Be V disledku intenzivniho
pohybu vzdusiny a‘také v disledku toho, %e vzdudina neni goustie=
. dna do Jjednoho kompaktniho prostoruy dojde k postupnému, klidné-
mu a hospoddrnému ho¥eni palivae bez nebezpedi detonace. Po dosa-
seni predni Uvrati pistu 3 nastans expanzni fdze, pfi ni% ho¥ici
smés proniké zpét do pracovniho védlce- 1, co¥ je provézeno dalsi

~ zmdnou krou¥eni ho¥iciho plynu na smysl A, vedouci k utlumeni
tlakové Spisky. Ho¥fci smés pFi prichodu Sikmymi kendly 25 vyko-
ndvéd zase Sroubovy pohyb, pPi ném? se .postupnd 1 rotadni energie-
expandujiciho plynu méni ve druhé poloviné dréhy pigtu 3 na tlak,
podqbné jako Jje tomu u roztodeného setrvadniku s vFetenem u gou-
bového lisu. U dosavednich vznétovich motord s virovou komirkou
dochdzi teké k urdité analogli s popsanym déjem. U virové komir-

ky dojde pPfi kompresni fézi k rotaci vzdusiny, pfi ni% vzdusina
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rotuje s osou rotace kolmou k ose pracovniho védlce. Smysl rota-
ce budi¥ C. Po vstiiknuti paliva a od okamZiku expanze se obrd-
ti smysl rotace na D; opaény ke smyslu C. P¥i tom unikajici ho-
- ¥d{cl smés z komirky pisobi jako klin na dno pistu,.ale jeho pl-
sobeni je mistni, vzhledem k ose pistu mimost¥edné, co¥ je nevy-
“hodné. U motoru s komirkou podle vyndlezu krouZi cely obsah pra-
covniho vdlce 1 s osou kroufeni shodnou s osou pracovniho vdlce
1., P#idavnd sila plsobici na_pistxg od pPfemdny rotadni ensrgise
plynu na tlek md pisobi¥té v ose prabgvnino vélce 1 a nezpisobu~
Je tudiZ vybocovédni pistu 3, coZ je vihodné. Pred dosaZenim zad-
ni dvrati pistu 3 se v komirce otevie vyfukovy ventil 12 a spa-
liny za krouZeni ve smyslu B unikaji do vyfuku. V disledku toho-
to krouZeni zanechdvaji za sebou ve srovndni.s dosavadnimi moto-
‘ry nizsi tlak v komirce i v pracovaim vdlei 1, coZ Jje z hledlska‘
daldiho plnini vyhodné. Cyklus ddle pokracuae uz popsanym zpuso-
bem., e

Vyndlez je moZno vyuZit nejen v automobilhim primyslu, ale
i u spalovacich velkfch a staciondrnich motort, kde se pouZivaji
gpalovaci motory zdzehové, vznetove, prlpadne i plynové, étyrdo-
be i dvoudobé, '
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pEEDMET VYNAKLEZU

1. Spalovaci komirkea gpalovaciho pistovéh6 motoru, vymezensd 2z

~ yn&js8i strany hlavou motoru, opatienou v mistd ned kaZdym
pracovnim vdlcem vybrdnim, kterdé prechdz{ do rovinného, pPi-
padné xulovitého dne, vyznadujiel se tim, %e 2z vnit¥ni strany
je vymezena gelem (18) piiruby (16) vloZky (14) a vystupkem

(21) vlozky (14)y | ktery s radidlni mezerou
(22) a exidlni mezerou (23) vystupuje 2z Sela (18) p¥iruby (16)
do vybrdni (6) hlavy (5) motoru, - ' - pfidemZ

vlo¥ka (14) mé rovné dno .(26), jehoZ okﬁajr(l7) o vét3im pri-
méru ned je vrtdni pracovniho védlce (1) e Zelo (18) p¥iruby
(16) jsou'pevné gevieny mezi téleso pracovniho védlce (1) =
“hlavu (5) motoru, pridemZ do redidlni mezery (22) usti ne jmé-
hé dve viéi sobd v radidlni rovind k ose preacovaiho véloce (1)
ve stejné tGhlové roztedi rozloZené Sikmé kandly (25) o shod-’
ném stoupdni $roubovice, jejich# zeddtek na dnu (26) v1loZky
(14) navazuje na vrtdni pracovniho védlce (1), zatimco uvnit¥
vloZky (14) jsou vytvarovény vuci ose pracovnihd vélce (1) na-
pri§ vedené chladici kandly (28), umisténé ve vdlcové plofe
pFiruby (16), navazujici na jedné strand na pFivodni komoru
(29) chladiciho qédia a na protilehlé gtrand ne obdobnou od-
véddci komoru (30) tého% chladiciho média gpalovaci komirky.

2..Spalovaci komirka podle bodu 1, vyznadend tim, e vystupek
(21) vloky (14) Jje na $elni ploSe v mistech proti ventilim
opat¥en odlahéenim.(24)o '

3, Spalovaci komtrka podle bodu 1, vyznadend tim, Ze vlozke (14)
je zhotovensa z keramické hmoty.

4. Spalovaci komﬁrka podle bodu 1, vyznadend tim, Ze vlotka (14)
je zhotovene z kovového materidlu. '

5. Spalovaeci komirks podle bodu l,‘vyznaéené tim, %e vloZka (14)
je opatiena teplotnim ¢idlem zapojenjm do reguladniho okruhu
chladiciho média. '

2 vykresy |
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