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Samoczynne uruchomianie maszyny wy-
ciggowej jest znane, jak réwniez sa znane
urzadzenia, ktére uskuteczniaja niezbe¢dne
przy wyciaganiu nastawienie i regulowanie
zapomoca ruchu samej maszyny wyciago-
wej lub sprzezonych z nig regulatoréw.
Obok samoczynnego nastawiania niezbedna
jest réwniez mozno$é recznego nastawia-
nia maszyny wyciagowej w czasie trwania
wyciaggania. Poniewaz laczniki, uskutecz-
niajace samoczynne nastawianie, nie sa za-
zwyczaj ustawione w maszynowni, lecz na
podszybiu lub na nadszybiu, moze si¢ zda-
rzyé, Zze w miejscach tych maszynista przez
niewlasciwe nastawianie moze spowodowaé
uszkodzenie maszyny wyciagowej, a w pew-
nych okoliczno$ciach narazié na niebezpie-
czeistwo ludzi przy klatkach. ’

Wedlug wynalazku niedogodnosé te u-
suwa si¢ przez niezawodne unieruchomie-
nie jednego czlona w zaleznosci od urucho-
mienia jednego lub kilku czlonéw, wyko-
nywajacych nastawianie odmienne, Zary-
glowanie recznej dzwigni i hamulcowej
moze by¢ wykoname np. elektrycznie przez
wlaczenie samoczynnego nastawiania w ten
sposob, iz zapomoca przyciskéw lub innych
tacznikéw, przed wlaczeniem silnika, przed-
stawiajacego przyrzad nastawczy w polo-
zenie czynne, zostaje zamknigty obwéd
pradu elektromagneséw, ktére zaryglowy-
wuja obydwie dZwignie reczne. Obecnosé
podtrzymujacego obwodu pradu uniemozli-
wia samoczynne nastawianie dopéty, do-
poki reczna dZwignia albo dZzwignia hamul-
cowa nie zajma odpowiedniego polozenia



zerowego; wzglednie odhamowania. Do te-

- go qbwodu zabezpieczajacego nalezy réw-
«miez wlaczyé la,czmln jazdy, tak, aby pod-

czds przejscia od wyciagania do jazdy lu-

dzi lub jazdy kontrolnej, samoczynne na-

stawianie zostalo odlaczone w sposéb nie-
zawodny. Poza tem moze by¢ zastosowane
urzadzenie, ktére w razie uruchomienia ha-
mulca bezpieczenstwa, umozliwia ukoricze-
nie wyciagania tylko zapomocg nastawiania
recznego, przyczem szybkos¢ pozostatych
czesci
zmniejszona, w razie potrzeby réwniez w
zaleznosci od przyczyn, ktére -wywolaly
zwolnienie hamulca. S

Regulator nacisku hamulca moze byé
nastawiany badz odrécznie, badz w zalei-
nosci od samoczynnego nastawiania. Oby-
dwa urzadzenia ruchome regulatora moga
by¢ przytem tak zaleznie od siebie zaryglo-
wywane, aby hamowanie bylo ‘zalezne tyl-
ko od jednego z tych dwéch czlonéw.

Na rysunku jest przedstawwny przy-
ktad wykonania wynalazku.

Przyrzad nastawczy I uruchomiany jest
podczas nastawiania recznego zapomoca
dzwigni 2, polaczonej z pretami 3 i 4, pod-
czas za§ samoczynnego nastawiania — za-
pomocy silnika 5, oraz przektadni slimako-
wej 6 i 7 i przekladni z¢batej 8 i 9. Pomie-
dzy silnikiem 5 a przyrzadem nastawczym
wlaczone jest elektryczne sprzeglo 10. Na
watku 11 przyrzadu nastawczego sa osa-
dzone tarcze 12 i 13 z kciukami do wylacza-
nia silnika 5 przyrzadu nastawczego.

Regulator nacisku 74 hamulca regulowa-
nego uruchomiany jest podczas nastawia-
nia recznego zapomoca dzwigni 15, podczas
za$§ samoczynnego nastawiania — zapomo-
ca elektromagnesu silnika 76 w zaleznosci
od krzywizny opézniajacych tarcz 17 i 18
wskaznika glebokosci lub od potozenia
klatki w szybie.

Silnik pomocniczy 5 oraz elektryczne
sprzeglo 10, wiaczone pomigdzy tym silni-
kiem a przyrzadem nastawczym 1, sg na-

urzadzenia wyciagowego zostaje

stawiane zapomoca przyciskéw 19 i 20.

Obydwa przyciski wlaczaja napiecie do
"dwéch réwnolegle potaczonych przekazni-
‘kéw 21 1 22, dzieki czemu styki 23, 24, 25
‘i 26 zostaja zwarte, poczem silnik 5 obraca

si¢ w tym lub innym kierunku zaleznie od
potozenia dwubiegunowego tacznika kierun-
ku jazdy 27. Jednoczesnie zostaje urucho-

-mione elektryczne sprzeglo 10, ktére sprze-

ga pomocniczy silnik 5 z przyrzadem na-
stawczym 1. Przyciski 19 i 20 sa umie-
szczone na nadszybiu i na podszybiu. Po-
niewaz styki 23, 25 i 24, 26 sa polaczone
szeregowo, silnik pomocniczy 5 moze ru-
szy¢ dopiero wtedy, gdy gotowosé jazdy
zostanie potwierdzona z obydwéch miejsc
przez naci$nigcie przyciskéw. Wiaczenie
przekaznikéw 21 i 22 powoduje jednocze-
$nie zwarcie stykéw 28 i 29 oraz zamknig-
cie w ten sposéb podtrzymujacych obwo-

'déw, ktére utrzymuja przekazniki 21 i 22

takze po zwolnieniu przyciskéw. Taki ob-
woéd podtrzymujacy zostaje przerwany do-
piero po wlaczeniu pelnej szybkosci nape-

~dzanych zapomoca silnika pomocniczego 5

w tym lub innym kierunku jazdy kciukéw
30 i 31, ktére otwieraja wylacznik 32, Prze-
kazniki 21 i 22 zostaja zwolnione, silnik 5
za$§ zatrzymany i jednoczesnie odlaczony
zapomoca elekirycznego sprzeglta 10 od
przyrzadu nastawczego.

Przy koricu wyciagania przyrzad na-
stawczy I zostaje sprowadzony do potoze-
nia zerowego zapomoca opézniajacej krzy-
wizny tarcz 17 i 18, dzwigni z krazkami 33
i 34 oraz pretéw 3, 4. Jednoczesnie zostaje
otwarty wylacznik 33, ktéry wlaczony jest
w podtrzymujacy obwéd przekaznika 36,
nalezacego do elekiromagnesu silnika 16
hamulca regulowanego, dzigki czemu tenze
zostaje uruchomiony. v

Poniewaz cigzar wyciggany bywa rézny,
zatem i szybko$¢ zatrzymywania klatek
bywa rozmaita, tak iz w pewnych przy-
padkach klatki nie ustawiaja si¢ nawprost
pomostéw podszybia i nadszybia. Zdarza



sie wiec bardzo czesto, Ze niepodobna roz-
poczaé wyciagania wézkéw dopoki poloze-
nie klatki nie zostanie dodatkowo popra-
wione. Poprawianie zapomocg recznej dZwi-
gni 2 powodowaloby niepozadane wylacza-
nie samoczynnego nastawiania, Z tych przy-
czyn zastosowano dodatkowe urzadzenie,
ktére wspoldziata z nastawianiem przyci-
skowem i umozliwia dokladne podjezdza-
nie klatek. Urzadzenie to posiada przelgcz-
nik elektromagnetyczny, uruchomiany za-
pomoca cewek 37 i 38, ktéry, oirzymujac
napiécie po mnaci$nigeiu przyciskéw 39,
wzglednie 40, zwiera styki 42 lub 43 wy-
tacznika 41. Oprécz przekaznika 44 po na-
ci$nieciu przycisku 40 zostaje réowniez uru-
chomiony przekaznik 45. Dzigki temu zo-
staja zwarte styki 46 i 47 wzglednie 48 i 49,
tak iz silnik 5 obraca si¢ w jedaym lub dru-
gim kierunku, przyrzad za§ nastawczy zo-
staje nastawiony badz na jazde w gére (po
nacignieciu przycisku 39), badz na jazde
wdét {po naciénieciu przycisku 40). Ponie-
waz nastawianie sluzy tylko do poprawia-
nia polozenia klatek, zachodzi -potrzeba
odrebnego urzadzenia, kiére wylacza silnik
5 juz przy niewielkich szybkosciach. Do te-
go celu stuzy tarcza 13, zaopatrzona w trzy
kciuki 50, 57 i 52. Przekazniki 44 i 45 sa
wilaczorne do pedirzymujacego obwodu za-
pomoca wylacznika 53, uruchomianego przy
pomocy drazka z krazkiem 54, ktéry wspol-
dziala z tarcza 13. Wylacznik 53, ktéry jest
otwarty podczas polozenia zerowego przy-
rzadu nastawczego, zestaje zamkniety pod-
czas rozruchu silnika 5, po osiagnieciu jed-
nak nastawionej szybkoéci zmniejszonej zo-
staje otwarty ponownie zapomoca kciukéw
51 i 52, wskutek czego silnik moze nastawié
przyrzad nastawczy tylko na taka wlasnie
szybkosé.

Poprawianie polozenia klatki wymaga,
aby przyrzad nastawczy bardzo szybko po-
wracal do swego ustawienia zerowego, w
przeciwnym bowiem razie klatka zostalaby
wyprowadzona poza pomost w jednym lub

w drugim kierunku. W tym celu stosuje sie
trzeci przycisk 55, ktéry doprowadza preay-
rzad nastawczy do polozenia zerowego, Z3«
pomoca tego przycisku tacznik 41, ktéry np.
w czasie poprzedniej czynnoéci przekaini-
ka 38 taczy styk 42, zostaje przelaczony na
styk 43, dzieki czemu zostaje uruchomiony
przekafnik, wykonywajacy czynnosé prre-
ciwna do poprzedniej czynnosci poprawiar
nia polozenia. Silnik 5 w tym czasie rusza
i sprowadza przyrzad nastawezy do usta-
wienia zerowego. Obwéd  podirzymujgcy
przekaznika, znajdujacego sig pod papig-
ciem w celu doprowadzenia przyrzadu na-
stawczego do ustawienia zerowego, zostaje
przerwany zapomoca wylacznika 53 w
chwili, gdy tarcza 13 dojdzie do ustawienia
zerowego, to zraczy z chwila, gdy dZwignia
z krazkiem 54 wioczy sig na keipk 50.

Dzwignia reczna 2 i dZzwignia bamulco-
wa 15 s3 zaopairzone w przyrzady ryglu-
jace 56 i 57, ktére sa przedstawione sche-
matycznie jake elekiryczne przyrzady ry-
glujace, uzaleznione od uruchomienia samo-
czynnego nastawiania. Przyrzady rygluja-
ce zapobiegajg niewlasciwym czynnosciom
maszynisty w czasie frwania samoeczynnego
nastawiania maszyny wyciggowej. Przy-
rzad ryglujacy moese poza tem wspotdzia-
laé 7z urzadeeniem zabezpieczajacem, kitore
uniemozliwia uruchemienie samoczymnege
nasfawiania maszyny wyeiagowej, depdkd
reczna déwignia 2 i dZwignie hematlcowa 15
nie zajma okreslonych pelozen. Cel ten po-
zwoli osiagnaé najlepiej zabeepieczaiacy
obwéd pradu, do ktérego sa wlacgene wy-
taczniki 58, wspdtdzintajacy z prayreadem
ryglujacym 56, oraz wylacznik $9, wspst-
dzialajacy z przyrzadem ryglujacym . 57.
Obydwa wylaczniki pozostaja otwarte w
tym czasie, kiedy reczna dZwignia i hamul-
cowa sa odryglowane, wobec czego elektro-
magnes 60 jest pozbawiony napiecia. W ten
spos6b zapadka 61 wylacznika 62 zostaje
zwolniona, samoczynne za$ nastawianie zo-
staje odlaczone od sieci RST.



Poniewaz podczas jazdy ludzi lub jazdy
kontrolnej, samoczynne nastawianie ruchu
maszyny jest w pewnych przypadkach nie-
pozadane, nalezy réwniez wlaczyé do za-
bezpieczajacego obwodu elektromagnesu 60
wylacznik jazdy 63, aby zapobiec btedom
nastawiania réwniez w tym przypadku. Do
zabezpieczajacego obwodu pradu wlaczona
jest rowniez cewka 64 elektromagnesu, wy-
taczajacego hamulec bezpieczeristwa.

Poniewaz tacznik kierunku jazdy 27 juz

podczas wlasciwego ruchu maszyny zosta-
je przestawiony na nowy kierunek jazdy,
zatem powtérne uruchomienie przyciskéw
.19 i 20 mogloby spowodowaé przestawie-
nie przyrzadu nastawczego wprost z usta-
wienia zerowego na nowy kierunek jazdy.
W celu uniknigcia tej niedogodnosci do za-
trzymujacego obwodu przekaznika 21 moz-
na wlaczyé dwa wylaczniki 65 i 66, ktére,
bedac zamknigte zapomoca wskaznika gle-
bokosci lub wprost zapomoca klatki przy
koricu jazdy wewnatrz szybu, zostaja po-
nownie otwarte przy koficu jazdy na po-
wierzchni.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do zabezpieczania ma-
szyny wyciagowej, nastawiane badz recz-
nie, badZ tez samoczynnie, znamienne tem,
Ze na recznie nastawianych dzwigniach (2 i
15) sa umieszczone przyrzady ryglujace
(56, 57), dzialajace w zaleznosci od uru-
chomienia nastawiania, podczas gdy nad-
zorczy obwéd pradu prowadzony jest do
samoczynnego nastawiania poprzez wylacz-
nik (58, 59), wspéldzialajacy z przyrzada-
mi ryglujacemi, wskutek czego umozliwio-

ne zostaje nastawianie dZwigni recznej (2)
tylko przy wylaczonym samoczynnym roz-
rzadzie, a stocowanie rozrzadu samoczyn-
nego — tylko przy zaryglowanej dzwigni
recznej.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wylacznik jazdy (63), o-
twierany przy jezdzie linowej lub kontrol-
nej, nadaje maszynie przewidziana szyb-
kos$¢ zmniejszona, przyczem wylacznik ten
przerywa obwéd pradu, prowadzacy po-
przez cewke (60), utrzymujaca zaryglowa-
nie wylacznikiem (62), i tem samem wyla-
cza nastawianie samoczynne.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tem, ze cewka {64) elektromagnesu
hamulca bezpieczeristwa jest wlaczona do
nadzorczego obwodu pradu wylacznika
(62), wskutek czego przy odhamowaniu ha-
mulca bezpieczeristwa zostaje otwarty ten-
ze wylacznik, ktéry wylacza z sieci nasta-
wianie samoczynne a tem samem ukoricze-
nie wyciagania odbywa si¢ tylko przy na-
stawianiu recznem. ’

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, Ze regulator nacisku (14)
hamulca regulowanego jest przestawiany
dzwignia, (15) lub tez zapomoca elektroma-
gnesu silnika (16), przyczem dZwignia i sil-
nik wzajemnie si¢ zaryglowuja, wskutek
czego hamowanie jest uskuteczniane za kaz-
dym razem zapomoca tej dzwigni albo sil-
nika,

Siemens-Schuckertwerke
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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