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Samoczynne uruchomianie maszyny wy¬
ciągowej jest znane, jak również są znane
urządzenia, które uskuteczniają niezbędne
przy wyciąganiu nastawienie i regulowanie
zapomocą ruchu samej maszyny wyciągo¬
wej lub sprzężonych z nią regulatorów.
Obok samoczynnego nastawiania niezbędna
jest również możność ręcznego nastawia¬
nia maszyny wyciągowej w czasie trwania
wyciągania. Ponieważ łączniki, uskutecz¬
niające samoczynne nastawianie, nie są za¬
zwyczaj ustawione w maszynowni, lecz na
podszybiu lub na nadszybiu, może się zda¬
rzyć, że w miejscach tych maszynista przez
niewłaściwe nastawianie może spowodować
uszkodzenie maszyny wyciągowej, a w pew¬
nych okolicznościach narazić na niebezpie¬
czeństwo ludzi przy klatkach.

Według wynalazku niedogodność tę u-
suwa się przez niezawodne unieruchomie¬
nie jednego człona w zależności od urucho¬
mienia jednego lub kilku członów, wyko-
nywających nastawianie odmienne. Zary¬
glowanie ręcznej dźwigni i hamulcowej
może być wykonane np. elektrycznie przez
włączenie samoczynnego nastawiania w ten
sposób, iż zapomocą przycisków lub innych
łączników, przed włączeniem silnika, przed¬
stawiającego przyrząd nastawczy w poło¬
żenie czynne, zostaje zamknięty obwód
prądu elektromagnesów, które zaryglowy-
wują obydwie dźwignie ręczne. Obecność
podtrzymującego obwodu prądu uniemożli¬
wia samoczynne nastawianie dopóty, do¬
póki ręczna dźwignia albo dźwignia hamul¬
cowa nie zajmą odpowiedniego położenia



zerowego; względnie odhamowania. Do te¬
go cbwódii zabezpieczającego należy rów-

^•nieś;włąc»yćjącznilci jazdy, tak, aby pod¬
czas przejścia od wyciągania do jazdy lu¬
dzi lub jazdy kontrolnej, samoczynne na¬
stawianie zostało odłączone w sposób nie¬
zawodny. Poza tem może być zastosowane
urządzenie, które w razie uruchomienia ha¬
mulca bezpieczeństwa, umożliwia ukończe¬
nie wyciągania tylko zapomocą nastawiania
ręcznego, przyczem szybkość pozostałych
części urządzenia wyciągowego zostaje
zmniejszona, w razie potrzeby również w
zależności od przyczyn, które wywołały
zwolnienie hamulca.

Regulator nacisku hamulca może być
nastawiany bądź odręcznie, bądź w zależ¬
ności od samoczynnego nastawiania. Oby¬
dwa urządzenia ruchome regulatora mogą
być przytem tak zależnie od siebie zaryglo-
wywane, aby hamowanie było zależne tyl¬
ko od jednego z tych dwóch członów.

Na rysunku jest przedstawiony przy¬
kład wykonania wynalazku.

Przyrząd nastawczy 1 uruchomiany jest
podczas nastawiania ręcznego zapomocą
dźwigni 2, połączonej z prętami 3 i 4, pod¬
czas zaś samoczynnego nastawiania — za¬
pomocą silnika 5, oraz przekładni ślimako¬
wej 6 i 7 i przekładni zębatej 8 i 9. Pomię¬
dzy silnikiem 5 a przyrządem nastawczym
włączone jest elektryczne sprzęgło 10. Na
wałku 11 przyrządu nastawczego są osa¬
dzone tarcze 12 i 13 z kciukami do wyłącza¬
nia silnika 5 przyrządu nastawczego.

Regulator nacisku 14 hamulca regulowa¬
nego uruchomiany jest podczas nastawia¬
nia ręcznego zapomocą dźwigni 15, podczas
zaś samoczynnego nastawiania —• zapomo¬
cą elektromagnesu silnika 16 w zależności
od krzywizny opóźniających tarcz 17 i 18
wskaźnika głębokości lub od położenia
klatki w szybie.

Silnik pomocniczy 5 oraz elektryczne
sprzęgło 10, włączone pomiędzy tym silni¬
kiem a przyrządem nastawczym 1, są na¬

stawiane zapómócą przycisków 19 i 20.
Obydwa przyciski włączają napięcie do
dwóch równolegle połączonych przekaźni¬
ków 21 i 22, dzięki czemu styki 23, 24, 25
i 26 zostają zwarte, poczem silnik 5 obraca
się w tym lub innym kierunku zależnie od
położenia dwubiegunowego łącznika kierun¬
ku jazdy 27. Jednocześnie zostaje urucho¬
mione elektryczne sprzęgło 10, które sprzę¬
ga pomocniczy silnik 5 z przyrządem na¬
stawczym 1. Przyciski 19 i 20 są umie¬
szczone na nadszybiu i na podszybiu. Po¬
nieważ styki 23, 25 i 24, 26 są połączone
szeregowo, silnik pomocniczy 5 może ru¬
szyć dopiero wtedy, gdy gotowość jazdy
zostanie potwierdzona z obydwóch miejsc
przez naciśnięcie przycisków. Włączenie
przekaźników 21 i 22 powoduje jednocze¬
śnie zwarcie styków 28 i 29 oraz zamknię¬
cie w ten sposób podtrzymujących obwo¬
dów, które utrzymują przekaźniki 21 i 22
także po zwolnieniu przycisków. Taki ob¬
wód podtrzymujący zostaje przerwany do¬
piero po włączeniu pełnej szybkości napę¬
dzanych zapomocą silnika pomocniczego 5
w tym lub innym kierunku jazdy kciuków
30 i 31, które otwierają wyłącznik 32, Prze¬
kaźniki 21 i 22 zostają zwolnione, silnik 5
zaś zatrzymany i jednocześnie odłączony
zapomocą elektrycznego sprzęgła 10 od
przyrządu nastawczego.

Przy końcu wyciągania przyrząd na¬
stawczy / zostaje sprowadzony do położe¬
nia zerowego zapomocą opóźniającej krzy¬
wizny tarcz 17 i 78, dźwigni z krążkami 33
i 34 oraz prętów 3, 4. Jednocześnie zostaje
otwarty wyłącznik 33, który włączony jest
w podtrzymujący obwód przekaźnika 36,
należącego do elektromagnesu silnika 16
hamulca regulowanego, dzięki czemu tenże
zostaje uruchomiony.

Ponieważ ciężar wyciągany bywa różny,
zatem i szybkość zatrzymywania klatek
bywa rozmaita, tak iż w pewnych przy¬
padkach klatki nie ustawiają się nawprost
pomostów podszybia i nadszybia. Zdarza
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się więc bardzo często, że niepodobna roz¬
począć wyciągania wózków dopóki położę*
nie klatki nie zostanie dodatkowo popra¬
wione. Poprawianie zapomocą ręcznej dźwi¬
gni 2 powodowałoby niepożądane wyłącza¬
nie samoczynnego nastawiania, Z tych przy¬
czyn zastosowano dodatkowe urządzenie,
które współdziała z nastawianiem przyci-
skowem i umożliwia dokładne podjeżdża¬
nie klatek. Urządzenie to posiada przełącz¬
nik elektromagnetyczny, uruchomiany za-
pomocą cewek 37 i 38, który, otrzymując
napięcie po naciśnięciu przycisków 39,
względnie 40, zwiera styki 42 lub 43 wy¬
łącznika 41. Oprócz przekaźnika 44 po na¬
ciśnięciu przycisku 40 zostaje również uru¬
chomiony przekaźnik 45. Dzięki temu zo¬
stają zwarte styki 46 i 47 względnie 48 i 49,
tak iż silnik 5 obraca się w jednym lub dru¬
gim kierunku, przyrząd zaś nastawczy zo¬
staje nastawiony bądź na jazdę w górę (po
naciśnięciu przycisku 39), bądź na jazdę
wdół {po naciśnięciu przycisku 40). Ponie¬
waż nastawianie służy tylko do poprawia¬
nia położenia klatek, zachodzi potrzeba
odrębnego urządzenia, które wyłącza silnik
5 już przy niewielkich szybkościach, -Do te¬
go ceha isłuży tarcza 13, zaopatrzona/w trzy
kciuki 56, 51 i 52. Przekaźniki 44 i 45 są
włączona do podtrzymującego obwodu za-
pomocą wyłącznika 53, urudaomianego przy
pomocy drążka z krążkiem 54, który współ¬
działa z tarczą 13. Wyłącznik 53, który jest
otwarty podczas położenia zerowego przy¬
rządu nastawczego, zostaje zamknięty pod¬
czas rozruchu silnika 5, po osiągnięciu jed-
naik nastawionej szybkości zmniejszonej zo¬
staje otwarty ponownie zapomocą kciuków
51 i 52, wskutek czego silnik może nastawić
przyrząd nastawczy tylko na taką właśnie
szybkość.

Poprawianie położenia klatki wymaga,
aby przyrząd nastawczy bardzo szybko po¬
wracał do swego ustawienia zerowego, w
przeciwnym bowiem razie klatka zostałaby
wyprowadzona poza pomost w jednym lub

w drugim kierunku* W tym celu stosuje się
trzeci przycisk 55, który doprowadź* prsy*
rząd nastawczy do położenia zerowegp, Za¬
pomocą tego przycisku łącznik 41, który 8p,
w czasie poprzedniej czynności pr*cka&*U
ka 38 łączy atyk 421 zostaje przełąsroay aa
etyk 43, dzięki czemu zostaj* urwfcGmiOTy
przekaźnik, wykonywajacy pzysMGSĆpr*^
ciwną do poprzedniej czyawści poprawią*
nia położenia, Silnik 5 w tym cz&sae rus#a
i sprowadza przyrząd nastawmy 49 usta¬
wienia zerowego. Obwód p^dtrzyfflmj^cy
przekaźnika, znajdującego ęję pod papu¬
ciem w celu doprowadzenia przyrządu jmm
stawczego do ustawienia zerowegp, zostaję
przerwany zapomocą wyłącznika 53 w
chwili, gdy tarczą 13 dojdzie do ustawieiMa
zerowego, to znaczy z chwilą, gdy dźwignia
z krążkiem 54 wtoczy się aa kciuk 50.

Dźwignia ręczna 2 i dźwignia baflMjJop*
wa 15 są zaopatrzone w przyrządy rygfaj*
jące 56 i 57, które są przedstawione $pfee--
matycznie jako elaktrycz»e przyrządy ry
ginjące, uzależnione od uruchoHiieuia samo¬
czynnego nastawiania. Przyrządy rygluj
ce zapobiegają niewłaściwym czynnościom
maszynisty w czasie trwania sswaczynjiego
nastawiania maszyny wyciągowej. Przy¬
rząd ryglujący naoże poza te^» współdzia¬
łać z urządzeniem z^bezpi^czająeem, któr«
uniemożliwia uruchomienie sa^oc^^nę^
nastawiania tfiaszyny wfm&>im)Ą d§»ótó
ręczna dźwignia 2% dźwiga iiasaskoara 15
nie zajmą określonych położeń- Cel t#n f»-
zwołi ^osiągaąć najlepiej zftbwpmmimy
obwód prądu, do Jkt^ego $ą włączone wy¬
łączniki 55, wspóidm^h^Y zpmWf^d^m
ryglującpn 56, Qraz wyltaczfŁik 99, wap&l-
działający z uwrsadam JwtfW*WJ»v3£.
Obydwa wyłączniki pozostają otwarte w
tym czasie, kiedy ręczna dźwignia i hamul¬
cowa są odryglowane, wdbec czego elektro¬
magnes 60 jest pozbawiony napięcia. W ten
sposób zapadka 61 wyłącznika 62 zostaje
zwolniona, samoczynne zaś nasitawianie zo¬
staje odłączone od sieci RST.
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Ponieważ podczas jazdy ludzi lub jazdy
kontrolnej, samoczynne nastawianie ruchu
maszyny jest w pewnych przypadkach nie¬
pożądane, należy również włączyć do za¬
bezpieczającego obwodu elektromagnesu 60
wyłącznik jazdy 63, aby zapobiec błędom
nastawiania również w tym przypadku. Do
zabezpieczającego obwodu prądu włączona
jest również cewka 64 elektromagnesu, wy¬
łączającego hamulec bezpieczeństwa.

Ponieważ łącznik kierunku jazdy 27 już
podczas właściwego ruchu maszyny zosta¬
je przestawiony na nowy kierunek jazdy,
zatem powtórne uruchomienie przycisków

. 19 i 20 mogłoby spowodować przestawie¬
nie przyrządu nastawczego wprost z usta¬
wienia zerowego na nowy kierunek jazdy.
W celu uniknięcia tej niedogodności do za¬
trzymującego obwodu przekaźnika 21 moż¬
na włączyć dwa wyłączniki 65 i 66, które,
będąc zamknięte zapomocą wskaźnika głę¬
bokości lub wprost zapomocą klatki przy
końcu jazdy wewnątrz szybu, zostają po¬
nownie otwarte przy końcu jazdy na po¬
wierzchni.

Zastrzeżenia patentowe,

1. Urządzenie do zabezpieczania ma¬
szyny wyciągowej, nastawiane bądź ręcz¬
nie, bądź też samoczynnie, znamienne tern,
że na ręcznie nastawianych dźwigniach (2 i
15) są umieszczone przyrządy ryglujące
(56, 57), działające w zależności od uru¬
chomienia nastawiania, podczas gdy nad¬
zorczy obwód prądu prowadzony jest do
samoczynnego nastawiania poprzez wyłącz¬
nik (58, 59), współdziałający z przyrząda¬
mi ryglującemi, wskutek czego umożliwio¬

ne zostaje nastawianie dźwigni ręcznej (2)
tylko przy wyłączonym samoczynnym roz¬
rządzie, a stosowanie rozrządu samoczyn¬
nego — tylko przy zaryglowanej dźwigni
ręcznej,

2, Urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że wyłącznik jazdy (63), o-
twierany przy jeździe linowej lub kontrol¬
nej, nadaje maszynie przewidzianą szyb¬
kość zmniejszoną, pirzyozem wyłącznik ten
przerywa obwód prądu, prowadzący po¬
przez cewkę (60), utrzymującą zaryglowa¬
nie wyłącznikiem (62), i tern samem wyłą¬
cza nastawianie samoczynne.

3. Urządzenie według zastrz. 1 i 2, zna¬
mienne tern, że cewka (64) elektromagnesu
hamulca bezpieczeństwa jest włączona do
nadzorczego obwodu prądu wyłącznika
(62), wskutek czego przy odhamowaniu ha¬
mulca bezpieczeństwa zostaje otwarty ten¬
że wyłącznik, który wyłącza z sieci nasta¬
wianie samoczynne a tern samem ukończe¬
nie wyciągania odbywa się tylko przy na¬
stawianiu ręcznem.

4, Urządzenie według zastrz, 1 — 3,
znamienne tern, że regulator nacisku (14)
hamulca regulowanego jest przestawiany
dźwignią (15) lub też zapomocą elektroma¬
gnesu silnika (16), przyczem dźwignia i sil¬
nik wzajemnie się zaryglowują, wskutek
czego hamowanie jest uskuteczniane za każ¬
dym razem zapomocą tej dźwigni albo sil¬
nika.

Siemen s-S chuć kertwerke

A k t i e n g e s e 11 s c h a f t.
Zastępca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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