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(57) Die Erfindung betrifft einen Stauférderer fir Stlickgut mit Ausschleusstation an mindestens
einer Stelle mit einem sektionsweise unterteilten, antreibbaren und das Stiickgut tragenden
Transportmittel, wobei jede Sektion durch eine von einem stdndig umlaufenden Zugmittel
angetriebene Zwischenrolle antreibbar ist, die von einem in die Bewegungsbahn des Stiickgutes
ragenden Flihler aus einer Antriebsstellung in eine Freilaufstellung stellbar ist. Wahrend es Ziel
der Erfindung ist, das Stauvolumen eines Staufdrderers mit Ausschleusstation zu vergroRern
und das Ausschleusen zu beschleunigen, besteht die Aufgabe darin, einen Stauférderer zu

- schaffen, der bei enger rdumlicher Ausdehnung eine hohe Ausschleusieistung ermdglicht.
Erfindungsgemal wird die Aufgabe derart gelost, dafd als Ausschleusstation eine Sektion des
Transportmittels in einem um eine paralle! zur Transportebene angeordnete Klappachse
klappbaren Sektionsrahmen gelagert ist, der mittels Hilfskraft in eine auf ein héhenversetzt
angeordnetes Fordermittel mUndende, schrédge Klappstellung stelibar ist, wobei die

- Antriebsverbindung zum Zugmittel stdndig vorhanden bzw. herstellbar ist. Fig. 1
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Staufdrderer fir Stiickgut mit Ausschleusstation

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Staufdrderer fir Stlckgut mit
Ausschleusstation an mindestens einer Stelle mit einem sek~
tionsweise unterteilten, antreibbaren und das Stickgut tra-
genden Transportmittel, wobei jede Sektion durch eine von
einem stédndig umlaufenden Zugmittel angetriebens Zwischenrol-
le antreibbar ist, die von einem in die Bewegungsbahn des
Stlckgutes ragenden Fiihler aus einer Antriebsstellung in eins
Freilaufstellung stellbar ist, Als Anwendungsbeispiele eignen
sich alle Stellen, an denen eine grofe Anzahl von unter=
schiedlichen Warsnarten zu sortieren ist, wie z. B, Versande
geschéfte, Lagerhduser, Verteilerstationen, Hafenanlagen,
Postamter und dergleichen,

Charakteristik der bekannten technischen L&sungen

Aus der DE-0S 2 853 483 ist ein Staufdrderer bekannt, bei

dem das Stiickgut transportiert und mittels besonderer Entnah-
mestationen nach einer Seite ausgeschleust werden kann, Jede
Entnahmestation erfordert als separates Aggregat nicht nur
technischen Aufwand, sondern auch einen eigenen Streckenbe=
reich, der als Stauraum fir Stlckgut nicht mehr verwendbar
ist, Aus dem DE=GM 8 017 695 ist ferner eine Transportweiche
bekannt, bei der am Ende einer Transportbahn eine Vorrichtung
mit einem um eine waagerechte Achse klappbaren Weichentrans-
portband vorgesehen ist, durch das das Stiickgut wahlweise in
eine obere oder eine untere weiterfihrende Transportbahn
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tberfiihrt werden kann, Dieses Weichentransportband weist
einen eigenen Antrieb auf und stellt ein kontinuierlich
arbeitendes Gerat dar, das fir Stauzwecke nicht geeignet
ist, Auch diese Vorrichtung bendtigt einen eigenen Raum, der
als Stauraum nicht mehr brauchbar ist, |

Ziel der Erfindung.

Das Ziel der Erfindung bestsht insbesondere darin, das Stau-
volumen eines Staufdrderers mit Ausschleusstation zu ver-
groBern und das Ausschlsusen zu beschleunigen,

Darlequng des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Staufdrderer fir
Stlckgut zu schaffen, der bei enger réumlicher Ausdehnung
eine hohe Ausschleusleistung ermdglicht,

Die technischen Méngel der bekannten L3sungen sind darin zu
sehen, daB die Ausschleusstation zu aufwendig und das Aus=-
schleusen selbst zu umstindlich ist,

Die gestellte Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch ge-
18st, daB als Ausschleusstation eine Sektion des Transport=
mittels in einem um eine parallel zur Transportebene angeordw
nete Klappachse klappbaren Sektionsrahmen gelagert ist, der
mittels Hilfskraft in eine auf ein hdhenversetzt angsordne-
tes FOrdermittel mindende, schrége Klappstellung stellbar
ist, wobel die Antriebsverbindung zum Zugmittel stindig vor=
handen bzw, herstellbar ist,
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Eine besonders platzsparends Anordnung ergibt sich in weite-
rer Ausgestaltung der Erfindung dadurch, daf der Sektionsrahe=
men nach unten und/oder oben klappbar ausgebildet ist.

Eine weitere zweckméBigé Anordnung ergibt sich nach einem an-
deren Merkmal der Erfindung dadurch, daB jeder Sektion eine
Zwischenrolle zugeordnet ist, die etwa koaxial zur Klapp-
achse am Sektionsrahmen angelenkt ist,

Eine zweckdienliche Ausgestaltung des Staufdrderers zeichnet
sich nach einem ferneren Merkmal der Erfindung dadurch aus,
daR der Fllhler am freien Ende der Sektion am Sektionsrahmen
an Flhlerhebeln schwenkbar gelagert und durch eine Schalt-
stange mit der Zwischenrolle der gleichen Sektion und durch
ein Schaltgesténge mit der Zwischenrolls der entgegengesetzt
zur Transportrichtung benachbarten Sektion verbunden ist, wo=
bei das Schaltgesténge in Verlangerung der Klappachse ein
Gelenk aufweist, das an einem am Scktionsrahmen angelenkten
Haltearm angeordnet ist,

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung liegt der als
Schaltrolle ausgebildete Fithler in der gedriickten Schaltstel-
lung auf einem rahmenfesten Anschlag des Sektionsrahmens auf,

Ein anderes Merkmal der Erfindung zeichnet sich dadurch aus,
daB das Transportmittel der Sektionen als Band= oder Ketten=
fOrderer ausgebildet ist,

Schlie@lich ergibt sich eine vorteilhafte Ausbildung des
Staufdrderers noch dadurch, da8 das Transportmittel der Sek-
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tionen als Rollenférderer ausgebildet ist, dessen Rollen an-

triebsmdBig miteinander verbunden sind,

Augfihrungsbeispiel

Die erfindungsgem&Rel dsung soll nachfolgend in Ausfiihrungs=-
beispielen anhand der zugehdrigen Zeichnungen ndher erlautert
werden. Es zeigen:

Fige
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Fig.
Fig.

Fig.

43

53
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die

_die

die

die

die

die

Seitenansicht des Stauférderers;

Draufsicht asuf den'Stauférderer:

Schnittansicht gem.

Seitenansicht einer

Linie III - III in Fig. 2;

Sektion;

Teildraufsicht auf die Sektion gem. Fig, 4;

Schnittansicht gem,
Schnittansicht genm,
Seitenansicht einer

Seitenansicht einer

Ausfihrungsform,

Linie VI - VI in Fig, 4;
Linie VII = VII in Fig, 4;
Sektion anderer Ausfihrung;

Sektion in einer weiteren

Der Staufdrderer weist gem, den Fig, 1 bis 3 zwischen paral=-
‘lelen Léngsrahmen 1 und 1' ein Transportmittel 2 in Gestalt
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- eines Transportbandes, von Transportketten o, dgle. oder von
Tragrollen auf, Das Transportmittel 2 ist in mehrere, hinter=-
elnanderliegende Sektionen 5; 5'; 5°° unterteilt, die jeweils
mittels einer Zwischenrolle 14 unabhingig von einem umlaufen-
den Zugmittel 4, insbesondere einer Kette, antreibbar sind,
Das Zugmittel 4 wird von einem nicht dargestellten Motor in
Fige 1 von links nach rechts angetrieben,

Jede Sektion 5; 5'; 5'' ist in einem Sektionsrahmen 6 gela-
gert, in dem an beiden Enden Umlenkrollen 7 drehbar angeord-
net sind, die von dem bandfdrmig ausgebildeten Transportmittel
2 umschlungen sind. Zwischen den Umlenkrollen 7 ist je nach
Ausbildung des Transportmittels 2 eine Unterstiitzung 8 zur
Aufnahme der vom zu transportierenden Stlckgut erzeugten Druck-
kraft vorgesehen, Bei einer angenommenen von links nach rechts
zeigenden Transportrichtung gem., Pfeil 9 ist der Sektionsrah-
men & am.entgegengesetzt zur Transportrichtung 9 liegenden
linken Ende an einer Klappachse 10 an den Langsrahmen 1 und

1' angelenkt und kann aus der Transportebene des Staufdrde-
rers nach oben oder unten geklappt werden, wie in Fig. 1.
strichpunktiert angedeutet ist, Ober- und/oder unterhalb

sind der jeweiligen Klappstellung der Sektionen 5; 5'; §'°
zugeordnete und quer zur Transportrichtung 9 angeordnete Ver=-
teilerbahnen 11 und 11' angeordnet, die direskt oder indirekt
Zu einem bestimmten Ziel fihren und beliebig ausgebildet sein
kdnnen, Vorzugsweise sind sie jedoch mindestens im Obernshme-
bereich aus der Sektion 5; 5'; 5'' angetrieben, Es ist er=
-sichtlich, daB ein auf dem Transportmittel 2 transportiertes
Stlckgut wahlweise durch Klappen einer der als Ausschleus-
station wirkenden Sektion 5; 5'; 5'' nach oben oder unten
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ausgeschleust und einem vorbestimmten Ziel zugeleitet werden
kann,

Wie deutlich aus den Figs 4 bis 7 hervorgeht, sind die Umlenk-
rollen 7 -jeder Sektion 5; 5'; 5'' auf Achsen 12 im Sektions-
rahmen 6 drehbar gelagert. Am eingangsseitigen Ende des Sek-
tionsrahmens 6 ist die Achse 12' als durch den Sektionsrahmen
gefihrte Welle ausgebildet, die sufen ein Antriebsrad 13

- tragt, das im Ausfiihrungsbeispiel als Zahnrad ausgebildet ist,
Mit diesem Antriebsrad 13 steht ein entsprechendes Gegenrad
14' einer Zwischenrolle 14 in ihrer Antriebsstellung in An=-
triebsverbindung., Das Gegenrad 14' ist mit einem Triebrad 14’'
starr verbunden und mit diesem in einem Gehduse 15 drehbar
gelagert. Letzteres ist etwa vertikal oberhalb der Drehachse
des Gegenrades 14' um eine am Rahmen 6 nefestigte Schwenkachse
16 pendelnd gelagert, so daR die Zwischenrolle 14 aus der
dargestellten Antriebsstellung im Uhrzeigersinn in eine Frei-
laufstellung geschwenkt werden kann, in der das Gegenrad 14'
auBer Eingriff von Antriebsrad 13 ist, Das Tricbrad 14'' wird
.- vom Zugmittel 4 angetrieoen und bleibt mit diesem vorzugs-
weise in standlger Antri=bsvern1ndung. Bei Ausbildung des
Zugmittels 4 als Kette ist das Trisbrad 14’'‘' entsprechend als
Kettenrad ausgebildet, das sténdig, also auch in der Frei=-
laufstellung, in die Kette des Zugmittels 4 eingreift., Zur
Unterstlitzung des Zugmittels 4 sind am Langsrahmen 1 befestig-
te Stitzprofile 17 vorgesehen,

Zum Steuern der Zwischenrclle 14 dient z, B, ein als Rolle aus~
gebildeter Fihler 18, der beiderseits an Fihlerhsbeln 19 ge-
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lagert ist, die um am ausgangsseitigen Ende des Rahmens 6
angebrachte Achsen 20 senkrecht zur Transportebene des Stiick-
gutes auf dem Transportmittel 2 schwenken k&nnen, Der Fihler
18 ragt normalerweise in die Transportebene des Stiickgutes
hinein und kann von'diesem nach untsn in eine auBerhalb be-
findliche Schaltstellung gedriickt werden, wie in Fig, 4
strichpunktiert angedeutet ist, In dieser Schaltstellung
liegt die Achse 18°' des Fihlers 18 auf einem Anschlag 21 des
Sektionsrahmens 6 und dient so als Stitze fir das dariber
gleitende Stiickgut, Der auf der Seite der Zwischenrolle 14
befindliche Fihlerhebel 19 besitZt einen nach unten ragenden
Arm 19°, an dem unten durch ein Langloch 22 eine Schaltstan=-
ge 23 angelenkt ist, die mit ihrem anderen, nach oben abge-
winkelten Ende 23' am oberen Ende eines Doppelhebels 24 ge-
lenkig éngeschlossen ist, Letzterer ist koaexial zur Achse

des Gegenrades 14' am Gehduse 15 der Zwischenrolle 14 der
gleichen Sektion 5; 5'; 5'' schwenkbar gelagert. Am untsren
Ende des Doppelhebels 24 ist ein Schaltgesténge 25 angelenkt,
das mit seinem anderesn Ende am Arm 19' des Fihlerhebels 19
der in Transportrichtung davor liegenden Sektion 5; 5'; 5°''
angeschlossen ist. Um beim Klappen des Sektionsrahmens 6 eine
Stdrung in der Steuerung zu vermeiden, ist das Schaltgestange
25 zweiteilig und mit einem Gelenk 26 an der Trennstells aus-
gestattet, das etwa koaxial zur Klappachse 10 an einem Halte=
arm 27 angeordnet ist, Dieser ist an einem die Klappachse 10
tragenden Stellarm 28 angelenkt, der oben die Zwischenrolle
14 Gberbrickt und am Sektionsrahmen 6 befestigt ist,

An einer nach unten ragenden Verlangerung 28' des Stellarmes
28 ist ein Stellzylinder 29 angeschlossen, dem am Lingspro-
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- fil 1 an einer Halterung 30 gelagert ist, Erfolgt das Klap=-
pen des Sektionsrahmens €& nur nach einer Richtung,. also nach
oben oder unten, dann kdnnen die beiden Endstellungen durch
den Hubweg des Stellzylinders 29 festgelegt sein, Soll dage-
gen wahlweise nach oben oder unten geschwenkt werden, dann

ist eine Arretierung 31, wie sie beispielsweise in Fig. 4 dar-
gestellt ist,; vorgesehen, Hier ist am unteren Ende der Verlan-
gerung 28' ein dachfdrmiger; nach unten ragender Anschlag 32
~vorgesehen; an dem beiderseits in der Transportstellung Stell-
keile 33 und 33’ anliegen, die mittels einer Hilfskraft, wie
z, B, Stellzylinder, aus der dargestellten Sperrstellung in
eine Freigabestellung nach unten verstellt werden kénnen, so
daR der Sektionsrahmen 6 in die eine oder andere Richtung ge-
klappt werden kann, wie strichpunktiert angedeutet ist, |

Werden Stilickgiter auf dem Transportmittel 2 transportiert,
dann erfolgt bei einem Stau bzw, einer Speicherung das stiick=
weige Stillsetzen der Stiickgliter durch Ausschalten der jewei-
ligen Sektion 5; 5'; 5'', Wird aus diesem Grund ein Fghler

18 niedergedriickt, dann wird durch das Schaltgestinge 25 der
Doppelhebel 24 der Zwischenrolle 14 der éntgegengesetzt zur
Transportrichtung dashinter liegenden Sektion 5; 5' oder 5''
im Uhrzeigersinn verstellt, so daB das Langloch 22 durch Ver=-
schieben der Schaltstange 23 nach rechts in seine andere End-
stellung gelangt, Wird nun der Fiohler 18 auch dieser Sektion
_5}f5'; 5 ebeﬁfalls niedergedrﬁckt; dann wird die Schalt=-
stange 23 durch die Schaltbewegung im Uhrzeigersinn nach
links gedrlckt und; weil das Schaltgestinge 23 ortsfest ver-
bleibt,'die Zwischenrolle 14 im Uhrzeigersinn in die Frei-
laufstellung gestellt. Der Antrieb ist unterbrochen und das
Stickgut bleibt stehen, Wird dagegen der Fiihler 18 der in



63 147 25

=t

Transportrichtung davor befindlichen Sektion 5; 5*; 5'' frei-
gegeben, dann kann die Zwischenrolle 14 der dahinter liegen=
den Sektion 5; 5'; 5'° infolge der Zugkraft des Zugmittels 4
bzw, zusdtzlich durch Federkraft in die Antriebstellung zu- -
rickschwenken, Die Antrisbsverbindung ist wieder hergestellt
und das auf dem Transportmittel 2 befindliche Stiickgut wird
weliter transportiert,

Im Bereich jeder Sektion 5; 5°'; 5'' ist dartiber oder daneben
eine Lesestation 35 angeordnet, durch die die auf dem Sticke
gut angebrachte Codierung abgelesen wird, und zwar vorzugs-
weise unabhéngig von der jeweiligen Winkelstellung zur Trans-
portrichtung. Des Ergebnis wird auf die zugehfrige Sektion
5; 5"; 5'* Ubertragen, so daB mit beginnendem Weitertransport
dis angeschlossene Sektion 5; 5'; 5'' nach oben oder unten
geklappt wird, wenn die Codierung zutrifft, um das betreffen~
de Stilckgut auszuschleusen, Das Verlassen der Sektion 5; 5';
5'' kann zusdtzlich durch eine am Ausgangsende angebrachte
Lichtschranke 34 (berwacht werden, so dad das Klasppen des
Sektionsrahmens 6 mdglichst kurzzeitig erfolgt, um einen zi-
gigen Stilckguttransport mit Ublicher Geschwindigkeit zu er-
reichen, | ' '

In weiterer Ausgestaltung kann das Transportmittel 2 auch als
Kettenfdrderer gem, Fig, 8 ausgebildet sein, bei dem dis das
Stiickgut tragenden Ketten 2' {iber entsprechend gelagerte Un-
terstlitzungen 8 geflhrt sind., In anderer Ausgestaltung gem,
Fig. 9 kann das Transportmittel 2 auch aus mehreren Tragrole
len 2°' bestehen, die z, B. durch ein gemeinsames, umlaufen-
des Zugmittel, wie Ketts oder Keilriemen, gemeinsam angetrie=
ben werden:; wenn die nicht dargestellte Zwischenrolle 14 in
Antriebsstellung ist,
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Erfindungsanspruch

1, Staufdrderer fir Stiickgut mit Ausschleusstation an minde-
stens einer Stelle mit einem sektionsweise unterteilten, an-
treibbaren und das Stickgut tragenden Transportmittel, wo-
bei jede Sektion durch eine von einem st#ndig umlaufenden
Zugmittel angetrisbene Zwischenrolle antreibbar ist, die
von einem in die Bewegungsbshn des Stiickgutes ragenden Fiih-
ler aus einer Antriebsstellung in eine Freilaufstellung
stellbar ist, gekennzeichnet dadurch, daR als Ausschleus-
station eine Sektion (5; 5'; 5'') des Transportmittels (2)
in einem um eine parallel zur Transportebene angeordnete
Klappachse (10) klappbaren Sektionsrahmen (6) gelagert ist,
der mittels Hilfskraft in eine auf ein hdhenversetzt ange-
ordnetes Fdrdermittel (11; 11') mindende, schrige Klapp-
stellung stellbar ist, wobei die Antriebsverbindung zum
Zugmittel (4) standig vorhanden bzw, herstellbar ist,

24 Staufdrderer nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, déB der
Sektionsrahmen (6) nach unten und/oder oben klappbar aus-
gebildet ist,

3. Stauférderer nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch,
da® jeder Sektion (5;‘5’; 5°') eine Zwischenrolle (14) zu-
geordnet ist, die etwa koaxial zur Klappachse (10) am Sek=-
tionsrahmen (6) angelenkt ist,

4, Staufdrderer nach mindestens einem der Punkte 1 bis 2, ge-
kennzeichnet dadurch, daB der FQhler (18) am freien Ende
‘der Sektion (5; 5"; 5'') am Sektionsrahmen {6) an Fihler-
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hebeln (19) schwenkbar gelagert und durch eine Schalte

5.

6.

7.,

stange (23) mit der Zwischenrolle (14) der gleichen
Sektion (5; 5'; 5'') und durch ein Schaltgestidnge (25)
mit der Zwischenrolle (14) der entgegengesetzt zur Trans=
portrichtung (9) benachbarten Sektion (5; 5'; 5'') ver=
bunden ist, wobei das Schaltgestinge (25) in Verlingerung
der Klappachse (10) ein Gelenk (26) aufweist,; das an
einem am Sektionsrahmen (6) angelenkten Haltsarm (27) an-
geordnet ist,

Staufdrderer nach mindestens einem der Punkte 1 bis 4, ge-
kennzeichnet dadurch, daB der als Schaltrolle ausgebilde-
te Flhler (18) in der gedrickten Schaltstellung auf einem
ranmenfesten Anschlag (21) des Sektionsrzhmens (6) auf-
liegt.

Staufdrderer nach mindestens einem der Punkte 1 bis 5,
gekennzeichnet dadurch, daB das Transportmittel (2) der
Sektionen (5; 5'; 5'') als Band- oder Kettenfdrderer (2")
ausgebildet ist,

Staufdrderer nach mindestens einem der Punkte 1 bis 6,
gekennzeichnet dadurch, daR das Transportmittel (2) der
Sektionen (5; 5'; 5'') als Rollenférderer ausgebildet
ist, dessen Rollen (2°'') antriebsmaBig miteinander ver-
bunden sind,

- Hierzu 3 Seiten Zeichnungen =~
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