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Es wird eine elektrische Antriebsvorrichtung fiir
einen Gurt eines Rollladens vorgeschlagen, die ein Ge-
hduse besitzt, in dem eine Aufwickelrolle fiir den Gurt
iber ein Getriebe mit einem elektrischen Antriebsmotor
in Antriebsverbindung steht. Das Gehduse besteht aus
einem unteren Gehduseteil (11) und einem damit verbind-
baren oberen Gehduseteil, in denen an sich gegeniiber-
liegenden Stellen Lagerausnehmungen (18, 19) fur Zahn-
rider des Getriebes an- oder eingeformt sind. Beim Zu-
sammenfligen der beiden Gehduseteile (11) entsteht nicht
nur ein Gehduse fir die elektrische Antriebsvorrich-
tung, sondern die Zahnrdder des Getriebes werden
gleichzeitig gegengelagert. Hierdurch wird die Montage
vereinfacht und verbilligt.
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Die Erfindung betrifft eine elektrische Antriebsvor-
richtung fiir einen Gurt eines Rolladens mit einem Gehiuse
nach der Gattung des Hauptanspruchs.

Eine derartige aus der EP-A-0 687 795 bekannte elektrische
Antriebsvorrichtung fiir Rolldden besitzt ein Gehiuse mit
einem Gurtkasten fiir die Gurt-Aufﬁicke]ro]]e, wobei dieser
Gurtkasten bei der Montage in die Wandausnehmung fiir eine
manuell bedienbare Aufwickelrolle eingeschoben wird, so
daB nur noch der iibrige Gehdusebereich von der Wand vor-
steht. In diesem Gehdusebereich sind ein Antriebsmotor und
ein von diesem angetriebenes Getriebe untergebracht, das
seinerseits die Aufwickelrolle antreibt. Das Getriebe
besitzt ein eigenes Getriebegehiuse, in dem die erforder-
lichen Zahnrdder montiert sind. Das fertig montierte
Getriebegehduse muB nun seinerseits im Gehiuse der elek-
trischen Antriebsvorrichtung montiert werden.

Nachteilig an der bekannten Antriebsvorrichtung sind der
groBe Montageaufwand und die Vielzahl von Gehiduse-
bauteilen, die wiederum eine entsprechende Anzahl von
Spritzwerkzeugen erfofder]ich machen. '
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Die erfindungsgemdfe elektrische Antriebsvorrichtung mit
den Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegeniiber den
Vorteil, daB die beiden gegeniiberliegenden Lagerbereiche
des Getriebes an den beiden das Gehduse fiir die Antriebs-
vorrichtung bildenden Gehduseteilen einstiickig angeformt
sind, so daB neben der einfacheren und montagefreundliche-
ren Herstel]ung.Spritzwerkzeuge eingespart werden konnen.
Dariiber hinaus vereinfacht sich die Montage wesentlich, da
erfindungsgemdf lediglich die Zahnrdder und sonstigen
Verzahnungsteile des Getriebes in die Lagerausnehmungen
des einen Gehduseteils eingesteckt zu werden brauchen und
gegebenenfalls mit Schmierstoff versehen werden, wobei
dann nur noch dieses Gehduseteil mit dem anderen Gehiduse-
teil in der vorgesehenen Weise verbunden wird, wodurch
gleichzeitig durch Gegenlagerung der Getriebebauteile das
Getriebe automatisch und ohne weiteren Montageaufwand
gebildet wird. Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemiBen
Antriebsvorrichtung besteht noch darin, daB sich bei-
spielsweise bei schweren Rolldden die Elastizitdt des
Gurtkastens nicht auf die Verzahnungsgeometrie zwischen
dem Ritzel am Getriebeausgang und der Aufwickelrolle
auswirkt, Hierdurch kann ein frithzeitiger VerschleiB
verhindert und das Betriebsgeridusch gemindert werden.

Durch die in den Unteranspriichen aufgefithrten MaBnahmen
sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen der
im Anspruch 1 angegebenen Antriebsvorrichtung méglich.

Wenn ein geschlossenes Getriebegehduse erwiinscht ist, so
sind die Lagerausnehmungen vorzugsweise jeweils in einem
einstiickig am jeweiligen Gehduseteil angeformten Getriebe-
gehduseteil angeordnef, wobei die beiden Getriebegehduse-
teile im verbundenen Zustand der Gehduseteile cin
Getriebegehduse bilden, in dem beispielsweise Schmierstoff
sicherer verwendet werden kann.
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Eine zur Aufwickelrolle hin weisende Wandung des Getriebe-
gehduses weist zweckmidBigerweise eine Durchgangsdffnung
fiir ein Antriebszahnrad auf, das durch diese Durchgangs-
gffnung hindurch mit einem Antriebszahnkranz der Auf-
wickelrolle im Eingriff steht. In entsprechender Weise
kann auch eine zum Antriebsmotor hin weisende Wandung des
Getriebegehduses in einer bevorzugten Ausfiihrung eine
Durchgangsoffnung fiir eine Antriebswelle des Antriebs-
motors besitzen, wobei diese Durchgangséffnung im Kontakt-
bereich der diese Wandung bildenden Teilwandungen in den
Gehiuseteilen angeordnet ist. Hierdurch kann bei der
Montage der Antriebsmotor in einfacher Weise in ein
Gehiuseteil eingelegt werden, ohne dap ein Durchstecken
durch eine 0ffnung erforderlich widre. Dabei besitzt
wenigstens eines der Gehiuseteile in vorteilhafter Weise
einstickig angeformte Halterungen fiir den Antriebsmotor,
so dapB dieser beim Einlegen gleich fixiert werden kann.

Eine noch einfachere Montage der Antriebsvorrichtung wird
dadurch erreicht, daB an sich gegeniiberliegenden Stellen
der Gehiuseteile zwei Lagerausnehmungen fir eine Auf-
wickelrolle und/oder eine Gurtumlenkrolle an- oder ein-
geformt sind. Alternativ hierzu kdnnen auch an sich gegen-
tiberliegenden Stellen der Gehiuseteile einerseits eine
Achse fiir die Aufwickelrolle und/oder eine Gurtumlenkrolle
und andererseits eine Achsaufnahme oder ein Haltezapfen
angeformt sein. Auch durch diese MaBnahmen kdnnen bei der
Montage neben den Getriebeteilen auch die Aufwickelrolle
und die Gurtumlenkrolle in eines der Gehduseteile einge-
steckt werden und sind dann beim Verbinden der beiden
Gehiuseteile automatisch in ihrer korrekten Position dreh-
gelagert. Montageaufwendungen fiir Lagerungen konnen
dadurch entfallen.

Ein weiterer Beitrag zur Montagefreundlichkeit wird da-
durch erzielt, daB eines der Gehduseteile oder beide
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Gehduseteile zusammen einen Aufnahme- oder Haltebereich
fir den Antriebsmotor und/oder eine Steuerelektronik und/
oder Versorgungsbatterien bilden, wobei dieser Aufnahme-
oder Haltebereich durch eine Abdeckkappe abdeckbar ist.
Dabei ist der Aufnahme- oder Haltebereich zweckmdBiger-
weise im wesentlichen plattenartig ausgebildet und bildet
eine Trennwandung zur Aufwickelrolle hin, so daBf keine
Gefahr besteht, daB der Gurt an empfindlichen Bereichen
entlangscheuert.

Der Aufnahme- oder Haltebereich kann zusdtzlich mit Be-
festigungseinrichtungen zur Wandbefestigung versehen sein
und dient dann zur Fixierung der gesamten Antriebsvor-
richtung an der Wand.

ZETCHNUNG

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung
dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung ndher
erldutert. Es zeigen: ,

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines ersten
Gehduseteils,

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des mit dem
ersten Gehduseteil zu verbindenden zweiten
Gehduseteils und

Fig. 3 eine schematische Darstellung des Antriebs und
der Gurtfiihrung.

BESCHREIBUNG DES AUSFUHRUNGSBEISPIELS

Bei dem in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfihrungs-
beispiel besteht ein beispielsweise aus Kunststoff her-
gestelltes Gehduse einer elektrischen Antriebsvorrichtung
fiir einen Gurt 10 eines im tibrigen nicht dargestellten
Rolladens aus einem unteren Gehduseteil 11 (in Fig. 1
dargestellt) und einem oberen Gehduseteil 12 (in Fig. 2
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dargestellt). In Fig. 3 ist das aus den zusammengesetzten
Gehiuseteilen 11, 12 bestehende Gehduse nur schematisch
strichpunktiert dargestellt.

Das untere Gehiuseteil 11 besteht im wesentlichen aus
einer strukturierten Halteplatte 13, an der einstiickig ein
flacher, an einer Flachseite offener Gurtkasten 14 zur
Aufnahme einer Aufwickelrolle 15 angeformt ist.

An der vom Gurtkasten 14 wegweisenden Seite der Halte-
platte 13 ist einstiickig ein Getriebegehduseteil 16 ange-
formt. Dieses besitzt*zwei Lagerausnehmungen 18, 19 zur
Aufnahme der Achsen von Zahnrddern 20, 21, die lediglich
in Fig. 3 schematisch dargestellt sind. Das Getriebe-
gehduseteil 16 besitzt nach einer Seite hin, die im
wesentlichen rechtwinklig zu der zum Gurtkasten 14 hin
weisenden Seite angeordnet ist, eine Halteaufnahme 22 fur
den Flansch 23 eines Antriebsmotors 24 zum Antrieb der
Aufwickelrolle 15 iiber das im wesentlichen aus den beiden
Zahnridern 20, 21 bestehende Getriebe 25. Die zum An-
triebsmotor 24 hin weisende Wandung des Getriebegehduse-
teils 16 besitzt randseitig eine Ausnehmung 26 fir eine
Antriebswelle 27 des Antriebsmotors 24. Auf dieser
Antriebswelle 27 ist ein Schneckenrad 28 angeordnet, das
mit dem ersten Zahnrad 20 im montierten Zustand verzahnt
ist, wobei dieses erste Zahnrad 20 wiederum das zweite
7ahnrad 21 antreibt. Dieses zweite Zahnrad 21 dient als
Ritzel und greift durch eine Durchgangsdffnung 29 in der
gurtkastenseitigen Wandung des Getriebegehduseteils 16 in
den Gurtkasten 14 ein und dort in einen Zahnkranz 30 der
Aufwickelrolle 15, um diese anzutreiben.

Weiterhin sind an der Halteplatte 13 einstiickig angeformte
Halterungen 31 zur Befestigung einer elektrischen Steuer-
vorrichtung 32 vorgesehen. Derartige elektrische bzw.
elektronische Steuervorrichtungen fir Rolladenantriebe

* je nach Ubersetzungsverh#ltnis eine oder mehrere,
beim Ausfiilhrungsbeispiel
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sind beispielsweise aus der DE-0S 28 37 415, der DE-PS

33 04 962 oder der DE-0S 43 01 971 bekannt. Sie kdnnen
auch ein Netzteil zur Erzeugung der erforderlichen Ver-
sorgungsspannung enthalten. Das elektrische AnschluBkabel
fiir die elektrische Steuervorrichtung 32 wird in nicht
dargestellter Weise durch eine Kabelhalterung 33 nach
auBen gefiihrt, die im Bereich einer senkrecht auf der
Halteplatte 13 angeformten Wandung 34 angeordnet jist.

Ungefdhr von der Mitte der Seitenwandung des Gurtkastens
14 aus erstreckt sich ein einstiickig an der Wandung ange-
formter Lagerbolzen 35 nach innen. Er dient zur Lagerung
der in Fig. 1 nicht dargestellten Aufwickelrolle 15 fir
den Gurt 10. Ein entsprechender Lagerbolzen 36, von dem in
der perspektivischen Ansicht gemdB Fig. 1 gerade noch das
freie Ende zu erkennen ist, erstreckt sich von dieser
Seitenwandung aus in einem Eckbereich nach innen und dient
zur Lagerung einer Um]enkfolle 37 fir den Gurt 10. In
diesem Eckbereich besitzt die Halteplatte 13 einen vom
Gurtkasten 14 weggekriimmten Bereich 38, entlang dem der
Gurt 10 um die Umlenkrolle 37 herumgefiihrt ist. Von dort aus

verlduft der Gurt 10 dann gemdB Fig. 3 parallel zur Halte-

platte 13, das heiBt, im montierten Zustand vertikal nach
oben.

Das in Fig. 2 dargestelite obere Gehduseteil 12 ist nach
Art eines Deckels fiir das untere Gehduseteil ausgebildet,
wobei hier auch ein im wesentlichen symmetrischer Aufbau
moglich wire. An diesem oberen Gehduseteil 12 ist an der
entsprechenden Stelle ein oberes Getriebegehduseteil 40
einstiickig angeformt, das ebenfalls nach Art eines Deckels
fiir das untere Getriebegehiuseteil 16 ausgebildet ist, so -
daB beim Zusammenfiigen der beiden Gehduseteile 11, 12 die
beiden Getriebegehiuseteile 16, 14 ein im wesentlichen
abgeschlossenes Getriebegehiuse bilden. Das obhere
Getriebegehduseteil 40 jist entsprechend mit Lageraus-
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nehmungen 41, 42 zur Drehlagerung der Zahnrdder 20; 21
versehen. Die zum Antriebsmotor 24 hinweisende Wandung des
oberen Getriebegehduseteils 40 besitzt eine entsprechende
Halteaufnahme 43 fiir den Flansch 23 des Antriebsmotors 24,
so daB dieser Flansch 23 im wesentlichen liber seinen
gesamten Umfang durch die beiden Halteaufnahmen 22, 43
gehalten wird. Auch diese Wandung besitzt eine ent-
sprechende Ausnehmung 44,-die zusammen mit der Ausnehmung
26 des unteren Getriebegehduseteils 16 eine Durchgangs-
offnung fiir die Antriebswelle 27 des Antriebsmotors 24
bildet.

Das obere Geh3useteil 12 bildet im wesentlichen nur einen
Deckel fiir denjenigen Bereich des unteren Gehduseteils 11,
der den Gurtkasten 14 bildet, sowie fiir das untere
Getriebegehduseteil 16. Entlang der Kontaktlinie zwischen
den beiden zusammengesetzten Gehduseteilen 11, 12 besitzt
das obere Gehduseteil 12 einen nutartigen Bereich 45, in
den ein leistenartiger Bereich 46 des unteren Gehduseteils
11 eingreift. Die beiden Bereiche 45, 46 sind nicht durch-
gehend, sondern zum Teil unterbrochen.

An den den Lagerbolzen 35, 36 gegeniiberliegenden Stellen
besitzt das obere Gehduseteil 12 Befestigungszapfen 47,
48, die im montierten Zustand an den Lagerbolzen 35, 36
fluchtend anliegen. Ein gewisses Ineinandergreifen ist
ebenfalls moglich. Ein weiterer Befestigungszapfen 49
fluchtet im montierten Zustand mit einem entsprechenden
Befestigungszapfen am unteren Gehduseteil 11, der in Fig.
1 nicht erkennbar ist, wobei diese Befestigungszapfen 47,

48, 49 zur Befestigung'dEr béiden Gehduseteile 11, 12 aneinander
dienen.

Entlang des dem Getriebegehduseteil 40 entgegengesetzten
gerundeten Bereichs des oberen Gehduseteils 12 verlduft
eine gekriimmte Fiihrungsplatte 50 fiir den Gurt 10, die
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ebenfalls einstiickig an diesem oberen .Gehduseteil 12 ange-
formt ist. Weiterhin sind am AuBenumfang des oberen
Gehduseteils 12 zwei Rastnasen 51 einstiickig angeformt,
die beim Zusammenstecken der beiden Gehduseteile 11, 12 in
entsprechende, am Aufenumfang angeformte Rastbiigel 52
eingreifen und verrasten.

Zur Montage der elektrischen Antriebsvorrichtung wird
zundchst der Gurt 10 in das untere Gehduseteil 11 entlang
des weggekrimmten Bereichs 38 eingefiihrt und mit der Auf-
wickelrolle 15 verbunden, die dann auf den Lagerbolzen 35
aufgesteckt wird. Entsprechend wird die Umlenkrollie 37 auf
den Lagerbolzen 36 aufgesteckt, was auch schon zuvor
erfolgen kann. Nun werden die Zahnrader 20, 21 des
Getriebes 25 in die Lagerausnehmungen 18, 19 des Getriebe-
gehduseteils 16 eingesteckt und anschliefend der Antriebs-
motor 24 mit seinem Flansch 23 in die Halteaufnahme 22
eingeschoben. Nun wird das obere Gehduseteil 12 auf das
untere Gehduseteil 11 aufgesteckt, wobei die Rastnasen 51
in die Rastbiigel 52 einrasten. Nun sind die Aufwickelrolle
15, die Umlenkrolle 37 und die Zahnrdder 20, 21 drehbar
gelagert, und das aus den beiden Getriebegehduseteilen 16,
14 bestehende Getriebegehduse ist geschlossen. Falls
erforderlich, konnen die Zahnrdader 20, 21 zuvor mit einem
Schmierstoff beaufschlagt werden. Beim Zusammenfiigen der
beiden Getriebegehduseteile 16, 14 wird gleichzeitig der
Flansch 23 und damit der Antriebsmotor 24 am Getriebe-
gehduse fixiert. Zur sicheren Fixierung kdnnen noch Halte-
schrauben durch die Lagerbolzen 35, 36 und die zugeord-
neten Befestigungszapfen 47, 48 sowie durch die Befesti-
gungszapfen 49 verschraubt werden. Auch das Getriebe-
gehduse kann zusdtzlich verschraubt werden, wozu
fluchtende Durchgangsbohrungen 53 in den Wandungen der
Getriebegehduseteile 16, 40 dienen. Anstelle einer Ver-
schraubung kdnnen auch noch zusdtzliche Rastvorrichtungen
dienen. ‘
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Nun wird das auf diese Weise montierte Gehduse in eine
dafiir vorgesehene Wandausnehmung 54, die fir manuell
betdtigbare Aufwickelrollen ohnehin vorgesehen ist, so
eingesetzt, daB der Gurtkasten 14 in diese Wandausnehmung
54 eintaucht und die Halteplatte 13 auBen an der Wand 55
anliegt. Zur Fixierung an der Wand sind im unteren
Gehiuseteil 11 Schraubenldcher 56 vorgesehen.

Nun wird noch die elektrische Steuervorrichtung 32 in die
Halterung 31 eingesetzt und ausgangsseitig elektrisch mit
dem Antriebsmotor 24 verbunden. Ein nicht dargestelltes
elektrisches AnschluBkabel wird mittels der Kabelhalterung
33 durch die Wandung 34 hindurchgefihrt. Falls vorgesehen
und erforderlich, kdnnen auch noch Antriebsbatterien in
entsprechende, nicht dargestellte Halterungen eingesetzt
werden, wobei dann ein Netzteil auch entfallen kann und
das Gehiuse lediglich eine Ladebuchse aufweisen sollte.
Die beschriebene Montage der elektrischen Steuervorrich-
tung 32 kann selbstverstandlich auch schon vorher
erfolgen.

SchlieBlich wird die Halteplatte 13 mit den darauf mon-
tierten Vorrichtungen durch eine lediglich in Fig. 3
schematisch dargestellte Abdeckkappe 57 verschlossen, die
susammen mit der Halteplatte 13 eine Art Gehduse bildet.
An der Frontseite dieser Abdeckkappe 57 kdnnen die er-
forderlichen Bedienungs- und Anzeigeelemente angeordnet
sein. Diese konnen sich aUch'am Gehduse der elektrischen
Steuervorrichtung 32 befinden und durch die Abdeckkappe 57
hindurchgreifen. Zur Verrastung der Abdeckkappe 57 mit der
Halteplatte 13 sind Rastnasen 58 an der Halteplatte 13
seitlich vorgesehen.

Es ist auch méglich, die gesamte elektrische Antriebs-

vorrichtung in der beschriebenen Weise, allerdings ohne
Gurt 10, vorzumontieren bzw. zu montieren. Zum Einfihren

10
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und Befestigen des Gurts 10 braucht dann lediglich das
obere Gehiuseteil 12 abgenommen zu werden, oder aber es
ragt ein Befestigungsstrang fir den Gurt 10 aus dem fertig
montierten Gehiuse heraus, der mit dem Gurt auBerhalb des
Gehauses verbunden wird und dann beim Aufwickeln mittels
der Aufwickelrolle 15 den Gurt in das Gehduse hineinzieht,.
In diesem Falle ist eine Demontage des Gehduses nicht
erforderlich. Zur Fixierung an der Wand 55 kann die Ab-
deckkappe 57 entweder mit den Schraubenldchern 56 fluch-
tende Durchgangsbohrungen aufweisen, oder die Abdeckkappe
57 wird zur Schraubbefestigung abgenommen.

In Abwandlung des beschriebenen Ausfiithrungsbeispiels
konnen die Lagerbolzen 35, 36 und Befestigungszapfen 47,
48 auch durch Lagerausnehmungen entsprechend den Lager-
ausnehmungen 18, 19 bzw. 41, 42 ersetzt werden, wenn fir
die Aufwickelrolle 15 und die Umlenkrolle 37 separat
einsetzbare Achsen vorgesehen sind. Weiterhin kdnnen in
alternativer Ausgestaltung des Ausfiihrungsbeispiels die
Befestigungszapfen 47 - 49 mit Klemmstiicken versehen sein,
die in die Lagerbolzen 35, 36 bzw. die entsprechenden
Gegenstlicke klemmend eingreifen. Hierdurch konnen Schraub-
befestigungen eingespart werden.

Weiterhin kdnnen anstelle der Lagerausnehmungen 18, 19
bzw. 41, 42 fiir die Zahnrdder 20, 21 auch Lagerbolzen
gemidB den Lagerbolzen 35, 36 mit entsprechenden Gegen-
stiicken vorgesehen sein.

11
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Ansprilche

1. Elektrische Antriebsvorrichtung fir einen Gurt
eines Rolladens, mit einem Gehduse, in dem eine Aufwickel-
rolle fiir den Gurt Uber ein Getriebe mit einem elek-
trischen Antriebsmotor in Antriebsverbindung steht,
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehduse aus einem unteren
Gehduseteil (11) und einem damit verbindbaren oberen
Gehduseteil (12) besteht, in denen an sich gegeniiber-
liegenden Stellen Lagerausnehmungen (18, 19, 41, 42) und/
oder Lagerbolzen filir Zahnrdder (20, 21) des Getriebes an-
oder eingeformt sind.

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Lagerausnehmungen (18, 19, 41, 42)
und/oder Lagerbolzen jeweils in einem einstickig am
jeweiligen Gehduseteil (11, 12) angeformten Getriebe-
gehduseteil (16, 40) angeordnet sind, wobei die beiden
Getriebegehduseteile (16, 40) im verbundenen Zustand der
Gehduseteile (11, 12) ein Getriebegehduse bilden.

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB eine zur Aufwickelrolle (15) hin weisende
Wandung des Getriebegehduses (16, 40) eine Durchgangs-
6ffnung (29) fir ein Antriebszahnrad (21) des Getriebes

12
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aufweist, das durch diese Durchgangséffnung (29) mit einem
Antriebszahnkranz (30) der Aufwickelrolle (15) im Eingriff
steht.

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB eine zum Antriebsmotor (24) hin
‘weisende Wandung des Getriebegehduses (16, 40) eine Durch-
gangséffnung (26, 44) fir eine Antriebswelle (27) des
Antriebsmotors (24) besitzt, wobei diese Durchgangstffnung
(26, 44) im Kontaktbereich der diese Wandung bildenden
Teilwandungen in den Gehduseteilen (11, 12) angeordnet
ist.

5. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens eines
der Gehduseteile (11, 12) einstiickig angeformte Halte-
rungen (22, 43) fir den Antriebsmotor (24) besitzt.

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Halterungen (22, 43) an den
Getriebegehduseteilen (16, 40) angeformt und insbesondere
zur Aufnahme eines Flansches (23) des Antriebsmotors (24)
ausgebildet sind.

7. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf an sich gegeniiber-
Tiegenden Stellen der Gehduseteile (11, 12) Lager-
ausnehmungen fiir die Achse der Aufwickelrolle (15) und/oder
einer Gurtumlenkrolle (37) an- oder eingeformt sind.

8. Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche.1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB an sich gegeniiberliegenden
Stellen der Gehduseteile (11, 12) einerseits eine Achse
oder ein Lagerbolzen (35, 36) fiir die Aufwickelrolle (15)
und/oder eine Gurtumlenkrolle (37) und andererseits eine
Achsaufnahme oder ein Befestigungszapfen (47, 48)

13
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angeformt sind.

g. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der Gehduse-
teile (11) oder beide Gehduseteile zusammen einen
Aufnahme- oder Haltebereich (13) fir den Antriebsmotor
(24) und/oder eine elektrische Steuervorrichtung (32)
und/oder Versorgungsbatterien bilden, wobei dieser
Aufnahme- oder Haltebereich (13) durch eine Abdeckkappe
(57) abdeckbar ist.

- 10. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Aufnahme- oder Haltebereich (13) im
wesentlichen plattenartig ausgebildet ist und eine
Wandung zum Bereich der Aufwickelrolle (15) hin bildet.

11. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 9 oder 10,
dadurch gekennzeichnet, daf der Aufnahme- oder Halte-
bereich (13) mit Befestigungseinrichtungen (56) zur Wand-
befestigung versehen ist.

12. Antriebsvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der Gehduse-
teile (12) nach Art eines Deckels fir das andere Gehduse-
teil (11) ausgebildet ist.

13. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dap bei dem nach Art eines Deckels ausge-
bildeten Gehiuseteil (12) das einstiickig angeformte
Getriebegehduseteil (40) ebenfalls nach Art eines Deckels
fiir das andere Getriebegehduseteil (16) ausgebildet ist.
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Fig. 1
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