POLSKA
RZEGZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

20353

do patentu

Zgloszono:

Pierwszenstwo: —

URZAD
PATENTO WY
PRL

Opublikowano:

Patent dodatkowy

11.X11.1964 (P 106 597)

2.X1.1965

Kl. 8le, 4

MKP B 65 g Q%//W

UKD

Wspéltworcy wynalazku: inz. Antoni Birkenmajer, inz. Jan Grze51akow~
ski, mgr inz. Lucjan Sciebura

WilaSciciel patentu: Dolnoslaskie Biuro Projektéw Gérniczych Przedsie-
biorstwo Panstwowe, Wroctaw (Polska)

Przeno$nik taSmowy na bocznych linach nosnych
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Wynalazek dotyczy przeno$nikéw tasmowych na
bocznych liniach noénych, z ta§ma przebiegajacg po
zestawach kragznikowych zawieszonych na dwoch
. rébwnoleglych linach rozpietych wzdluz trasy prze-
no$nika,

Stosowane przeno$niki tego typu wykazuja szereg
wad wynikajgcych z weczesnego stadium rozwoju
tych konstrukcji. Nie nadajg sie do pracy na wig-
kszych pochylo§ciach, poniewaz zestawy kraznikow
wychylaja sie pionowc, co wywoluje powstawanie

nadmiernych sit bocznych i zwiekszone zapotrzebo-,

wanie mocy. Przy transporcie nosiwa z goéry na
dot, powstaje tak zwany ujemny kat wyprzedzenia
kraznik6w bocznych wzgledem tasmy, ktéry pogar-
sza warunki jej prowadzenia i powoduje zbieganie
na boki. Znane konstrukcje uchwytéw mccujacych
liny do podpér, polegajg na zastosowaniu gniazd
z klinami lub érub dociskowych do unieruchomienia
liny.

Polagczenig takie powodujg uszkodzenia splotéow
i wywotujg trwalg deformacje przekroju poprzecz-
nego liny. Zespolenie liny z podporg przy uzyciu
jarzma zaciskowego, nie stanowi skutecznego zabez-
pieczenia liny przed przesuwaniem sie, podczas ko-
lysania sie podpory. Przesuniecia te prowadzg do
przecierania sie drucikéw w splotach liny. Uzywane
zlacza zestawdéw przegubowych skiladaja sie z poje-
dynczych ogniw i sworzni lgczgcych ogniwa ze spta-
szczonymi koncowkami osi krgznikéw.

Wadg takich przegubéw jest powiekszanie sie lu-
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z6w podczas pracy polgczenia, co powoduje zmiane
charakteru obcigzenia sworznia i powstanie na-
prezen zginajacych, ktére doprcwadzajg do szyb-
kiego zniszczenia sworznia.

Kotlysanie sie podpoér przeno$nika powoduje szyb-
kie ich osiadanie w gruncie. Przy eksploatacji diu-
gich przeno$nikéw linowych wystepujg dodatkowe
trudnoéci ze wzgledu na znaczne wydluzenie cat-
kowite lin i zwigzang z tym zmiane rozstawu pod-
por, jak rowniez ucigzliwg do przeprowadzenia wy-
miane liny noé$nej. ,

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wymie-
nionych wad i rczszerzenie stosowalno$ci przeno-
§nikéw tasmowych na bocznych linach no$nych na
tereny o znaczniejszych pochylo$ciach.

Istota wynalazku polega na zastosowaniu dodat-
kowego, sterowniczego ukladu ciegnowegc w postaci
odcinka  ciegna, ktorego koniec zamocowany jest
przestawialnie do jednej ze ‘stalych podpér prze-
no$nika, a pozostala cze$¢ ciegna zaczepiona jest
na state do gérnych zestaw6w krgznikcwych w ich
srodkowej czeSci w celu przeciwdzialania nieko-
rzystnym dla pracy przenosnika naturalnym katom
wyprzedzenia kraznikéw bocznych wzgledem tasmy
i nadania krgznikom wymuszonego kata — najbar-
dziej korzystnego dla danych warunkéw ruchu
przenos$nika.

Do mocowania lin noS§nych w podporach wyko-
rzystano dwucze$ciowe uchwyty klamrowe wygiete
odpowiednio do $rednicy liny i pozbawione ostrych
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krawedzi na powierzchniach dociskowych. Uchwy-
ty klamrcwe nie niszcza splotéw zaciskanej liny
i nie deformujg jej przekroju poprzecznego. L.aczni-
ki przegubowe wykonane sg z ptaskownika wygiete-
go w ksztalcie litery U, ktéry ma wywiercone otwo-
ry dostosowane do przelozenia sworzni lgczgcych
g z koficami osi krainikéw w jednolity przegub.

‘Konstrukcja taka zapewnia zachowanie stalych
luzéw montazowych polaczenia. Podpory krancowe
zaopatrzone sg w krazki linowe o poziomej i pro-

"+ " stopadlej do ta§my osi obrotu, przez ktére prze-

wieszone sg liny no§ne doprowadzone do elemen-
téw Kotwigcych. Rozwigzanie takie umozliwia od-
cigzenie podpér od momentéw gnacych powstaja-
cych wskutek poziomych obciazen lin i pozwala na
wykonanie lzejszych podpér. Do dlugich przeno$ni-
kéw zastosowano liny w odcinkach rozpietych na
podporach poérednich.
Podpory te zaopatrzone sa w krazki lincwe do
przeprowadzenia lin dwéch sgsiednich olcinkéw do
" zespolébw kotwigcych. Ulatwia to wymiane liny
'w przypadku fej uszkodzenia i zabezpiecza staty
rozstaw podp6ér. w czasie ruchu przeno$nika.
W dalszym rozwinigeciu wynalazku dla ‘pewnych
warunkéw terenowych korzystnym jest stcsowanie
wewnetrznych podpér osadzonych przegubowo na
fundamentach, przez co uzyskuje sie skuteczniejsze
tlumienie obcigzenn dynamicznych i ogranicza sie
osiadanie fundamentéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy--

ktadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia fragment trasy przeno$nika na bocz-
nych linach no$nych w widoku z boku, fig. 2 —
przekr6j podtuzny przenoénika, fig. 3 widok z przo-
du podpory krancowej, fig. 4 — uchwyt klamrowy
podpory w widoku z boku, fig. 5 — uchwyt klamro-
wy podpory w widoku z géry, fig. 6 — zestaw kraz-
nikéw przegubowych z ling sterowniczg, fig. 7 —
zlgcze przegubowe zestawu kraznikéw w przekroju,
fig. 8 — podpore przegubowg w widoku z przoZu,
fig. 9 — podpore przegubowg w widoku z boku, fig.
10 — podpore posSredniag w widoku z przodu, fig.
11 — podpore pofrednig w widoku z boku i fig. 12 —
odmiane przenoénika ze sztywnym cieglem do ste-
rowania katem wyprzedzenia zestawéw krgzniko-
" wych.

Przeno$nik ma ta$me 1 kez konica, ktéra w swym
gérnym przebiegu podtrzymywana jest przez niec-
kcwe przegubowe zestawy kraznikowe 2, zawieszo-
ne na bocznych nos$nych linach 3, a w dalszym prze-
biegu na zestawach krgznikéw dolnych 4. Nos§ne
liny 3 zamocowane sg w uchwytach klamrowych 5
podpér 6 osadzonych na fundamentach 7. Krancowe
podpory 8 zaopatrzone sg w linowe krazki 9 o po-
ziomej, prostopadiej do tasmy 1 osi obrotu przez
ktére przeprowadzone sg noéne liny 3 do pclgcze-
nia z elementami kotwigcymi — nie uwidoczniony-
mi na rysunku. Nieckowe przegubowe zestawy kra-
znikowe 2 sktadajg sie z pojedynczych kraznikéw
10, ktérych ptasko zakonczone osie 11 zespolone s3a
.ze scbg wydluzonymi lgcznikami 12, wykonanymi
z blachy w ksztalcie litery U, przez ktére przewle-
czone sg sworznie 13 — tworzac plaskie polgczenie
‘przegubowe. -

Polgczenie takie umozliwia zmiane kgta niecki
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w zalezno$ci od stopnia napelnienia taSmy 1. W dol-
rej czeSci nieckowego przegubowo zestawu krgzni-
kéw 2, znajduje sie ramka 14 obejmujgca Srodkowy
kraznik 10, kt6ra jest zamocowana do lgcznikéw 12.
Ramka 14 przeznaczona jest do polgczenia niecko-
wego przegubowego zestawu quinikéw 2 ze stero-
wnicznym ciegnem 15 lub pretem 16. Jedna strona
sterowniczego ciegna 15 lub preta 16 polgczona jest
z nieckowymi przegubowymi zestawami kraznikéw
2, w ich Srodkowej czeSci, a wolny koniec sterowni-
czego ciegna 15 wzglednie preta 16 osadzony jest
przesuwnie w statej podporze 8, 22.

Istnieje mozliwo§é zastgpienia w tym przypadku
liny stercwniczej taiicuchem o tym samym przezna-
czeniu. Podpory 6 wykonane sg w ksztalcie litery U
ze §Scietymi narozami — w celu zmniejszenia mo-
mentéw gngceych i majg uchwyty klamrowe 5, ktére
wykonane sg z dwoéch czeSci, wygietych z preta
o przekroju kolowym, Plaska, ruchoma cze$§é 17
wygieta jest w ksztalcie litery U. Druga cze§é stata
18 wygieta jest dwukrotnie w postaci litery U, naj-
pierw w jednej plaszczyZnie, a nastepnie w pla-
szczyinie prostopadlej do pierwotnej plaszczyzny
giecia, przy czym korice tej czeSci przyspawane sg
do podpory 6. »

Plaska cze$é ruchoma 17 ma gwintowane konce,

ktére przeklada sie przez otwory ptytki 19, stano-

wigcej plaszczyzne oporowg ktéra zamocowana jest
do zewnetrznej strony wygietej statej czeSci 18 i do-
kreca sie nakretki 20 zamykajgc line 3 w uchwycie
klamrowym 5 podpory 6. Promiefi wygiecia oby-
cwéch czeSci 17 i 18 dostosowany jest do $rednicy
liny 3. Podpcry 6 mogg byé zaopatrzone w dolnej

cze§ci w przeguby 21 za pomocg ktérych laczg sie -

z fundamentem 7. Wahliwe osadzenie podp6r 6
ogranicza osiadanie fundamentéw 7, tlumi obcigze-
nia dynamiczne i ulatwia montaz przeno$nika.

Na fig. 10 przedstawiono przyklad wykonania pod-
pory poSredniej 22 dla diugiej trasy linowej. Ramio-
na podpory pofredniej 22 zaopatrzone sg w goérnej
czeSci w dwa linowe krazki 9 o poziomej i jedno-
cze$nie prostopadlej do taémy 1 osi obrotu, ktére
umozliwiajg niezalezne kotwienie no§nych lin 3 sa-
siednich odcinkéw trasy przenoénika. Taki uklad
kostrukcji linowej obniza wydluzenie catkowite tra-
sy linowej i zapewnia staly rozstaw podpé6r 6
w czasie ruchu. Krazki linowe 9 eliminujq obcigze-
nia gnace podpory poSredniej 22. Kraicowe podpo-
ry 8 zaopatrzone sa na ramionach tylko w jedna
pare linowych krazkéw 9 do przeprowadzenia no$-
nych lin 3 do punktu gléwnego zakotwienia.

Wzdhuz przygotowanej trasy, na fundamentach 7
zaopatrzonych w metalowe wystepy ustawia sig
poszczegblne podpory 6, kt6ére zostajag polaczone
sworzniami z wystepami na fundamentach 7 i usta-
wia sie stale podpory krancowe 8, ewentualnie sta-
le pcdpory poSrednie 22. Liny noSne 3 lgczy sie pe
jednej stronie z elementami kotwigcymi i kolejno
z poszczegbélnymi uchwytami klamrowymi 5, zgodnia
z ich rozstawem, wzdluz calej trasy. W tym czasie
podpory 6 znajduja sie w polozeniu poziomym. Po
pelgczeniu lin 8 z ramionami podpér 6 napina sie
liny 3, az do przestawienia podpér 6 w polozenie
pionowe, po czym laczy sie je z elementami kot-
wigcymi drugiej strony przeno$nika.
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Zastosowanie wychylnych podpér 6 przyspiesza
i ulatwia montaz przeno$nika. Pozostale szczeg6ly
montazu nie rézniag sie od montazu znanych prze-
no$rik6w. Przegubowe zestawy kraznikowe 2 y cze-
§ci trasy lub w caloSci lgczy sie do ciegna sterow-
niczego 15, ktére jest jednostronnie zaczepione do
po pory 8 lub 22, Zmiany kata wyprzedzeria wy-
woluje sie przez przesuniecie zamocowanego w sta-
lej pcdporze 8, 22 sterowniczego ciegna 15. Gumowa
ta§ma 1 przekiega w ciggu gébrnym na przegubo-
wych zestawach kraznikéw 2, ktére sg nachylone
wzgledem tafmy 1, powodujac powstawarie bocz-
nych sit centrujgcych tasme 1.

Podpory 6 przyczyniajg sie do skuteczn’ejszego
tlumienia drgan i zapobiegaja osiadaniu fundamen-
téw 7 jakie zachodzi w czasie kolysania sie sztyw-
nych podpér. W przypadku ditugich odcinkéw tas-
mociegu stesuje sie Jiny noSne 3 czie'one na pod-
porach po$rednich 22 (fig. 10 i 11), zmriejsza to wy-
dluzenie catkowite noénych lin 3 oraz ulatwia. wy-
miane liny 3 w razie jej pekniecia lub nadmiernego
zuzycia. g

Zastrzezenia patentowe

1. Przeno$nik taémowy na bocznych linach no$-
nych rozpietych réwnolegle wzdluz trasy, zna-
mienny tym, ze zaopatrzony jest w sterownicze
ciegno (15), ktérego koniec zamocowany jest
przestawialnie do jednej ze stalych podp6r (8,
22) przeno$nika, a pozostaly jego odcinek
w punktach swojej dlugo$ci zamocowany jest na
stale do gérnych zestawéw kraznikowych (2)
w ich cze$ci §rodkowej na ramce (14), natomiast

liny noéne (3) na obydwéch kraficowych podpo- '

rach (8) zawieszone sg na obrotowych linowych
krazkach (9) i przekiegaja do elementéw kot-
wigcych przenoénika.

2. Przeno$nik wedtug. zastrz. 1, znamienny tym, Ze
przegubowy zestaw kraznikéw (2) zaopatrzony
jest w ramke (14) okejmujgca kraznik Srodko-
wy (10), przy czym ramka (14) polgczona
jest z elementem ciggnowym (15, 16) przesta-
wiajgcym zestawy kraznikowe (2), wokél pozio-
mej osi usytucwanej poprzecznie do trasy prze-
no$nika, w celu nadania zestawom kraznikéw
(2) odpowiedniego kata wyprzedzenia.
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Przenoénik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
boczne liny no$ne (3) skiadajg sic z poszczeg6l-

-nych odcinkéw zawieszonych na podporach (6)

i rozpietych miezy stalymi podporami posre-
dnimi (22), z ktérych kazda stanowi jednocze§-
nie podpore poczatkowg i konicowag sasiednich
odcink6éw trasy linowej, a kazda no$na lina (3)
zaopatrzona jest w oddzielny element kctwiacy.
Przeno$nik wedlvg zastrz. 1, znamienny tym, ze
podpory (6) wykonane sg w ksztalcie litery U
o §cietych od dolu narozach, i sa zamocowane

'na fundamencie (7) poprzez przeguby (21).

Przeno$nik taémowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze uchwyty klamrowe (5) podpér (6)
skladajg si¢ z cwéch czeSci (17, 18) wykonanych
z pretéw o przekroju kolowym, przy czym cze§é
stala (18) wygieta jest w ksztalcie litery U
w dwéch wzajemnie prostopadlych do siebie
plaszczyznach, a ramiona jej z jednej strony
przyspawane sg (o podpory (8, 22), natomiast
plaska cze§é (17) wygieta jest w ksztalcie litery
U w jednej plaszczyznie i ma gwintowane korce,
ktére przelcione sa przez otwory w plytce (19)

- zamocowanej do zewnetrznej strony statej cze$ci

(18) uchwytu (5), stanowigcej plaszczyzne opo-
rowg dla nakretek (20) zamykajacych noéng line
(3) w uchwycie klamrowym (5).

. Przeno$nik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

przegubowy zestaw krgznikéw (2) zaopatrzony
jest w wydtuzony igcznik (12) w ksztalcie litery
U, ktérego ramiona w gérnej swej czeSci majg
otwory do przeprowadzenia sworzni (13) mocu-
jacych lgcznik (12) z koricami osi (11) kragzni-
kéw (10).

. Przeno$nik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

na jego trasie ustawione sg stale podpory po-
§rednie (22) w ksztalcie litery U, przy czym kaz-
cde z ramion pocpory (22) zaopatrzone jest w dwa

"krgzki linowe (9).°

Odmiana przenoénika wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze zestawy nieckowych kraznikéw prze-
gubowych 0] polgczone sg na stale ze sztywnym
pretem '(16), ktéry zamocowany jest. przesuwnie
swobodnym koncem do statej podpory (8, 22)
przenoénika.
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