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schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs fiir den Funsportbereich

(57) Die Erfindung betrifft ein schwerkraftvorgetriebenes sowie ein  Verfahren zur  Herstellung eines
Fahrzeug (100) fur den Funsportbereich, umfassend: schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs (100) fur den
- einen Zentraltrager (1) als Fahrgestell, Funsportbereich.

- mindestens zwei Vorderrdder (2) und mindestens
zwei Hinterrader (3),

- eine drehbare Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe
(5) zur Lenkung des Fahrzeugs (100),

- mindestens ein Querlenkerelement (6) pro Vorderrad
(2), welches mit dem Zentraltrager (1) verbunden,
insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,

- mindestens ein Querlenkerelement (7) pro Hinterrad
(3), welches mit dem Zentraltrager (1) verbunden,
insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,

- mindestens einen Fahrzeugsitz (8) zur Aufnahme
mindestens einer Person, welcher an dem
Zentraltrager (1) befestigt ist,

- mindestens ein FuRrastelement (9) zur Auflage Fia. 1
zumindest eines Fules der mindestens einen
Person, welches mit dem Zentraltrager (1)
verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1)
befestigt ist
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Zusammenfassung

Schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug fur den Funsportbereich und Verfahren zur

Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs fir den Funsportbereich

Die Erfindung betrifft ein schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug (100) flr den

Funsportbereich, umfassend:

einen Zentraltréger (1) als Fahrgestell,

mindestens zwei Vorderréder (2) und mindestens zwei Hinterrader (3),

eine drehbare Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe (5) zur Lenkung des
Fahrzeugs (100),

mindestens ein Querlenkerelement (6) pro Vorderrad (2), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,
mindestens ein Querlenkerelement (7) pro Hinterrad (3), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,
mindestens einen Fahrzeugsitz (8) zur Aufnahme mindestens einer Person,
welcher an dem Zentraltrager (1) befestigt ist,

mindestens ein Fulrastelement (9) zur Auflage zumindest eines Fues der
mindestens einen Person, welches mit dem Zentraltréger (1) verbunden,

insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist

sowie ein Verfahren zur Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen

Fahrzeugs (100) fur den Funsportbereich.

(Fig. 1)

1/46



10

15

20

25

30

Schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug fiir den Funsportbereich und Verfahren zur

Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs flir den Funsportbereich

Die Erfindung betrifft ein schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug flur den Funsportbereich
und ein Verfahren zur Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs fiir den

Funsportbereich.

Aus dem Funsportbereich sind antriebslose Fahrzeuge bekannt, die z.B. auf Forst- oder
Wanderwegen zum Einsatz kommen, wie z.B. dreiradrige Fahrzeuge mit starrer
Hinterachse. Ublicherweise fahrt ein Nutzer mit einem solchen Fahrzeug zu
Vergnigungszwecken von einem hochgelegenen Ausgangspunkt entlang von z.B.
talwéarts gefuihrten Straen, Wegen (Trails), ForststraRen, Abhdngen oder Skipisten,

schwerkraftvorgetrieben zu einem tiefer gelegenen Zielpunkt.

Nach Abschluss einer solchen Bergabfahrt wird das Fahrzeug - beispielsweise aus einem
Tal — zu dem hochgelegenen Ausgangspunkt der Bergabfahrt zurlick transportiert. Zum
Transport des Fahrzeugs kommen insbesondere bereits vorhandene Lifte und Seilbahnen

zum Einsatz. Teilweise erfolgt der Transport auch mit Kfz und Anhangern.

Bei den bekannten Fahrzeugen ist allerdings nachteilig, dass diese ein unsicheres
Fahrverhalten insbesondere auf unebenen Fahrwegen aufweisen. Hierdurch sind
insbesondere die Sicherheit (Kippgefahr, Bremstechnik) bei der Verwendung des
Fahrzeugs und ein Fahrkomfort (hohe Beschleunigungen, Vibrationen, Verschmutzung)
fur den Nutzer gering. Ferner sind einige der bekannten Fahrzeuge sperrig und schwer
konstruiert, so dass ein Transport des Fahrzeugs, insbesondere in einem Gondellift,

erschwert ist.

Es stellt sich das technische Problem, ein schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug fur den
Funsportbereich zu schaffen, welches ein niedriges Gewicht, ein sichereres Fahrverhalten
und einen verbesserten Komfort bietet und welches gleichzeitig fur einen einfachen
Transport ausgelegt ist. Ferner soll ein verbessertes Verfahren zur Herstellung eines

schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs fur den Funsportbereich geschaffen werden.
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Die Lésung des technischen Problems ergibt sich durch die Gegenstdnde mit den
Merkmalen der unabhéngigen Anspriche. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der

Erfindung ergeben sich aus den Unteransprichen.

Vorgeschlagen wird ein schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug fur den Funsportbereich,
umfassend:
- einen Zentraltrager als Fahrgestell,
- mindestens zwei Vorderrader und mindestens zwei Hinterréder,
- eine drehbare Lenksaule mit einer Lenkhandhabe zur Lenkung des Fahrzeugs,
- mindestens ein Querlenkerelement pro Vorderrad, welches mit dem Zentraltrager
verbunden, insbesondere am Zentraltrager befestigt ist,
- mindestens ein Querlenkerelement pro Hinterrad, welches mit dem Zentraltréager
verbunden, insbesondere am Zentraltrager befestigt ist,
- mindestens einen Fahrzeugsitz zur Aufnahme mindestens einer Person, welcher
mit dem Zentraltréger verbunden, insbesondere am Zentraltrager befestigt ist,
- mindestens ein Furastelement zur Auflage zumindest eines Fules der
mindestens einen Person, welches mit dem Zentraltréger verbunden,

insbesondere am Zentraltrager befestigt ist.

Die Querlenkerelemente an den Vorderradern und den Hinterrddern, der Fahrzeugsitz
sowie das FuBrastelement kdnnen mittelbar oder unmittelbar mit dem Zentraltrager

verbunden sein, beispielsweise unmittelbar am Zentraltrager befestigt.

Schwerkraftvorgetrieben kann bedeuten, dass die Schwerkraft eine Vortriebskraft flr das
Fahrzeug bildet und dass das Fahrzeug auch flr diesen Vortrieb ausgebildet ist. Das
Fahrzeug kann vorzugsweise ein rein schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug sein. In
diesem Fall kann das Fahrzeug keine Mittel zur Erzeugung einer von der Schwerkraft
verschiedenen Vortriebskraft und/oder keine Mittel zur Ubertragung einer von der
Schwerkraft verschiedenen Vortriebskraft auf die Rader umfassen. Beispielsweise kann
das Fahrzeug derart ausgebildet sein, dass es bei einer bestimmungsgemalien
Verwendung durch einen Nutzer ausschlielich aufgrund der Wirkung der Schwerkraft
z.B. einen Abhang herabfahrt. Insbesondere ist das Fahrzeug antriebslos ausgebildet,

wobei vorzugsweise keine (elektro)-mechanischen Komponenten, wie z.B. ein Motor oder
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eine Antriebskurbel, zum Antrieb des Fahrzeugs vorgesehen sind. Dies reduziert die

Komplexitat der Konstruktion des Fahrzeugs und dessen Gewicht.

Der Zentraltrager dient als Fahrgestell des Fahrzeugs. Dies bedeutet insbesondere, dass
der Zentraltrédger zumindest zur Anordnung bzw. zur Verbindung, insbesondere zur
Befestigung der Radaufhangung, insbesondere der Querlenkerelemente, der Lenkséule
sowie des Fahrzeugsitzes dient. Dies vereinfacht die Konstruktion des Fahrzeugs. Eine
Langsachse des Zentraltrdgers kann eine Mittelachse oder Symmetrieachse des
Zentraltragers ausbilden, wobei die Langsachse entlang einer LAngsabmessung des
Zentraltragers orientiert ist. Insbesondere kann/kénnen die Langsachse und/oder der

Zentraltrager gerade, also ungekrimmt, ausgebildet sein.

Der Zentraltrager kann einteilig ausgebildet sein. Es ist aber auch mdéglich, dass der
Zentraltrager zwei oder mehr Teiltrédger umfasst, die als separate Bauteile ausgebildet
sind oder Teilelemente eines monolithischen, also nicht zerstdérungsfrei trennbaren,
Zentraltragers bilden. Die Teiltrager kénnen zumindest abschnittsweise parallel

zueinander angeordnet sein und/oder verlaufen.

Der Zentraltrager und/oder ein Teiltrédger kann/kénnen als Voll- oder Hohlprofilelement
ausgebildet sein. Eine Querschnittsgeometrie des Zentraltragers oder eines Teiltrégers
kann z.B. rund, oval oder (recht)eckig sein, aber auch andere geometrische
Ausgestaltungen sind vorstellbar. Vorzugsweise ist der Zentraltrager als Hohlprofil
ausgebildet. Dies reduziert das Gewicht des Fahrzeugs. Der Zentraltréager kann
beispielsweise als Rohr aus Stahl oder Aluminium ausgebildet sein, aber auch andere

Materialien, insbesondere auch Legierungen, sind denkbar.

Mindestens ein Vorder- und/oder ein Hinterrad kann einen pneumatischen Reifen und
eine Felge umfassen. Ein Rad ist Gber mindestens ein Querlenkerelement mit dem
Zentraltrager verbunden, insbesondere am Zentraltrager befestigt, wobei diese
Befestigung eine starre Befestigung sein kann. Alternativ kann ein Rad Uber das
mindestens eine Querlenkerelement auch beweglich an dem Zentraltréger befestigt, also
beweglich gelagert, sein. Ein Querlenkerelement kann z.B. drehbeweglich am
Zentraltrager befestigt sein, insbesondere Uber Lagerbuchsen. Es ist méglich, dass das

Rad, vorzugsweise jedoch das Querlenkerelement, Uber mindestens ein weiteres
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Verbindungselement mit dem Zentraltrager verbunden bzw. an diesem befestigt ist. Ein
solches Verbindungselement kann z.B. ein Federelement, ein Dampferelement, ein
Feder-Dampfer-Element aber auch ein Element zur starren Verbindung sein. Z.B. kann
am Zentraltrager ein Rahmenelement, insbesondere starr, befestigt sein und das Rad
bzw. das Querlenkerelement tUber das Verbindungselement mit diesem Rahmenelement
verbunden sein. Somit kann eine starre Befestigung des Rades am Zentraltrdger auch
dann gegeben sein, wenn das Querlenkerelement zwar beweglich an dem Zentraltrager
befestigt ist, das Rad bzw. das Querlenkerelement aber zuséatzlich tber ein Element zur
starren Verbindung mit dem Zentraltréger verbunden ist. Es ist méglich, dass ein oder
mehr Rader starr und die verbleibenden Rader beweglich an dem Zentraltréger befestigt
sind. Es ist mdglich, dass verschiedene Réder bzw. Querlenkerelemente Gber gleich oder
aber Uber unterschiedlich ausgebildete Verbindungselemente mit dem
Zentraltrdgerelement verbunden sind. So kénnen z.B. die Vorderrader oder die
Querlenkerelemente der Vorderrader tUber Verbindungselemente, die als
Elastomerelemente ausgebildet sind, mit dem Zentraltragerelement verbunden sein
wahrend die Hinterrader Uber Verbindungselemente, die als Federbein ausgebildet sind,
mit dem Zentraltrédgerelement verbunden sind. Befestigungsschnittstellen des
Zentraltragerelements und/oder eines Rahmenelements kénnen so ausgebildet sein, dass

unterschiedlich ausgebildete Verbindungselemente verbaubar sind.

Insgesamt kann also eine Einzelradaufhdngung der Rader realisiert sein. Durch die
mindestens zwei Vorder- und zwei Hinterrddern wird in vorteilhafter Weise eine Roll- bzw.
Kippstabilitdt des Fahrzeugs erhdht. Diese Aspekte verbessern das Fahrverhalten des
Fahrzeugs. Ferner werden durch das verbesserte Fahrverhalten auch die Sicherheit und
der Fahrkomfort bei der Verwendung des Fahrzeugs erhéht. Wird/werden im Rahmen
dieser Offenbarung ein oder mehrere Rader referenziert, kann sich der

Offenbarungsgehalt auf ein oder mehrere Vorder- und/oder Hinterrdder beziehen.

Das Querlenkerelement dient bei der beweglichen Lagerung zur, insbesondere vertikalen,
Fiihrung eines Vorder- und/oder Hinterrads. Uber das Querlenkerelement werden Kréfte
von dem geflhrten Vorder- und/oder Hinterrad auf den Zentraltrager Ubertragen. Das
Querlenkerelement kann als Dreiecks-Querlenker ausgebildet sein. Insbesondere kann

das Querlenkerelement aus Stahl oder Aluminium ausgebildet sein. Wird/werden im
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Rahmen dieser Offenbarung ein oder mehrere Querlenkerelemente referenziert, kann

sich der Offenbarungsgehalt auf ein oder mehrere Querlenkerelemente beziehen.

Die drehbare Lenksaule kann als Voll- oder Hohlprofilelement, z.B. als Rohr, ausgebildet
sein. Ein Material der Lenksaule kann Stahl oder Aluminium sein, aber auch andere
Materialien, insbesondere auch Legierungen, sind denkbar. An einem ersten Ende der
Lenkséule kann die Lenkhandhabe zur Lenkung des Fahrzeugs angeordnet sein. Die
Lenkhandhabe kann z.B. als Lenkgabel oder Lenkrad ausgebildet sein. An der
Lenkhandhabe kann mindestens ein Bremshebel zur Erzeugung einer Bremskraft durch
den Fahrer bzw. Nutzer angeordnet sein. Uber die Lenkhandhabe kann der Fahrer
Lenkbewegungen auf die Lenksé&ule Ubertragen. An einem dem ersten Ende
gegenuberliegenden Ende der Lenksaule kann eine Lenkstange angeordnet sein. Die
Lenkstange kann zur Ubertragung einer Lenkbewegung von der Lenkséule auf die Réder
ausgebildet sein. Die Lenksaule kann in einer Lagereinrichtung gelagert sein, die an dem
Zentraltrager befestigt ist. Z.B. kann ein Lagerbock an dem Zentraltrager befestigt sein,
insbesondere starr, wobei in dem Lagerbock eine Lagereinrichtung, insbesondere eine
sphérische Lagereinrichtung, fur die Lenksaule angeordnet ist oder von diesem

ausgebildet wird.

Der Fahrzeugsitz kann dazu ausgebildet sein, z.B. eine erwachsene Person und/oder ein
Kind aufzunehmen. Die auf dem Fahrzeugsitz sitzende Person kann als ein Nutzer bzw.

ein Fahrer oder FahrzeugfUhrer des Fahrzeugs bezeichnet werden.

Die Befestigung des Fahrzeugsitzes und/oder des Fulirastelements an dem Zentraltrager
kann starr oder beweglich ausgebildet sein. Eine bewegliche Lagerung kann
insbesondere derart ausgebildet sein, dass eine Position des Fahrzeugsitzes und/oder
des Fulrastelements entlang des Zentraltragers verstellbar ist. Der Zentraltrdger kann zu
diesem Zwecke einen Verstellbereich aufweisen. Der Verstellbereich kann mindestens ein
Arretierelement fUr den Fahrzeugsitz und/oder das FuRrastelement aufweisen. Durch die
bewegliche Lagerung des Fahrzeugsitzes und/oder des Fulrastelements kann/kénnen
der Fahrzeugsitz und/oder das FuRrastelement auf eine Sitzhaltung und die KérpergrofRe
des Nutzers eingestellt werden. Die Fulirastelemente kénnen auch klappbar, also

drehbeweglich, an dem Zentraltradgerelement befestigt sein und z.B. ausgeklappt werden,
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wenn der Nutzer seine FURe darauf abstellen mdchte. Dies erhdht den Komfort flr den

Nutzer bzw. Fahrer.

Durch Anordnung der wesentlichen mechanischen Komponenten des Fahrzeugs an dem
Zentraltrager ergibt sich der Vorteil, dass die Konstruktion des Fahrzeugs eine geringe
Komplexitat trotz Einzelradaufhdngung aufweist. Weiter ergibt sich durch den einfachen
Aufbau auch, dass das Fahrzeug fUr einen einfachen Transport, inshesondere zu einem
Startpunkt einer schwerkraftvorgetriebenen Abfahrt, ausgelegt ist. Die flr den Transport
bendtigte Antriebskraft kann von der Schwerkraft verschieden sein. Der Transport kann
hierbei mit einem Transportmittel, z.B. mit einem Lift, einer Gondel oder einem Kfz mit
Anhanger, erfolgen. Ein Lift kann z.B. ein Schlepplift oder ein Sessellift sein. Es ist
vorstellbar, dass bei einem Transport mit einem Schlepplift Fihrungselemente, z.B.
FUhrungsschienen, vorgesehen sind, in denen die Transportbewegung, insbesondere

also die Bergauffahrt, des Fahrzeugs gefluhrt wird.

In dieser Offenbarung kann zwischen einem Fahren und einem Transport des Fahrzeugs
unterschieden werden, wobei das Fahrzeug sowohl beim Fahren als auch beim Transport
bewegt werden kann. Die beim Transport erfolgende Bewegung des Fahrzeugs kann aber
im Unterschied zum Fahren auch eine Bewegung sein, die nicht der
bestimmungsgemalen schwerkraftvorgetriebenen Bewegung des Fahrzeugs bei der
Verwendung als Funsportgerat entspricht, wobei der Nutzer bei einer solchen
Verwendung im Fahrzeugsitz sitzen und das Fahrzeug Uber die Lenkhandhabe lenken

kann.

Ferner kann das Fahrzeug mindestens eine der folgenden Komponenten aufweisen:

- mindestens ein elektrisches Vorder- und/oder Ricklicht, wobei das mindestens
eine Vorder- und/oder Rucklicht z.B. bei Betétigung eines Bremshebels aktiviert
wird und somit als Bremslicht ausgebildet sein kann,

- mindestens einen Seitenspiegel und/oder Rickspiegel,

- mindestens eine mechanisch wirkende Fliehkraftbremse, die z.B. in oder an den
Radern angeordnet sein kann, wobei ab einer bestimmten Fliehkraft, die sich
beispielsweise einstellt, wenn eine Radumdrehungsgeschwindigkeit gréRer als

eine vorbestimmte Geschwindigkeit ist, das Fahrzeug mittels der Fliehkraftbremse
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gebremst wird und auf diese Weise eine Geschwindigkeit des Fahrzeugs begrenzt
werden kann,

- mindestens einen Fahrwindschutz, welcher z.B. als Windschutzscheibe
ausgebildet sein kann und z.B. an der Lenkhandhabe oder Lenksaule angeordnet
sein kann

- mindestens einen Kotschutzflligel, vorzugsweise einen Kotschutzfliigel pro Rad,
als Spritzschutz,

- mindestens eine vordere und/oder hintere Stostange als Aufprallschutz,

- mindestens ein Rickhaltesystem, wie z.B. einen Beckengurt flr den Nutzer,
mindestens einen Uberrollbligel als Uberrollschutz fiir den Nutzer, mindestens
eine Einrichtung zur Positionsbestimmung und/oder Geschwindigkeitserfassung,
wie z.B. ein GNSS-System.

Jede dieser Komponenten verbessert die Sicherheit und den Komfort bei der Verwendung
des Fahrzeugs. Es ist méglich, dass eine Komponente an dem Zentraltrager angeordnet
ist.

In einer weiteren Ausflhrungsform ist das Fahrzeug in eine stabile Fahrstellung und in
mindestens eine Transportstellung versetzbar bzw. in diesen Stellungen anordenbar.
Auch die Transportstellung kann eine stabile Stellung sein. Insbesondere kann das
Fahrzeug durch einen Nutzer von der Fahrstellung in die Transportstellung und von der
Transportstellung in die Fahrstellung bewegt, insbesondere verkippt, werden. Ein
Wechsel von der Fahrstellung in die Transportstellung oder umgekehrt kann als
Stellungswechsel bezeichnet werden. Hierdurch kann das Fahrzeug z.B. fur den
Transport in eine andere, vorzugsweise, stabile Stellung gebracht werden als zum
Zwecke einer Bergabfahrt. Dies erleichtert den Transport. Die Fahrstellung erméglicht die
bestimmungsgemale schwerkraftvorgetriebene Bewegung, z.B. eine Abfahrt, des
Fahrzeugs als Funsportgerét, wobei der Nutzer im Fahrzeugsitz sitzen und das Fahrzeug
Uber die Lenkhandhabe lenken kann. In der Fahrstellung kénnen die Vorder- als auch die
Hinterrader eine Standflédche des Fahrzeugs kontaktieren. Die Transportstellung
ermdéglicht keine solche bestimmungsgemafe schwerkraftvorgetriebene Bewegung. In
der Transportstellung kann zumindest eines der Rader aus der Menge aller Vorder- und
Hinterréder die Standflédche des Fahrzeugs nicht kontaktieren, wahrend die verbleibenden
Ré&der der Menge die Standflache kontaktieren. Insbesondere kénnen in der

Transportstellung beide Hinterrédder oder beide Vorderrader (bevorzugt) die Standflache
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nicht kontaktieren. Es ist aber auch vorstellbar, dass in der Transportstellung keines der

Réder die Standflédche kontaktiert, insbesondere wenn das Fahrzeug aufgestandert wird.

In einer stabilen Stellung kann das Fahrzeug in einem stabilen Gleichgewicht sein. In dem
stabilen Gleichgewicht kann das Fahrzeug auch dann die jeweils stabile Stellung wieder
einnehmen, wenn man das Fahrzeug geringfligig aus der jeweiligen stabilen Stellung

herausbewegt wird.

Befindet sich das Fahrzeug auf einer Standflache in Fahrstellung und wird es auf dieser
Standflache in die Transportstellung versetzt, so kann die Orientierung des Zentraltrégers
bzw. einer zentralen Langs-, Mittel- oder Symmetrieachse in der Fahrstellung in Bezug
auf ein Referenzkoordinatensystem von einer Orientierung des Zentraltrégers in der
Transportstellung verschieden sein. Das Referenzkoordinatensystem kann insbesondere
ein standflachenfestes Koordinatensystem sein. Das Referenzkoordinatensystem ist
insbesondere ein kartesisches Koordinatensystem. Eine Vertikal- bzw. Hochachse des
Referenzkoordinatensystems kann insbesondere senkrecht zur Standfléache orientiert
sein, wobei diese insbesondere eine ungekrimmte Fléache ist. Weitere Achsen des
Referenzkoordinatensystems kdnnen senkrecht zur Vertikalachse und parallel zur

Standflache orientiert sein.

Die Orientierung des Zentraltragers in der Fahrstellung (erste Orientierung) kann dann
eine Orientierung parallel oder nahezu parallel zur Standflache sein. Die Orientierung des
Zentraltragers in der Transportstellung (zweite Orientierung) kann eine Orientierung

parallel oder nahezu parallel zu der Vertikalachse des Referenzkoordinatensystems sein.

Die Standfléache des Fahrzeugs kann eine Bodenflache bezeichnen, die von einer
Projektion einer Fahrzeugbegrenzungslinie auf die Bodenflache entlang einer Richtung
der Schwerkraft und/oder einer Richtung senkrecht zur Bodenflache begrenzt wird. Eine
solche Projektion kann auch als FuRabdruck des Fahrzeugs bezeichnet werden. Eine
Fahrzeugbegrenzungslinie kann insbesondere entlang einer AulRenkontur des Fahrzeugs
und/oder in einer Ebene verlaufen, deren Normalenvektor senkrecht zur Bodenflache
orientiert ist. Der FuRabdruck des Fahrzeugs in der Transportstellung kann insbesondere

kleiner als der FuRabdruck des Fahrzeugs in der Fahrstellung sein. Hierdurch reduziert
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sich ein Standflachenbedarf des Fahrzeugs im Transport. Dies erleichtert den Transport

des Fahrzeugs, z.B. in einer Gondel mit einer begrenzten Transportflache.

Die vorhergehenden Ausfuhrungen gelten jedoch nicht, wenn das Fahrzeug in der
Fahrstellung transportiert wird, z.B. durch einen Schlepplift oder durch ein Schleppseil,

welches an einem Schleppfahrzeug befestigt ist.

In einer weiteren Ausfihrungsform weist das Fahrzeug mindestens ein Abstitzelement
zum Abstltzen des Fahrzeugs in der Transportstellung auf oder bildet dieses aus. Durch
das Abstitzen mittels des Abstltzelements wird Stabilitdt des Fahrzeugs in der
Transportstellung erhéht. Das Abstltzelement dient zur Kontaktierung der Standfléache
des Fahrzeugs oder eines auf der Standflache angeordneten Kontaktelements in der
Transportstellung. Es kann z.B. in einem Randbereich des Fahrzeugs angeordnet sein.
Ein Randbereich bezeichnet insbesondere einen Bereich der Auenkontur bzw. der
AuBenseite des Fahrzeugs. Das AbstUtzelement kann z.B. an einem, insbesondere
hinteren, Ende des Zentraltragers angeordnet sein. Es ist auch vorstellbar, dass das
Abstltzelement beweglich an dem Fahrzeug, insbesondere an oder in dem Zentraltrager,
gelagert ist. Z.B. kann zumindest ein Abschnitt, insbesondere ein hinterer Abschnitt, des
Zentraltragers hohl ausgebildet sein, wobei das Abstitzelement in dem Hohlraum
angeordnet ist. Ist das Abstltzelement beweglich, so kann es ebenfalls in eine
Fahrstellung und in eine Transportstellung versetzt werden. In der Transportstellung dient
das Abstlitzelement zum Abstltzen, in der Fahrstellung nicht. Z.B. ist es vorstellbar, dass
das Abstlitzelement ausziehbar im Hohlraum angeordnet ist und sich im ausgezogenen
Zustand in der Transportstellung und im eingezogenen Zustand in der Fahrstellung
befindet. Das Abstlitzelement kann z.B. stabférmig ausgebildet sein, insbesondere als
Abstutzdorn. Es ist aber mdéglich, dass ein auf/an der Standflache angeordnetes
Kontaktelement zur Aufnahme des Abstlitzelements ausgebildet ist. Ein solches
Kontaktelement kann insbesondere ein fahrzeugexternes Elements sein. Z.B. kann das
Kontaktelement ein Aufnahmevolumen aufweisen oder ausbilden, das zur Aufnahme des
Abstltzelements in der Transportstellung dient. Z.B. kann das standfléchenseitige
Kontaktelement einen hohlzylinderférmigen Abschnitt aufweisen oder ausbilden, in dem
das Abstlitzelement in der Transportstellung zur stabilen Halterung des Fahrzeugs

angeordnet wird.
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Es ist aber auch méglich, dass das Abstutzelement zur Aufnahme eines auf/an der
Standflache angeordneten Kontaktelements ausgebildet ist. Z.B. kann das
Kontaktelement stabférmig ausgebildet sein, insbesondere als Kontaktdorn. Das
Abstitzelement kann in diesem Fall ein Aufnahmevolumen aufweisen oder ausbilden, das
zur Aufnahme des Kontaktelements in der Transportstellung dient. Z.B. kann das
Abstltzelement einen hohlzylinderférmigen Abschnitt aufweisen oder ausbilden, in dem
das Kontaktelement in der Transportstellung zur stabilen Halterung des Fahrzeugs

angeordnet wird.

Das Abstltzelement kann aber auch z.B. an dem Fahrzeugsitz oder einem anderen
Fahrzeugabschnitt angeordnet sein. Der Fahrzeugsitz kann z.B. einen versteifenden
Rahmen aufweisen, an welchem das Abstltzelement befestigt ist. So kann sichergestellt
werden, dass eine AbstUtzkraft sicher auf den Fahrzeugsitz und somit auf den
verbleibenden Teil des Fahrzeugs Ubertragen wird, ohne dass der Fahrersitz beschadigt

wird.

In der Transportstellung kann das Abstltzelement mindestens eine Kontaktstelle, die als
Kontaktpunkt oder Kontaktfldche ausgebildet sein kann, zu einer Standflédche des
Fahrzeugs oder eines auf/an der Standflache angeordneten Kontaktelements aufweisen
und/oder ausbilden. In der Transportstellung kann das Fahrzeug die Standflache
vorzugsweise Uber mindestens drei Kontaktstellen kontaktieren, womit die
Transportstellung insbesondere eine stabile Stellung des Fahrzeugs ist. Beispielsweise
kénnen Bereiche der Hinterrader des Fahrzeugs die ersten zwei Kontaktstellen bilden,
wahrend das AbstlUtzelement die dritte Kontaktstelle bildet. Es kdnnen alternativ oder
zusatzlich auch mehrere Abstitzelemente vorgesehen sein, die jeweils eine Kontaktstelle
zum Abstltzen des Fahrzeugs aufweisen oder -ausbilden. Weiter alternativ kann auch nur
ein AbstUtzelement vorgesehen sein, das eine Kontaktstelle zum Abstitzen aufweist oder
ausbildet. Das mindestens eine Abstltzelement ist insbesondere derart angeordnet, dass
es in der Fahrstellung keine Kontaktstelle zu einer Standfldche des Fahrzeugs aufweist

und/oder ausbildet.
Alternativ ist es moglich, dass das Fahrzeug, insbesondere der Zentraltrager, eine

Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Abstitzelements aufweist oder ausbildet.

Auch diese Schnittstelle kann im Randbereich des Fahrzeugs angeordnet sein. Die
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Schnittstelle kann eine |6sbare Befestigung des Abstltzelements am Fahrzeug
erméglichen, z.B. eine Steck-, Klemm- oder Rastverbindung. Beispielsweise kann die
Schnittstelle zur Aufnahme des Abstitzelements dienen und in diesem Fall
beispielsweise als Innenraum eines hohlen Abschnitts des Zentraltragers ausgebildet
sein. Dies ermoglicht, ein Abstltzelement an dem Fahrzeug zu befestigen, um es dann in

die Transportstellung zu versetzen.

Weiter alternativ oder kumulativ weist das Fahrzeug mindestens ein Element zur
Ubertragung einer Transportkraft auf das Fahrzeug auf oder bildet dieses aus. Ein
solches Element kann beispielhaft ein Einhakelement zum Einhaken und/oder Aufhéngen
des Fahrzeugs sein. Uber das Element kann das Fahrzeug also mit einem Transportmittel
verbunden werden, damit dieses eine Transportkraft auf das Fahrzeug Ubertragen kann,
insbesondere wenn sich dieses in der Transportstellung befindet. Z.B. kann es direkt oder
Uber ein Verbindungselement wie ein Seil an einer Aufnahmevorrichtung eines
Transportmittels eingehakt und/oder aufgehangt werden.

Das Element kann z.B. ebenfalls in einem Randbereich des Fahrzeugs angeordnet sein.
Das Element kann z.B. an einem, insbesondere vorderen, Ende des Zentraltrégers

angeordnet sein.

Es sind verschiedene Transportmittel und Transportarten vorstellbar:

- ein Anhangen an einen Schlepplift,

- ein Einhangen in einen Sessellift,

- ein Anhangen an ein Transportfahrzeug,

- ein Einhangen in eine Gondel,

- ein Anordnen und gegebenenfalls Befestigen auf einer Ladeflache eines
Transportfahrzeugs,

- ein Anordnen und gegebenenfalls Befestigen auf einer Transportflache einer
Gondel.

Diese Aufzahlung ist jedoch nicht abschlieflend, es sind selbstverstandlich auch noch
weitere Transportmittel und —arten vorstellbar. Das Element zur Ubertragung einer
Transportkraft ist derart angeordnet und/oder ausgebildet, dass mit einem vorbestimmten

Transportmittel (z.B. Lift, Gondel, Fahrzeug) und/oder gemaR einer vorbestimmten
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Transportart (Anhangen, Einhangen, Anordnen auf einer Flache) eine Transportkraft auf

das Fahrzeug Ubertragen werden kann.

Es ist vorstellbar, dass das Abstitzelement das Element zur Ubertragung einer
Transportkraft bildet oder umgekehrt. Es ist weiter méglich, dass das Element zur
Ubertragung einer Transportkraft in einer Aufnahmevorrichtung des Transportmittels
angeordnet wird. So kénnen z.B. auf einer Transportflache eines Transportfahrzeugs oder
einer Gondel Aufnahmevorrichtungen wie z.B. Buchsen zur Aufnahme des
Transportkraftibertragungselements angeordnet sein, wobei dieses
Transportkraftibertragungselements eines Fahrzeugs in Transportstellung zum Transport

in diesen Aufnahmevorrichtungen angeordnet wird.

Alternativ weist das Fahrzeug eine Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Elements
zur Ubertragung einer Transportkraft auf oder bildet diese aus. Auch diese Schnittstelle
kann im Randbereich des Fahrzeugs angeordnet sein. Die Schnittstelle kann eine I6sbare
Befestigung des Elements am Fahrzeug erméglichen, z.B. eine Steck-, Klemm- oder

Rastverbindung.

Somit ergibt sich in vorteilhafter Weise eine zuverléassige Ubertragung einer Transportkraft

auf das Fahrzeug.

In einer weiteren Ausfihrungsform umfasst das mindestens eine AbstUtzelement eine
Rolle. Insbesondere kann das mindestens eine Abstitzelement als Rolle ausgebildet sein,
welche(s) drehbar am Fahrzeug gelagert ist. Diese Rolle kann ein (Hilfs-)Rad des
Fahrzeugs bilden. Somit kann das Fahrzeug in der Transportstellung Uber das
Abstltzelement einfach bewegt werden. Dies erleichtert den Transport. Die drehbare
Rolle/das drehbare Rad kann zuséatzlich um eine weitere Achse drehbar am Fahrzeug
gelagert sein. Dies ermdglicht ein einfaches Lenken der Transportbewegung des

Fahrzeugs.

In einer weiteren Ausflihrungsform ist das Fahrzeug Uber die mindestens zwei
Vorderréder und/oder die mindestens zwei Hinterrdder von einer Fahrstellung in eine
Transportstellung schwenkbar und/oder umgekehrt. Dies erleichtert einen Wechsel von

der Fahrstellung in die Transportstellung. Somit kann der Stellungswechsel durch eine
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Schwenkbewegung ausgefiihrt werden. Diese Schwenkbewegung kann Uber die
mindestens zwei Vorderrader und/oder die mindestens zwei Hinterrader erfolgen, wobei
sich das Fahrzeug bei der Bewegung Uber diese Rader abrollt. Beispielsweise kann das
Fahrzeug um 90° um die Querachse des globalen Koordinatensystems oder um die
Vorder- oder Hinterachse geschwenkt werden, um von der Fahrstellung in die
Transportstellung zu wechseln. Die Schwenkbewegung kann zumindest bei einem
Wechsel von der Fahrstellung in die Transportstellung durch ein Abstitzelement begrenzt

sein. Dies erhéht die Sicherheit bei einem Stellungswechsel.

In einer weiteren Ausflhrungsform weist das Fahrzeug mindestens ein Feder- und/oder
Dampferelement zur Federung und/oder Déampfung einer Radbewegung auf. Das Feder-
und/oder Dampferelement kann Teil einer mechanischen Verbindung des Zentraltragers
mit dem Radtréger sein. Beispielsweise kann ein erstes Ende des Feder- und/oder
Dampferelements an dem Querlenkelement befestigt sein und ein dem ersten Ende
gegenulberliegendes Ende des Feder- und/oder Dampferelements kann an dem
Zentraltrager und/oder einem im Folgenden erlauterten Rahmenelement befestigt sein.
Das Feder- und/oder Déampferelement kann als Federbein oder als Elastomerelement
ausgebildet sein. Durch das Feder- und/oder Dampferelement wird der Fahrkomfort flr
den Nutzer verbessert, da inshesondere Radbewegungen eines mittels eines
Querlenkerelements geflhrten Rads gefedert und geddmpft werden. Durch das Feder-
und/oder Dampferelement kann eine Einzelradaufhdngung der Vorder- und/oder
Hinterrdder verbessert werden. Insbesondere kénnen das Feder- und das
Dampferelement als ein Feder-Dampfer-Element ausgebildet sein, d.h. das Feder-
Dampfer-Element hat rlckstellende und dampfende Wirkung. Dies vereinfacht die

Konstruktion des Fahrzeugs.

In einer weiteren AusfUhrungsform weist das Fahrzeug mindestens ein Rahmenelement
auf, welches an dem Zentraltréger befestigt ist, wobei das mindestens eine Feder-
und/oder Dampferelement an dem Rahmenelement befestigt ist. Das Rahmenelement
dient zur Befestigung des Feder- und/oder Dampferelements. Das Rahmenelement kann
als Befestigungs- oder Halteelement bezeichnet werden. Das Rahmenelement ist
insbesondere mechanisch starr an dem Zentraltrager befestigt oder kann Teil des
Zentraltragers sein, insbesondere von diesem ausgebildet werden. Durch Befestigung des

Feder- und/oder des Dampferelements an dem Rahmenelement und eine weitere
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Befestigung des Feder- und/oder Dampferelements an dem Querlenkerelement kann eine
kinematische Kopplung zwischen Querlenkerelement, Feder- und/oder Dampferelement
und Rahmenelement geschaffen werden, die Radbewegungen besonders effektiv federt
und dampft. Das Rahmenelement kann insbesondere einteilig ausgebildet sein. Durch die
Verwendung eines Rahmenelements ergibt sich in vorteilhafter Weise auch, dass eine
gewunschte Orientierung des Feder- und/oder Dédmpferelements im eingebauten Zustand
sichergestellt werden kann, wobei in dieser Orientierung die gewtinschte Rlckstell-

und/oder Dampfungswirkung bereitgestellt wird.

In einer weiteren Ausflhrungsform erstreckt sich die Lenksaule durch den Zentraltrager
hindurch. Der Zentraltrédger kann eine Durchgangséffnung aufweisen, durch die sich die
Lenkséaule erstreckt. Die Durchgangsdffnung kann zur Lagerung der Lenkséule in dem
Zentraltrager dienen, dies ist jedoch nicht zwingend. Hierdurch ergibt sich eine besonders
platzsparende und einfache Anordnung der Lenksaule. Es ist weiter méglich, dass im
Bereich der Durchgangséffnung ein Lager zur drehbaren Lagerung der Lenkséaule
angeordnet oder ausgebildet ist. Umfasst das Fahrzeug eine von der Durchgangséffnung
verschiedenen Lagereinrichtung fur die Lenks&ule, so kann diese auf der gleichen Seite
des Zentraltragers wie die Lenkhandhabe angeordnet sein. Vorzugsweise ist diese
Lagereinrichtung jedoch auf der von der Lenkhandhabe abgewandten Seite des

Zentraltragers angeordnet.

Umfasst der Zentraltrdger mehrere Teiltrager, so kann sich die Lenks&ule auch zwischen

den Teiltrdgern hindurch erstrecken.

In einer weiteren Ausflhrungsform weist das Fahrzeug mindestens einen
Bremskraftverteiler auf, wobei der mindestens eine Bremskraftverteiler an oder in dem
Zentraltrager angeordnet ist. Mittels des Bremskraftverteilers kann das Fahrverhalten des
Fahrzeugs verbessert werden, wobei eine Anordnung des Bremskraftverteilers an oder
vorzugsweise sogar in dem Zentraltrager platzsparend ist und die Konstruktion des
Fahrzeugs vereinfacht. Der Bremskraftverteiler ist inshesondere derart ausgebildet, dass
eine - z.B. mittels eines Bremshebels - erzeugte Bremskraft auf mindestens zwei

Bremseinrichtungen verteilt werden kann, insbesondere zu gleichen Teilen.
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Insbesondere umfasst der mindestens eine Bremskraftverteiler mindestens ein
Bremskraftverteilerelement, welches eine vom Fahrer erzeugte Bremskraft auf
mindestens eine erste Bremseinrichtung und mindestens eine zweite Bremseinrichtungen
gleichmé&gig verteilt. Hierdurch kann das Bremsverhalten des Fahrzeugs weiter verbessert
werden. Insbesondere kann der mindestens eine Bremskraftverteiler mittels des
Bremskraftverteilelements eine gleichméaRige Verteilung und Ubertragung der erzeugten
Bremskraft auf die eine erste Bremseinrichtung und die mindestens eine zweite
Bremseinrichtung erméglichen. Das Bremskraftverteilerelement kann z.B. eine
Verteilerplatte und mindestens einen Verteilerzapfen umfassen, wobei die Verteilplatte
linearbeweglich an dem mindestens einen Verteilerzapfen gelagert ist. Beispielsweise
kann die Verteilerplatte eine Aussparung, wie z.B. ein Langloch, aufweisen, wobei der
mindestens eine Verteilerzapfen in der Aussparung angeordnet sein kann. Auf diese
Weise kann eine Bewegung der Verteilerplatte entlang des Verteilerzapfens linear gefthrt
und insbesondere eine Drehbewegung der Verteilerplatte verhindert werden. Der
mindestens eine Verteilerzapfen kann z.B. starr an dem Zentraltrager befestigt sein. Die
Verteilerplatte kann sich in Abhéngigkeit der Ubertragenen Bremskraft bewegen,

insbesondere eine Position entlang der linearen Flhrung verandern.

Die erste und/oder zweite Bremseinrichtung kann/kénnen jeweils an einem Hinterrad des
Fahrzeugs angeordnet sein und zum Bremsen des jeweiligen Hinterrads dienen. Die
Bremseinrichtungen kénnen z.B. als Trommelbremsen ausgebildet sein und jeweils Uber
einen Bremszug mit dem Bremskraftverteilelement verbunden sein. Der Bremszug kann
als Stahlseil ausgebildet sein. Insbesondere kann ein solcher Bremszug mit einer
Drehplatte verbunden sein, die ebenfalls Bestandteil des Bremskraftverteilerelements ist,
und die relativ zur Verteilerplatte drehbar angeordnet, insbesondere drehbar an dieser
gelagert, ist. Bei einer Linearbewegung der Verteilerplatte und der Drehplatte kénnen
Bremszlge, die an verschiedenen Abschnitten der Drehplatte befestigt sind, mit gleicher
Bremskraft gezogen werden. Weiter kann die Drehplatte eine Drehbewegung ausflhren
und hierdurch unterschiedliche Wege der Bremszlge ausgleichen, wodurch die
Bremskraft gleichmé&Rig die Bremseinrichtungen lbertragen werden. Solch
unterschiedliche Wege kénnen insbesondere entstehen, wenn Bremsbelage
unterschiedlich abgenutzt sind. Hierdurch wird das Fahrzeug auf beiden Hinterradern
gleichmé&nRig gebremst. Dies verbessert das Fahrverhalten. Auch wird das Anbringen und

Einstellen der Bremszige vereinfacht, da Auswirkungen einer nicht genauen Einstellung,
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z.B. die Wahl unterschiedlicher oder nicht genau angepasster Léngen der Bremszlge, auf
das Bremsverhalten durch die Drehbeweglichkeit der Drehplatte ausgeglichen werden
kann. Weiter kann der Bremskraftverteiler mindestens ein Anschlagelement umfassen
oder ausbilden, welches die Drehbewegung der Drehplatte begrenzt. Das
Anschlagelement kann z.B. von einer Seitenwand der Verteilerplatte ausgebildet werden.
Reildt ein Bremszug, so kann die sich dann einstellende Drehbewegung der Drehplatte bei
einem Bremsvorgang durch das Anschlagelement begrenzt werden. Hiermit kann
sichergestellt werden, dass eine Bremskraft noch Uber den verbleibenden, intakten

Bremszug Ubertragen werden kann.

Insbesondere ist der mindestens eine Bremskraftverteiler tber mindestens einen
Bowdenzug mit mindestens einem Bremshebel zur Erzeugung einer Bremskraft
verbunden. Der Bowdenzug kann als ein Stahlseil ausgebildet sein. Méchte der Fahrer
das Fahrzeug z.B. bremsen, betéatigt der Fahrer den Bremshebel, wodurch eine
Bremskraft erzeugt wird. Diese erzeugte Bremskraft kann Uber den Bowdenzug an den
Bremskraftverteiler Ubertragen werden. Der Bowdenzug kann mit dem

Bremskraftverteilelement mechanisch verbunden sein.

Insbesondere ist der mindestens eine Bremskraftverteiler Gber mindestens einen ersten
Bowdenzug mit mindestens einem Bremshebel zur Erzeugung eines ersten Teils einer
Bremskraft und Uber mindestens einen zweiten Bowdenzug mit mindestens einem
weiteren Bremshebel zur Erzeugung eines zweiten Teils einer Bremskraft verbunden,
wobei auch bei Versagen des mindestens einen ersten Bowdenzugs oder des zweiten
Bowdenzugs der mindestens eine Bremskraftverteiler eine gleichméaRige Ubertragung der
erzeugten Bremskraft auf mindestens eine erste Bremseinrichtung und mindestens eine
zweite Bremseinrichtung erméglicht. Der mindestens eine erste Bowdenzug und/oder
zweite Bowdenzug kdnnen jeweils einen Teil der erzeugten Bremskraft an den
Bremsverteiler Ubertragen. Die erzeugte Bremskraft setzt sich also aus dem ersten Teil
und dem zweiten Teil der Bremskraft zusammen. Der Bremskraftverteiler Ubertrégt die
erzeugte Bremskraft - wie bereits beschrieben z.B. mittels des Bremskraftverteilelements
an die erste Bremseinrichtung und die zweite Bremseinrichtung. Versagt einer der
Bowdenzlge, z.B. weil einer der BowdenzUge reif’t, so kann aufgrund der beschriebenen
Verteilung der Bremskraft zumindest der Uber den verbleibenden Bowdenzug Ubertragene

Teil der Bremskraft auf die erste und zweite Bremseinrichtung Ubertragen werden. Dies

17746



10

15

20

25

30

17

erhéht die Sicherheit bei der Nutzung des Fahrzeugs. Versagt die Verbindung zwischen
Verteilerplatte und einer Bremseinrichtung, so ist das Verteilerelement derart ausgebildet,
dass trotzdem eine Bremskraft an eine verbleibende Bremseinrichtung Ubertragen werden

kann.

Weiter vorgeschlagen wird ein Verfahren zur Herstellung eines Fahrzeugs geman einer
der in dieser Offenbarung beschriebenen Ausfihrungsformen. Das Verfahren kann hierbei
alle Schritte umfassen, die zur Herstellung eines Fahrzeugs gemag einer in dieser

Offenbarung beschriebenen Ausfihrungsform notwendig sind.

Insbesondere umfasst das Verfahren zumindest einen der folgenden Schritte:

- Bereitstellen eines Zentraltragers als Fahrgestell,

- Bereitstellen von mindestens zwei Vorderradern und mindestens zwei
Hinterradern,

- Bereitstellen einer drehbaren Lenks&ule mit einer Lenkhandhabe zur Lenkung
des Fahrzeugs,

- Anordnen der Lenksaule an dem Zentraltréger, ,

- Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements pro Vorderrad,

- Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements pro Hinterrad,

- Verbinden der Querlenkerelemente mit dem Zentraltrager, insbesondere durch
Befestigen am Zentraltréger,

- Bereitstellen mindestens eines Fahrzeugsitzes zur Aufnahme mindestens einer
Person,

- Verbinden des mindestens einen Fahrzeugsitzes mit dem Zentraltrager,
insbesondere durch Befestigen am Zentraltréger,

- Bereitstellen mindestens eines FulRrastelements zur Auflage zumindest eines
FuRes der mindestens einen Person,

- Verbinden des mindestens einen FuRrastelements an dem Zentraltréger,

insbesondere durch Befestigen.

Weiter beschrieben wird ein Verfahren zur Verwendung eines Fahrzeugs gemal einer der
in dieser Offenbarung beschriebenen Ausfihrungsformen, wobei das Fahrzeug in einer
Fahrstellung als Funsportgerat verwendet und schwerkraftvorgetrieben wird.

Die Verwendung des Fahrzeugs in der Fahrstellung kann umfassen, dass eine Person
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mittels des Fahrzeugs eine talwarts gerichtete Strecke schwerkraftvorgetrieben beféhrt.
Weiter kann das Fahrzeug von der Fahrstellung in eine Transportstellung versetzt
werden. In der Transportstellung kann das Fahrzeug transportiert werden. Der Transport
des Fahrzeugs kann umfassen, dass das Fahrzeug in einer Transportvorrichtung
transportiert wird. Die Transportvorrichtung kann z.B. ein Gondellift und/oder Sessellift
und/oder Schlepplift und/oder Kfz mit Transportanhanger sein. Das Verfahren kann mittels
eines Fahrzeugs gemaR einer in dieser Offenbarung beschriebenen Ausflihrungsform
ausgefthrt werden. FUr das Verfahren ergeben sich die zuvor fir das Fahrzeug

erlauterten technischen Effekte und Vorteile.

Die Erfindung wird anhand von Ausflhrungsbeispielen naher erldutert. Die Figuren

zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgeméien Ausfiihrungsform eines

schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs,

Fig. 2 eine Seitenansicht der erfindungsgeméafRen Ausfihrungsform des

schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs in einer stabilen Fahrstellung,

Fig. 3 eine Seitenansicht der erfindungsgeméfien Ausfihrungsform des

schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs in einer stabilen Transportstellung,

Fig. 4 eine perspektivische Detailansicht eines vorderen Bereichs der

erfindungsgemafen Ausflhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs,

Fig. 5 eine perspektivische Detailansicht eines hinteren Bereichs der erfindungsgemafen

Ausfuhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs,

Fig. 6 eine Detailansicht eines Bremskraftverteilers der erfindungsgemafen

Ausfuhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs,

Fig. 7aeine perspektivische Ansicht des in Fig. 6 dargestellten Bremskraftverteilers mit

einer unverdrehten Drehplatte,
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Fig. 7beine perspektivische Ansicht des in Fig. 6 dargestellten Bremskraftverteilers mit

einer verdrehten Drehplatte,

Fig. 8 eine Langsschnittansicht der erfindungsgemaéien Ausflhrungsform des

schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs,

Fig. 9 einen Freischnitt eines Fahrzeugabschnitts mit einem Abstitzelement zur

Aufnahme eines Kontaktelements.

Nachfolgend bezeichnen gleiche Bezugszeichen Elemente mit gleichen oder dhnlichen

technischen Merkmalen.

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemafen Ausfuhrungsform
eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100. Das Fahrzeug 100 weist zwei
Vorderréder 2 und zwei Hinterrdder 3 auf. Durch die zwei voneinander entlang eines
Zentraltragers 1 beabstandeten Vorderréder 2 und Hinterrader 3 ist eine Stabilitat des
Fahrzeugs 100 z.B. gegenulber einem dreirédrigen Fahrzeug, welches insbesondere nur

ein Vorderrad und zwei Hinterrdder aufweist, erhéht.

Die in Fig. 1 gezeigte Stellung des Fahrzeugs 100 wird als Fahrstellung bezeichnet. In
dieser Stellung ist das Fahrzeug 100 in einem stabilen Gleichgewicht insbesondere mit
seiner Umgebung. In der stabilen Fahrstellung ist insbesondere ein Rollen und Nicken

des Fahrzeugs 100 erschwert.

Das Fahrzeug 100 kann in der Fahrstellung, insbesondere in einem Stillstand, mit allen
vier R&dern 2, 3 Kontakt zu einer Standflache B aufweisen, wobei die Standflache
senkrecht zu einer Richtung G der Schwerkraft orientiert sein kann. Dargestellt ist ein
standflachenfestes Koordinatensystem 10 mit einer Hochachse Z, einer Langsachse X
und einer Querachse Y, die alle orthogonal zueinander orientiert sind. Die Hochachse Z
des Koordinatensystems 10 kann z.B. entgegen der Richtung G der Schwerkraft (durch
einen Pfeil gekennzeichnet) und parallel zu dieser orientiert sein. Die Langsachse X und
die Querachse Y des Koordinatensystems 10 spannen eine Ebene auf, die parallel zur
Standflache orientiert ist. Die Lage eines Ursprungs (durch kreisférmigen Punkt

gekennzeichnet) des Koordinatensystems 10 ist im dargestellten Ausflhrungsbeispiel
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Uber der Standflache angeordnet, insbesondere in einem Masseschwerpunkt des

Fahrzeugs 100 in Fahrstellung.

Jedes der Rader 2, 3 ist in der gezeigten Ausflihrungsform Uber ein Querlenkerelement 6,
7 an einem als Stahlrohr ausgebildeten Zentraltréger 1 beweglich gelagert. Uber die
Querlenkerelemente 6, 7 werden Krafte von den Radern 2, 3 auf den Zentraltrager 1
Ubertragen. Zur Federung und Dampfung von z.B. vertikalen StéRen und daraus
resultierenden Radbewegungen sind sowohl die vorderen Querlenkerelemente 6 als auch
die hinteren Querlenkerelemente 7 jeweils Uber ein Feder- und Dampferelement 12 an
einem Rahmenelement 14 zusatzlich gelagert. Wie vorhergehend erldutert, ist auch eine
starre Befestigung vorstellbar. Das Rahmenelement 14 ist wiederum an dem Zentraltrager
1 starr befestigt oder wird von diesem ausgebildet. Die beschriebene Lagerung der Rader
2, 3 Uber jeweils ein Querlenkerelement 6, 7 und ein Feder- und Déampferelement 12 kann
auch als Einzelradaufhangung bezeichnet werden, die ein besonders komfortables und

stabiles Fahrverhalten des Fahrzeugs 100 ermdglicht.

Ein Fahrer bzw. Nutzer des Fahrzeugs 100 kann in der Fahrstellung in einem
Fahrzeugsitz 8 sitzen. Der Fahrzeugsitz 8 ist an dem Zentraltrager 1 starr gelagert, z.B.
Uber Schraubverbindungen. Zur Auflage der FURRe des Fahrers sind an dem Zentraltréger

1 FuBrastelemente 9 starr gelagert.

Das Fahrzeug 100 kann in der Fahrstellung Uber eine als Lenkgabel ausgebildete
Lenkhandhabe 5 durch den Fahrer gelenkt werden. Eine Lenkbewegung des Fahrers wird
Uber eine durch den Zentraltrager 1 geflhrte Lenksaule 4 auf z.B. eine Lenkstange 23
Ubertragen. Die Lenkstange 23 ist mit den Vorderrédern 2 gekoppelt und Ubertrégt die

durch den Fahrer vorgegebene Lenkbewegung.

Zusammenfassend dient der Zentraltrager 1 zur Lagerung und/oder Befestigung der
wesentlichen Komponenten wie z.B. der Querlenkerelemente 6, 7, des Fahrzeugsitzes 8,
der FuBirastelemente 9 sowie der Lenkséule 4. Dies zentralisiert die Lagerung und/oder
Befestigung der Komponenten und reduziert die Komplexitat der Konstruktion des

Fahrzeugs 100.
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Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht der in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform des
schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100 in der stabilen Fahrstellung. In der gezeigten
Stellung ist der Zentraltréager 1 bzw. eine Mittel- oder Symmetrieachse des
Zentraltragers 1 parallel zu der Langsachse X des Koordinatensystems 10 orientiert (vgl.
Fig. 1). Diese Orientierung des Zentraltrdgers 1 kann auch als erste Orientierung

bezeichnet werden.

Um das Fahrzeug 100 von der Fahrstellung in eine stabile Transportstellung zu bewegen,
kann das Fahrzeug 100 Uber die Hinterréader 3 (und somit um die Hinterachse) in einer
Schwenkbewegung S um 90 Grad geschwenkt werden. Zur Verdeutlichung ist in Fig. 2

die ausfihrbare Schwenkbewegung S durch einen gekrimmten Pfeil gekennzeichnet.

Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht der erfindungsgemaRen Ausfihrungsform des
schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100 in einer stabilen Transportstellung. In der
Transportstellung ist das Fahrzeug 100 in einem stabilen Gleichgewicht insbesondere mit
seiner Umgebung. In der Transportstellung ist insbesondere ein Verkippen des Fahrzeugs
100 um mindestens eine der Achsen des Koordinatensystems 10, insbesondere eine

Langsachse X und die Querachse Y, erschwert.

In der gezeigten Transportstellung ist der Zentraltrager 1 bzw. eine Mittel- oder
Symmetrieachse des Zentraltrdgers 1 orthogonal zu der Langsachse X des
Koordinatensystems 10 orientiert (vgl. Fig. 1). Diese Orientierung des Zentraltragers 1
kann auch als zweite Orientierung bezeichnet werden und ist von der ersten Orientierung
des Zentraltragers 1 in dem Koordinatensystem 10 verschieden. Selbstverstandlich ist es
auch vorstellbar, dass der Zentraltrdger 1 bzw. eine Mittel- oder Symmetrieachse des
Zentraltragers 1 in der Transportstellung mit einem Winkel kleiner als 90 Gard zur der

Langsachse X des Koordinatensystems 10 orientiert ist.

Mit anderen Worten: In der Fahrstellung ist das Fahrzeug 100 horizontal bzw. die
Langsachse X parallel zu einer Standflache B orientiert, wahrend das Fahrzeug 100 in der
Transportstellung vertikal bzw. die Langsachse X vertikal zu der Standflache B orientiert
ist. Insbesondere ist ein FuBabdruck des Fahrzeugs 100 auf der Standflache B in der
Transportstellung kleiner als ein FuRabdruck auf der Standflache B in der Fahrstellung.

Hierdurch verringert sich der bendtigte Standflachenbedarf wahrend des Transports. Dies
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ist insbesondere fUr einen platzsparenden, aufrechten Transport des Fahrzeugs 100, z.B.

in einer als Gondel ausgebildeten Transportvorrichtung (nicht dargestellt), von Vorteil.

In der Transportstellung ist das Fahrzeug 100 Uber ein als Rolle ausgebildetes
Abstutzelement 11 auf der Standflache B abgestitzt. Das Abstitzelement 11 unterstitzt,
dass das Fahrzeug 100 in der Transportstellung, insbesondere in einem Stillstand, stabil
steht. Das Abstltzelement 11 ist an einem Rahmen 29 des Fahrzeugsitzes 8 befestigt.
Insbesondere kann das als Rolle ausgebildete Abstltzelement 11 beweglich gelagert
sein, d.h. das Abstitzelement 11, insbesondere die Rolle, kann Rotationsbewegungen um
mindestens zwei Achsen, z.B. um die Hochachse Z und um die Querachse Y, ausfihren.
Hierdurch kann das Fahrzeug 100 in der Transportstellung z.B. Uber das Abstitzelement

11 gelenkt werden.

Zusatzlich ist das Fahrzeug 100 Uber die Hinterrdder 3 auf der Standflache B abgestitzt.

Die Vorderrader 2 haben in der Transportstellung keinen Kontakt zu der Standflédche B.

Weiter kann das Fahrzeug 100 Uber ein als Haken ausgebildetes Einhakelement 22 an
einer z.B. als Gondel und/oder Sessellift ausgebildeten Transportvorrichtung (nicht
dargestellt) eingehakt werden. Beispielsweise kann das Fahrzeug 100 zum Transport
Uber das Einhakelement 22 an einer Stange oder eine sonstigen Halteeinrichtung der
Transportvorrichtung eingehakt werden. Weiter insbhesondere kann das Fahrzeug 100
Uber das Einhakelement 22 an einer z.B. als Schlepplift ausgebildeten
Transportvorrichtung (nicht dargestellt) eingehakt werden und beispielsweise in einer
Schleppstellung mittels der als Schlepplift ausgebildeten Transportvorrichtung geschleppt
werden. Eine Orientierung des Zentraltragers 1 in der Schleppstellung kann insbesondere

der ersten Orientierung des Zentraltrégers 1 in der Fahrstellung entsprechen (vgl. Fig. 2).

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Detailansicht eines vorderen Bereichs der
erfindungsgemafen Ausflhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100. In
Erganzung zu der Darstellung in Fig. 1 istin Fig. 4 die Einzelradaufhangungen der
Vorderréder 2 im Detail ersichtlich. Vorteilhaft an den gezeigten Einzelradaufhangungen
ist insbesondere, dass ein einziges Rahmenelement 14 ausreicht, um zwei Feder-
Dampferelemente 12 an dem Zentraltréger 1 zu lagern. Ferner sind zwei voneinander

entlang des Zentraltrégers 1 beabstandete FulRrastelemente 9 auf beiden Langsseiten
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des Zentraltrdgers 1 angeordnet, so dass z.B. Fahrer unterschiedlicher Kérpergrdoen ihre
FURe an zumindest einem der Fuirastelemente 9 abstltzen kdnnen. Die

Furastelemente 9 sind jeweils an dem Zentraltréger 1 gelagert bzw. an diesem befestigt.

Fig. 5 zeigt eine perspektivische Detailansicht eines hinteren Bereichs der
erfindungsgemafen Ausflhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100. In
Ergadnzung zu der Darstellung in Fig. 1 sind in Fig. 5 die Einzelradaufhangung der
Hinterrader 3 sowie die Anordnung des als Rolle ausgebildeten Abstltzelements 11 an
einem Rahmen 29 des Fahrzeugsitzes 8 im Detail ersichtlich. Der Ubersicht halber sind
lediglich die Komponenten der Einzelradaufh&dngung des rechten Hinterrads 3 mit

Bezugszeichen versehen.

Weiter sind in Fig. 5 eine Bremsankerplatte 25 und ein Aufnahmegehause 26 flr einen
Bremsenzug 27 einer als Trommelbremse ausgebildeten ersten Bremseinrichtung 18
gezeigt, wobei die Bremsankerplatte 25 mit dem Aufnahmegehause 26 an dem rechten
Hinterrad 3 angeordnet sind. Die erste Bremseinrichtung 18 umfasst ferner den
Bremsenzug 27, der zur Ubertragung einer Bremskraft von einem Bremskraftverteiler 15
auf einen Bremshebel und von dort auf Bremsbacken der Trommelbremse dient.

Fig. 6 zeigt eine Detailansicht eines Bremskraftverteilers 15 der erfindungsgemafen
Ausfuhrungsform des schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100. Der Bremskraftverteiler
15 ist an dem Zentraltrager 1 starr befestigt. Der in Fig. 6 gezeigte Bremskraftverteiler 15
weist ein Bremskraftverteilelement 15-1 auf, welches eine vom Fahrer erzeugte
Bremskraft auf mindestens eine erste Bremseinrichtung 18 und mindestens eine zweite
Bremseinrichtungen 19 verteilt. Hierdurch kénnen beide Bremseinrichtungen 18, 19 durch
die Betéatigung nur eines Bremshebels durch den Nutzer betétigt werden und somit das
Bremsverhalten des Fahrzeugs 100 verbessert werden. Insbesondere kann der
mindestens eine Bremskraftverteiler 15 mittels des Bremskraftverteilelements 15-1 eine
gleichmaRige Ubertragung der erzeugten Bremskraft auf die mindestens eine erste

Bremseinrichtung 18 und die mindestens eine zweite Bremseinrichtung 19 erméglichen.

Das Bremskraftverteilerelement 15-1 kann z.B. eine Verteilerplatte 21 und einen
Verteilerzapfen 30 umfassen, wobei die Verteilplatte 21 beweglich an dem
Verteilerzapfen 30 gelagert ist und entlang des Verteilerzapfens 30 linear gefUhrt werden

kann. Hierzu weist die Verteilerplatte 21 ein Langloch auf, in welches der
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Verteilerzapfen 30, der z.B. am Zentraltrager 1 starr befestigt sein kann, hineinragt. Ein
erster Bowdenzug 16 und ein zweiter Bowdenzug 17 sind mit der Verteilerplatte 21
mechanisch verbunden, wobei die Bowdenziige 16, 17 eine z.B. vom Fahrzeugflhrer
Uber einen Bremshebel erzeugte Bremskraft auf die Verteilerplatte 21 Ubertragen. Die

Bowdenzlge 16, 17 sind an verschiedenen Abschnitten der Verteilerplatte befestigt.

Uber den ersten Bowdenzug 16 kann z.B. ein erster Teil einer durch einen Fahrer
erzeugten Bremskraft auf die Verteilerplatte 21 tbertragen werden. Uber den zweiten
Bowdenzug 17 kann z.B. ein weiterer Teil einer durch einen Fahrer erzeugten Bremskraft
auf die Verteilerplatte 21 Ubertragen werden. Der Fahrer erzeugt die Teile der Bremskraft
jeweils insbesondere Uber Bremshebel 28, die jeweils mit einem der Bowdenzlige 16, 17

verbunden sind (vgl. Fig. 1).

In der in Fig. 6 gezeigten Ausfihrungsform des Bremsverteilers 15 weist das
Bremsverteilerelement 15-1 ferner eine Drehplatte 21-1 auf, die drehbar an oder auf der
Verteilplatte 21 gelagert ist und sich mit der Verteilerplatte 21 mitbewegen kann. Die
Bremsenzlge 27 sind mechanisch mit der Drehplatte 21-1 verbunden, insbesondere an
verschiedenen Abschnitten der Drehplatte 21-1 befestigt. Die Drehplatte 21-1 dient zur
Kraftaufteilung der Bremskraft auf die Bremszlge 27 durch Verdrehen. Bei einer
Linearbewegung der Verteilerplatte 21 und somit auch der Drehplatte 21-1 werden die
Bremszlige 27 mit gleicher Bremskraft betétigt. Greift jedoch eine der Bremseinrichtungen
18, 19 frlher als die verbleibende Bremseinrichtung 19, 18, so flhrt eine weitere
Linearbewegung zu einem Verdrehen der Drehplatte 21-1 und somit dazu, dass eine
weitere Bremskraft auf den Bremszug 27 der verbleibenden Bremseinrichtung 19, 18
Ubertragen wird. Somit kann die Bremskraft gleichmaRig auf die erste und zweite

Bremseinrichtung 18, 19 Ubertragen werden.

Die der Drehplatte 21-1 zugewandten Seitenflachen der Verteilerplatte 21 bilden zudem
Anschlagflachen, die Drehbewegung der Drehplatte 21-1 begrenzen. Reif3t ein Bremszug
27 einer Bremseinrichtung 18, 19, so wird die Drehplatte 21-1 bei der sich dann
einstellende Drehbewegung bei einem Bremsvorgang an der Anschlagflache anschlagen,
wodurch trotzdem noch eine Bremskraft auf den verbleibenden intakten Bremszug 27

Ubertragen werden kann.
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Der Bremskraftverteiler 15 ist also derart ausgebildet, dass die Uber die Bowdenzlge 16,
17 Ubertragenen Teile der Bremskraft gleichmagig auf die Bremsenziige 27 verteilt

werden. Dies verbessert das Fahrverhalten und die Sicherheit.

Fig. 7a zeigt eine perspektivische Ansicht des in Fig. 6 dargestellten Bremskraftverteilers
15 in mit einer unverdrehten Drehplatte 21-1. Ersichtlich sind das
Bremskraftverteilelement 15-1 mit der Verteilerplatte 21 und dem Verteilerzapfen 30, die
beiden Bowdenzlige 16, 17 sowie die Drehplatte 21-1, die drehbar an oder auf der

Verteilerplatte 21 gelagert ist und sich mit der Verteilerplatte 21 mitbewegen kann.

Ebenfalls ersichtlich sind Bremsenzige 27, die mechanisch mit der Drehplatte 21-1
verbunden sind. Bei einer Linearbewegung der Verteilerplatte 21 und somit auch der
Drehplatte 21-1 werden die Bremszlge 27 mit gleicher Bremskraft betétigt. Greifen beide
Bremseinrichtungen 18, 19 (siehe Fig. 6) gleichzeitig, so tritt keine Verdrehung der
Drehplatte 21-1 auf.

Greift jedoch die erste Bremseinrichtungen 18 friher als die verbleibende
Bremseinrichtung 19 — z.B. aufgrund eines unterschiedlichen Verschleies der
Bremsbacken (nicht dargestellt) der Bremseinrichtungen 18, 19 — so fUhrt eine weitere
Linearbewegung zu einem Verdrehen der Drehplatte 21-1 und somit dazu, dass eine
weitere Bremskraft auf den Bremszug 27 der zweiten Bremseinrichtung 19 Ubertragen
wird. Ein entsprechend verdrehter Zustand der Drehplatte 21-1 ist in Fig. 7b dargestelit.
Auf diese Weise kann eine gleichméaRigere Belastung der Bremseinrichtungen 18, 19

erzielt werden.

Weiter ersichtlich sind der Drehplatte 21-1 zugewandten Seitenflachen 31 der
Verteilerplatte 21, die Anschlagflachen flr die Drehbewegung der Drehplatte 21-1 bilden
und diese begrenzen. Reil3t z.B. der Bremszug 27 der zweiten Bremseinrichtung 19, so
wird die Drehplatte 21-1 bei der sich dann einstellende Drehbewegung bei einem
Bremsvorgang an der Anschlagflache 31 anschlagen, wodurch trotzdem noch eine
Bremskraft auf den verbleibenden intakten Bremszug 27 der ersten Bremseinrichtung 18

Ubertragen werden kann.
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Fig. 8 zeigt eine Langsschnittansicht der erfindungsgemaéaien Ausfihrungsform des
schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs 100. In Erganzung zu der Darstellung in Fig. 1 istin
Fig. 8 gezeigt, dass eine Langsachse L des Zentraltrégers 1 parallel zu einer
Hauptbewegungsrichtung H des Fahrzeugs 1 bei Geradeausfahrt orientiert ist. Ferner ist
gezeigt, dass sich die Lenksaule 4 des Fahrzeugs 100 vollstédndig durch den
Zentraltrager 1 hindurch erstreckt. Der Zentraltrager 1 weist zu diesem Zweck eine
Durchgangséffnung 24 auf. Die Lenksaule 4 ist in einer Lenks&ulenlagereinrichtung
gelagert. Diese Lenksaulenlagereinrichtung ist inshesondere eine sphéarische
Lagereinrichtung, welche in einem Lagerbock angeordnet ist. Dieser Lagerbock ist am
Zentraltrager 1 befestigt. Hierdurch ergibt sich eine besonders einfache und
fertigungstolerante Art der Lagerung der Lenksaule 4 und somit eine vereinfachte

Konstruktion des Fahrzeugs 100.

Fig. 9 zeigt einen Freischnitt eines Fahrzeugabschnitts mit einem Abstltzelement 32 zur
Aufnahme eines Kontaktelements 33. Das fahrzeugseitig ausgebildete Abstltzelement 32
dient zur Aufnahme des auf/an der Standflache B angeordneten oder von der Standfléache
B ausgebildeten Kontaktelements 33, welches in der dargestellten Ausfihrungsform
zylinderférmig ausgebildet ist und von der Standflache B absteht. Das Abstltzelement 32
weist ein Aufnahmevolumen 34 auf bzw. bildet dieses aus, um das Kontaktelement 33 in
der Transportstellung aufzunehmen. Das dargestellte Abstitzelement 32 ist als
hohlzylinderférmige Offnung in einem hinteren Endabschnitt des Zentraltrégers 1
ausgebildet. Das Abstitzelement 32 kann zur formschlUssigen Aufnahme des
Kontaktelements 33 dienen. Das in Fig. 9 dargestellte Fahrzeug kann also mehrere
Abstltzelemente umfassen, insbesondere ein als Rolle ausgebildetes Abstltzelement 11

(siehe Fig. 3) als auch das dargestellte AbstUtzelement 32.
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11
12
14
15
15-1
16
17
18
19
21
21-1
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

27

Bezugszeichenliste

Zentraltrager

Vorderrad

Hinterrad

Lenksaule

Lenkhandhabe

vorderes Querlenkerelement
hinteres Querlenkerelement
Fahrzeugsitz
FuBrastelement

globales Koordinatensystem
Abstitzelement

Feder- und/oder Dampferelement
Rahmenelement
Bremskraftverteiler
Bremskraftverteilerelement
erster Bowdenzug

zweiter Bowdenzug

erste Bremseinrichtung
zweite Bremseinrichtung
Verteilerplatte

Drehplatte

Einhakelement

Lenkstange
Durchgangséffnung
Bremsankerplatte
Bowdenzugaufnahme
Bremsenzug

Bremshebel

Rahmen des Fahrzeugsitzes
Verteilerzapfen
Seitenfléachen

Abstltzelement
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Standflache

Richtung der Schwerkraft
Hauptbewegungsrichtung

Langsachse des Zentraltragers
Schwenkbewegung

Langsachse des globalen Koordinatensystems
Querachse des globalen Koordinatensystems

Hochachse des globalen Koordinatensystems
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Patentanspriiche

Schwerkraftvorgetriebenes Fahrzeug (100) fur den Funsportbereich, umfassend:

einen Zentraltréger (1) als Fahrgestell,

mindestens zwei Vorderréder (2) und mindestens zwei Hinterrader (3),

eine drehbare Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe (5) zur Lenkung des
Fahrzeugs (100),

mindestens ein Querlenkerelement (6) pro Vorderrad (2), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,
mindestens ein Querlenkerelement (7) pro Hinterrad (3), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) befestigt ist,
mindestens einen Fahrzeugsitz (8) zur Aufnahme mindestens einer Person,
welcher an dem Zentraltrager (1) befestigt ist,

mindestens ein Fulrastelement (9) zur Auflage zumindest eines FulRes der
mindestens einen Person, welches mit dem Zentraltréger (1) verbunden,

insbesondere am Zentraltrager (1) gelagert ist.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug

(100) in mindestens eine stabile Fahrstellung und mindestens eine

Transportstellung versetzbar ist.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens ein Abstltzelement (11)

zum Abstltzen des Fahrzeugs (100) in einer Transportstellung oder eine

Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Abstitzelements (11) und/oder

mindestens ein Element zur Ubertragung einer Transportkraft oder eine

Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Elements aufweist oder ausbildet.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens

eine Abstltzelement (11) eine Rolle umfasst.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) Uber die mindestens zwei Vorderrader

(2) und/oder die mindestens zwei Hinterr&der (3) von einer Fahrstellung in eine
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Transportstellung schwenkbar (S) ist und/oder umgekehrt.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens ein Feder- und/oder

Dampferelement (12) zur Federung und/oder Dampfung einer Radbewegung

aufweist.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug

(100) mindestens ein Rahmenelement (14) aufweist, welches an dem

Zentraltrager (1) befestigt ist, wobei das mindestens eine Feder- und/oder

Dampferelement (12) an dem Rahmenelement (14) gelagert ist.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Lenksaule (4) sich durch den Zentraltrager (1) hindurch

erstreckt.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens einen Bremskraftverteiler

(15) aufweist, wobei der mindestens eine Bremskraftverteiler (15) an oder in dem

Zentraltrager (1) angeordnet ist.

Verfahren zur Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs (100) flr

den Funsportbereich, umfassend:

Bereitstellen eines Zentraltragers (1) als Fahrgestell,

Bereitstellen von mindestens zwei Vorderrédern (2) und mindestens zwei
Hinterradern (3),

Bereitstellen einer drehbaren Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe (5) zur
Lenkung des Fahrzeugs (100),

Anordnen der Lenkséule (4) an dem Zentraltrager (1),

Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements (6) pro Vorderrad (2),
Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements (7) pro Hinterrad (3),
Verbinden der Querlenkerelemente (6, 7) an dem Zentraltrager (6),
insbesondere durch Befestigen am Zentraltréger (1),

Bereitstellen mindestens eines Fahrzeugsitzes (8) zur Aufnahme mindestens

einer Person,
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Verbinden des mindestens einen Fahrzeugsitzes (8) mit dem Zentraltréger (1),
insbesondere durch Befestigen am Zentraltrager (1),

Bereitstellen mindestens eines Fulirastelements (9) zur Auflage zumindest
eines FuRes der mindestens einen Person,

Verbinden des mindestens einen Fulrastelements (9) mit dem Zentraltrager

(1), insbesondere durch Befestigen am Zentraltréger (1).
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Patentanspriiche

Schwerkraftvorgetriebenes antriebsloses Fahrzeug (100) fur den Funsportbereich,

umfassend:

- einen Zentraltrager (1), der als durchgehendes Rohr zwischen Vorderradern
(2) und Hinterradern (3) gebildet ist, als Fahrgestell,

- mindestens zwei Vorderrader (2) und mindestens zwei Hinterrader (3),

- eine mit den Vorderradern (2) Uber Lenkstangen (23) mechanisch verbundene
drehbare Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe (5) zur Lenkung des
Fahrzeugs (100),

- mindestens ein Querlenkerelement (6) pro Vorderrad (2), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) um eine
Drehachse in Fahrzeuglangsrichtung drehbar gelagert ist,

- mindestens ein Querlenkerelement (7) pro Hinterrad (3), welches mit dem
Zentraltrager (1) verbunden, insbesondere am Zentraltrager (1) um eine
Drehachse in Fahrzeuglangsrichtung drehbar gelagert ist,

- mindestens einen Fahrzeugsitz (8) zur Aufnahme mindestens einer Person,
welcher an dem Zentraltrager (1) befestigt ist,

- mindestens ein Fulrastelement (9) zur Auflage zumindest eines Fulies der
mindestens einen Person, welches mit dem Zentraltréger (1) verbunden,
insbesondere am Zentraltrager (1) gelagert ist.

- mindestens ein Bremssystem, das von Fahrer bedient werden kann.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug
(100) in mindestens eine stabile Fahrstellung und mindestens eine

Transportstellung versetzbar ist.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens ein Abstltzelement (11)
zum Abstltzen des Fahrzeugs (100) in einer Transportstellung oder eine
Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Abstltzelements (11) und/oder
mindestens ein Element zur Ubertragung einer Transportkraft oder eine

Schnittstelle zur Befestigung eines solchen Elements aufweist oder ausbildet.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens

eine AbstlUtzelement (11) eine Rolle umfasst.
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Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) Uber die mindestens zwei Vorderrader
(2) und/oder die mindestens zwei Hinterrader (3) von einer Fahrstellung in eine

Transportstellung schwenkbar (S) ist und/oder umgekehrt.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens ein Feder- und/oder
Dampferelement (12) zur Federung und/oder Dampfung einer Radbewegung

aufweist.

Fahrzeug (100) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug
(100) mindestens ein Rahmenelement (14) aufweist, welches an dem
Zentraltrager (1) befestigt ist, wobei das mindestens eine Feder- und/oder

Dampferelement (12) an dem Rahmenelement (14) gelagert ist.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lenksaule (4) sich durch den Zentraltrager (1) hindurch

erstreckt.

Fahrzeug (100) nach einem der vorangegangen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrzeug (100) mindestens einen Bremskraftverteiler
(15) aufweist, wobei der mindestens eine Bremskraftverteiler (15) an oder in dem

Zentraltrager (1) angeordnet ist.

Verfahren zur Herstellung eines schwerkraftvorgetriebenen Fahrzeugs (100) flr

den Funsportbereich, umfassend:

- Bereitstellen eines Zentraltragers (1), der als durchgehendes Rohr zwischen
Vorderrédern (2) und Hinterradern (3) gebildet ist, als Fahrgestell,

- Bereitstellen von mindestens zwei Vorderradern (2) und mindestens zwei
Hinterradern (3),

- Bereitstellen einer mit den Vorderradern (2) Uber Lenkstangen (23)
mechanisch verbundenen drehbaren Lenksaule (4) mit einer Lenkhandhabe
(5) zur Lenkung des Fahrzeugs (100),

- Anordnen der Lenksaule (4) an dem Zentraltrager (1),

- Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements (6) pro Vorderrad (2),

- Bereitstellen mindestens eines Querlenkerelements (7) pro Hinterrad (3),

- Verbinden der Querlenkerelemente (6, 7) an dem Zentraltréger (6),

insbesondere durch Befestigen am Zentraltréger (1),
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Bereitstellen mindestens eines Fahrzeugsitzes (8) zur Aufnahme mindestens
einer Person,

Verbinden des mindestens einen Fahrzeugsitzes (8) mit dem Zentraltréger (1),
insbesondere durch Befestigen am Zentraltrager (1),

Bereitstellen mindestens eines Fulirastelements (9) zur Auflage zumindest
eines FuRes der mindestens einen Person,

Verbinden des mindestens einen Fulrastelements (9) mit dem Zentraltrager

(1), insbesondere durch Befestigen am Zentraltréger (1).
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