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Wynalazek dotyczy silnikéw spalino-
wych, w ktérych rodzaj stosowanego nape-
du (np. zapomoca czolowych kél zebatych
albo przektadni laricuchowej) zmusza do
umieszczenia mozliwie nisko watka stawi-
dtowego, gdyz dokladnosé napedu zmniej-
sza sie wraz ze zwiekszajaca sie odleglto-
$cia walka stawidlowego od walu nape-
dowego. W znanych silnikach tego rodzaju
walek stawidlowy z tego powodu umie-
szczony jest mniej wiecej w polowie wyso-
kos$ci cylindra i nalezace do niego wsporni-
ki tozyskowe zamocowane sg w bocznej
§ciance rury silnika. '

Powyzszy znany uktad ma te niedogod-
no§é, Ze przez znaczne rozszerzenie sig
wskutek ciepla ramy silnika wzgledem cy-

lindréw nastepuje przesuniecie sie narza-
déw sterowanych wzgledem walka stawi-
dlowego. Pocigga to zaé z1 soba zmiang
biegu miedzy kciukami i krazkami, co od-
dzialywa niekorzystnie na dokladny spo-
s6b pracy narzadéw sterowanych, mianowi-
cie pompy paliwowej.

Wynalazek ma na celu usunaé tego ro-
dzaju szkodliwe oddzialywanie rozszerza-
nia sie ramy silnika wskutek ciepta. Cel
ten osiaga sie w ten sposéb, ze wsporniki
tozyskowe waltka stawidlowego w wysoko-
éci goérnej krawedzi cylindra roboczego za-
mocowane s3 na bocznym wystgpie ramy
silnika, np. gérnej $cianki ramy, przyczem
wsporniki s3 podwieszone.

Na rysunku uwidoczniono przyklad wy-



konania przedmiotu wynalazku w zastoso-
waniu do silnika Diesel'a.

Fig. 1 przedstawia! powyzszy silnik
Diesel’a w widoku zboku wzdluz osi walka
stawidtowego, a fig. 2 — widok zprzodu, z
czesciowym przekrojem przez cylinder sil-
nika i walek stawidlowy.

Watek stawidlowy A umieszczony jest
w tozyskach wspornikéw B, ktére zamoco-
wane sg na bocznym wystegpie C ramy, u-
ksztaltowanej w postaci skrzynki. We
wspornikach loZzyska B umieszczone sa o-
précz tego tozyska D walka kierowniczego
E, ktory zapomoca wodzikow K laczy sie
z popychaczami F zaworéw. Popychacze F
zapomoca keciukéw L i krazkow M nape-
dzane sa od walka stawidlowego A. Na-
ped walka stawidlowego uskutecznia sie w
zwykly sposéb od walu korbowego zapo-
moca ze¢batych két czotowych, ktére zazna-
czone sa linjami kreskowanemi na obu fi-
gurach. Na gérnej powierzchni $cianki C
umieszczone sa pompy paliwowe G, kté-
rych tloki g! réwniez napedzane sa od wal-
ka stawidtowego A zapomoca kciukéw N
i krazkéw O za posrednictwem umieszczo-
nych w dolnej czeéci $cianki C wodzikéw
H i korbowodéw J. Przytem korbowody J
réwniez laczg sie zapomoca wodzikéow K z
watkiem kierowniczym E.

Dzigki powyzszemu ukladewi rozsze-
rzenie si¢ ramy silnika w stosunku do cy-
lindra wskutek ciepta nie zmienia poloze-
nia waltka stawidtowego A wzgledem na-
rzadéw sterowanych tak, iz miedzy kciuka-
mi i odnosnemi krazkami korbowedow
zawsze zostaje zachowany ten sam bieg i
zapewniony jest dokladny rozrzad. Poza

tem dzigki takiemu umieszczeniu waltka
stawidlowego A i pomp paliwowych G na
$ciance C, ktéra dzwiga tez wsporniki lo-
zyskowe B, zostaja usunigte jednoczesnie
wszelkie ujemne skutki w pracy pomp pa-
liwowych, powodowane rozszerzeniem sie
walka stawidlowego A i pomp paliwowych
G wskutek ciepta, gdyz wszystkie te czesci
w jednakowym stopniu podlegaja jednako-
wym wplywom temperatury.

Zastrzezenia patentowe,

1. Walek stawidlowy silnikéw spalino-
wych, znamienny tem, ze tozyska (N ) wal-
ka stawidtowego (A) zamocowane sa we
wspornikach (B), przymocowanych mniej
wigcej na wysokosci gornej krawedzi cy-
lindra do dolnej powierzchni bocznej $cian-
ki (C) ramy silnika.

2. Watek stawidlowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze do bocznej $cianki (C)
wspornikéw tozyskowych (B) przymocowa-
ne sa pompy paliwowe (G), napgdzane od
watka stawidlowego.

3. Walek stawidtowy wedlug zastrz. 1
i 2, znamienny tem, ze we wspornikach lo-
zyskowych (B) watka stawidlowego (A)
umieszczone sa tez lozyska (D) watka kie-
rowniczego (E), na ktérych sa osadzone
popychacze (F) i korbowody (J) pomp pa-
liwowych (G).

Fried, Krupp Germaniawerft
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 11828.
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