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Dotychczas znane zérawie ze zmien-
nym wysiegiem czyli tak zwane wypado-
we, posiadajace poziome prowadzenie cig-
zaru, dziela si¢ na zérawie z wysiggnica
famang oraz zérawie z wysiegnica sztyw-
na.

Zérawie pierwszej grupy, budowane
przez niektére wytwoérnie (jak Demag), po-
siadaja te zalete, ze przy zmianie wysiggu
koniec wysiegnicy posuwa sie prawie po-
ziomo i do osiagniecia zupelnie poziomego
prowadzenia haka nie potrzeba zwykle do-
datkowych mechanizméw {(np. krazkéw,
prowadzefi). Nadto, poniewaz koniec wy-
siggnicy nie podnosi sie, ciezar nu haku nie

podlega wahaniom na strony i nie uderza
o urzadzenia statku (pomosty, slupy, prze-
wody).

Wada, tych zérawi jest to, zZe poszcze-
gblne czesci wysiegnicy narazane sa z re-
guly na wyboczenie i giecie, wobec czego
stanowia, ciezka konstrukcje zelazna.

Zorawie drugiej grupy maja te zalete,
ze wysiegnica jest wykonana z jednej kra-
townicy prostej, podobnej ksztattem do
wysiggnicy stalej, wskutek czego konstruk-
cja jej jest lekka.

Wadg, tych zérawi jest to, ze koniec wy-
siggnicy przy jej podnoszeniu porusza sig
po tuku w gore, powodiijac wahahie cigza-



tu przy rozruchu. Dalej w celu uzyskania
poziomego prowadzenfa ciezaru takie zo-
rawie wymagaja dodatkowych urzadzes ce-
lem prowadzenia liny, aby uzyskaé pozio-
me prowadzenie haka. O ile zyskuje sie
na prostocie wysiggnika, o tyle traci si¢ na
prowadzeniach liny, zwigkszajacych cie-
zar zérawia oraz niszczacych ling, ktéra
jest narazona na wigksza ilos¢ wygiec.

Zo6rawie obu grup maja nadto t¢ za-
sadnicza wade, Ze mechanizmy zmiany wy-
siegu znajduja si¢ u géry ponad przedzia-
tem kierownicy. Mechanizmy te sa nara-
zane na wplywy atmosferyczne i utrudnio-
na jest ich obstuga, gdyz sa one niewidocz-
ne dla kierowcy.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest uklad zérawia wypadowego z pozio-
mem prowadzeniem cigzaru, ktéry wady
obu wyzej wymienionych grup zérawi usu-
wa, jednoczac ich zalety i dajac ponadto
zwarty uklad. mechanizméw catkowicie w
przedziale kierowcy umieszczonych,

Na rysunku fig. 1 przedstawia ukiad
Zérawia przy najnizszem polozeniu wysig-
gnicy oraz najwyzszem, fig. 2 — uklad me-
chanizméw w przedziale kierowcy, fig.
3 — sposéb przeprowadzenia odciazenia
wysiegnicy.

Przedzial 1, w ktérym mieszcza sie
mechanizmy oraz stanowisko kierowcy,
jest glowna czescia zwyklego zérawia wy-
padowego typu statego albo obrotowego,
toczacego si¢ na kotach 3 i 3° po szynie 4
dookola czopa 2. Wysiegnica 6 waha sie¢ ko-
to punktu 5 od polozenia a do potozenia b,
ciagniona przy pomocy lacznika 8 przegu-
bowo z wysiegnica polaczonego. Wysiegni-
ca sktada sie z dwéch czesci: czesci 6 i cze-
§ci 7, obracajacej sie wzgledem czesci 6
koto punktu 9. Cze$¢ 7 posiada punkt obro-
tu 10, w ktérym zaczepia lacznik 11, wa-
hajacy si¢ okolo stalego punktu 12.

W najnizszem polozeniu wysiegnicy o-
bydwie jej czesci 6 i 7 oraz tacznik 11 sta-
nowig jak gdyby jedna calo$é, przypomi-

najaca zewnetrnym wygladem zwykta wy-
siggnice stala. Konstrukcja takiego ukla-
du wysiegnicy jest bardzo lekka, albowiem
czesci 6 1 7 razem nie réznia si¢ prawie ni-
czem od zwyklej wysiggnicy stalej, a lacz-
nik 11 jest lekkim pretem, marazonym tyl-
ko na ciagnienie.

Przy zmianie wysiegu od polozenia a
do b czopy 9 i 10 przesuwaja si¢ do punk-
téw 9°i 10°, a koniec wysiegnicy z cigzarem
zatacza nieznaczny {uk ku gérze. Poziome
prowadzenie cigzaru uzyskuje si¢ tu przez
odpowiedni dobér polozenia punktéow 5,
9, 10 i 12. "W miar¢ podnoszenia si¢ wy-
siggnicy cze$é liny 34 miedzy krazkiem 13,
obracajacym si¢ kolo czopa 9, a krazkiem
14, obracajacym sie kolo statego czopa 15,
skraca si¢ do dlugosci 34' miedzy nowem
polozeniem punktu 9 (9°) a tym samym
czopem stalym 15. Dzigki temu skréceniu
liny cigzar, ktéry przy stalem polaczeniu
go z wysiegnica (118) poruszalby si¢ po
krzywej 16, przesuwa si¢ po linji zblizonej
do poziomej 17 z nieznacznemi odchyle-
niami.

Przy takim ukladzie zérawia konstruk-
cja wysiegnicy jest prosta i lekka, niewie-
le*rézniaca sie od zwyklej wysiegnicy sta-
fej lub zmiennej sztywnej, otrzymuje sig
niewielkie podniesienie korica wysigegnicy
przy zmianie wysiegu, przez co unika si¢
szkodliwego wahania cigzaru, poziome zas
prowadzenie cigzaru osiagniete jest bez
dodatkowej konstrukcji i mechanizmoéw,
tylko przez proste prowadzenie liny przez
krazki 15, 9 i 18.

Mechanizm do zmiany wysiggu, umie-
szczony calkowicie w przedziale, a wiegc
inaczej niz przy dotychczasowych zéra-
wiach, sklada si¢ z dZzwigni 19, polaczonej
obrotowo w punkcie 20 z tacznikiem 8.
Dzwignia 19 polaczona jest z wycinkiem
zgbatym 271 i obraca si¢ z nim kolo osi 22.
Dwa komplety czesci do zmiany wysiegu
sa umieszczone z prawej i lewej strony
przedzialu (fig. 2), a wiec tgczniki 8 i §



dZwignie 19 i 19° wycinki 21 i 21° oraz osie
22 i 22, Wrycinki 21 i 21° zazebiaja sie z
kétkami zebatemi 23 i 23, osadzonemi na
wspolnym wale 24, napedzanym silnikiem
26 za posrednictwem przekladni §limako-
wej lub zebatej 25.

Przy tym ukladzie mozna uzyskaé pra-
wie calkowite odciazenie wysiegnicy, przez
co moc silnika, potrzebna do zmiany wy-
siegu, staje sie¢ bardzo miewielka. W tym
celu z wycinkami 21 i 21' potaczone sa
krzywki 27 i 27°, okoto ktérych nawija sie
lina 28 i 28° od przeciwwagi 29. Przeciw-
waga sklada si¢ z jednego lub dwéch blo-
kéw 29. W miare jak wycinek 271 z diwi-
nig 19 przesuwa si¢ od potozenia ¢ do—d,
promienie krzywki 27 zmieniaja si¢ od r,
do r, lub odwrotnie, dajac r6Zzne momenty
obrotu przeciwwagi w stosunku do osi ob-
rotu 22. Promienie krzywki sa tak dobrane,
ze w kazdem polozeniu wysiegnicy réwno-
waza jego moment obrotu, pochodzacy od
ciezaru wlasnego w stosunku do punktu 5
(fig. 3).

Zréwnowazenie cigzaru wysiegnika mo-
Ze mastapi¢ réwniez w ten sposéb, ze lina
36 od przeciwwagi (fig. 3) przytwierdzona
jest do dzwigni 19 w punkcie 20 lub jakim-
kolwiek innym. Wtedy przez odpowiedni
dobér utozenia krazka 35 przeciwwagi wy-
zej lub nizej oraz punktu zaczepienia liny na
dzwigni 19 otrzymywane sa zmienne mo-
menty przeciwwagi w stosunku do punktu
obrotu 22 takie, jakie sa potrzebne w mia-
re, jak dzwignia 19 przesuwa sie od poto-
Zenia ¢ do d, a lina przeciwwagi od poto-
zenia 36 do 36“. Przeciwwaga 29 stanowi
zarazem przeciwwage calego ukladu z6-
rawia.

Inne mechanizmy, jak mechanizm pod-
noszenia 30 i obrotu, majg normalne utoze-
nie, Mechanizm zmiany wysiggu jest wigc
umieszczony na podlodze przedziatu na
wsp6lnym poziomie z mechanizmem pod-
noszenia i obrotu. Segmenty 21 z dzwignia-
mi 19 umieszczone sg kolo $cian 32 i 32° i

oddzielone od wnetrza przedzlalu dodatko-
wemi $ciankami 33 i 33°.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zéraw wypadowy z poziomem pro-
wadzeniem cigzaru i wysiggnica lamanag
znamienny tem, ze jego wysiggnica skiada
si¢ z kratowej czesci-dolnej (6), obracanej
koto punktu statego (5), kratowej czesci
gornej (7) oraz prostego tacznika (11), ob-
racanego kolo stalego punktu (12) i pro-
wadzacego gorng czesé kratowa przy po-
mocy czopa (10).

2. Zéraw wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze jego wysiggnica przy najdalszym
wysiegu stanowi jedna prosta (nielamana)
calosé, podobna do normalnej wysiggnicy.

3. Zéraw wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze posiada mechanizm do
zmiany wysiegu, umieszczony w przedziale
kierowcy.

4, Zéraw wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze mechanizm do zmiany wy-
siggu sklada si¢ z dZwigni (19 i 19°) o kté-
re zaczepiaja laczniki (8 i 8°), wciagajace
wysiggnice, z wycinkéw zebatych (21, 21°),
obracanych wspélnie z dzwigniami (19) o-
koto statych osi (22, 22°), dwéch kétek ze-
batych (23, 23‘), napedzajacych wycinki
zg¢bate (21, 21°), oraz odpowiedniej prze-
kladni zgbatej lub slimakowej (25), obra-
cajacej wal z kétkami zebatemi (23).

5. Zéraw wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tem, ze kélka zgbate i élimakowe
(23, 25), napedzajace wycinki zegbate (21,
21°), umieszczone s3 na wspélnym pozio-
mie z rama mechanizmu podnoszacego lub
nawet na wspélnej ramie z tymze mecha-
nizmem.

6. Zoéraw wedlug zastrz. 1 — 5, zna-

" mienny tem, Ze moment obrotu, pochodza-

cy od cigzaru wysiegnika, jest zréwnowa-
zony przez przeciwwage (29), zawieszong
na jednej lub dwéch linach (28), odwija-
nych z krzywek (27), zlaczonych stale z



dZwigniami (19) i dajacych w stosunku do
_punktu obrotu (22) rézne ramiona momen-
téw przeciwwagi, potrzebne do zréwnowa-
Zenia ciezaru wysiegnika.

7. Zéraw wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tem, Ze lina (36) przeciwwagi za-
czepiona jest w odpowiednim punkcie
dzwigni (19), wskutek czego w miare obro-
tu tej diwigni przeciwwaga wywoluje réz-

ne momenty obrotu, regulowane poloze-
niem krazka (35)i katem nachylenia
dzwigni (19).

Goérnoslaskie
Towarzystwo Przemystowe
Getepe

Spétka Akcyjma.



Do opisu patentowego Nr 13165,

w081 P L9 7 A

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.



	PL13165B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


