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Zawor magnetyczny, przeznaczony zwlaszcza do regulacji
doptywu paliwa przy ogrzewaniu pojazdéw mechanicznych

1

Przedmiotem wynalazku jest zaw6r magnetycz-
ny, przeznaczony do regulacji doplywu paliwa
w urzadzeniach do ogrzewania pojazdéw mecha-
nicznych, posiadajacy elektromagnetyczny uklad
sterujacy elementy robocze . zaworu, zuzywajacy
mate ilo§ci energii elektrycznej potrzebnej do ich
sterowania. Jest on pewny w dziataniu i prosty
w wykonaniu. Oryginalna koristrukcja zZaworu
wedlug wynalazku gwarantuje pewno$é tego dzia-
lania, przebiegbw zamykania w kazdym przypad-
ku, przy wyeliminowaniu czasochtonnych i prze-
wleklych czynno$ci jakie sg stosowane przy kaz-
dorazowym dopasowywaniu zaworow.

‘W znanych rozwigzaniach potrzebny do stero-
wania zaworu element elektromagnetyczny stano-
wi ruchomy rdzeh zelazny, przemieszczajacy sie
w solenoidzie, przy czym nrdzeh zelazny jest jed-
nocze$nie czedcig zamykajgcg i otwierajacg zawoér.
Rdzen ten jest zaopatrzony w stozkowy element,
ktory wspélpracuje z krawedzig gnhiazda zaworu.
Taki zawér ma te niedogodno$é, ze musi posiadaé

bardzo dokladnie wykonane wspbélpracujgce cze§- -

ci, aby szczelnie zamykatly doptyw paliwa. CzeSci
te podlegaja nieuniknionym wstrzgsom podczas
ruchu pojazdu przez co predko zuzywajg sie.
Przejawia sie to wyrobieniem sie krawedzi gniaz-
da zaworu, jak réwniez stozkowej cze§ci rdzenia.

Nastepstwem tego jest stosunkowo szybkie po-
wiekszanie sie powierzchni zamykajgcych, kto6-

Tych szczelno§é w stanie zamkniecia  jest niedo-
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statecznie skuteczna, gdy unoszone przez paliwo
ciala obce osiadajg na tych powierzchniach.
Nalezy réwniez podkres§li¢, ze przy ciaglym ob-
cigzeniu zaworu wystepujgee na korpusie cewki
cieplo, przenosi si¢ na korpus zaworu, gdyz znaj-
duje sie on w obszarze cieplnym cewki, przy
czym -powierzchnia robocza gniazda zaworu wsku-
tek dziatania spalin paliwa ma tendencje do spie-
kania sie i moze wywolaé oprocz nieszezelnoéci
réwniez klejenie sie powierzchni zamykajacych.
Nagrzewanie ocewki prowadzi do nagrzewania
paliwa i przez to do niepozgdanego powstawania
gazu w postaci pecherzykéw w otworach dopty-
wowych. Ten niekorzystny objaw wystepuje wsku-

tek tego, ze przemieszczajacy sie w tulei prowa-:

dzgcej solenoidu rdzefi zelazny jest omywany
przez paliwo i stosunkowo duza ilo§é bezpo§red-
niego ciepla z rdzenia Zelaznego lub tulei prowa-
dzacej przekazywana jest do paliwa.

Inne znane rozwigzanie rdzenia zelaznego w for-
mie tréjkata, posiada réwniez te niedogodnosé,

ze powieksza si¢ powierzchnia rdzenia stykajaca.

si¢ z paliwem, co pogarsza jeszcze wspomn‘ia‘ny
niekorzystny stan.-

Nastepna znang postacia powierzchni roboczych
zaworu jest zawér plytkowy, kidrego plytka jest
sztywno prowadzona przez rdzeh zelazny. W na-
stepstwiie tego sztywnego prowadzenia wystepujg
niedokladno$ei przy wspéldziataniu czeSci zamy-
kajgcych zawér, gdyz szitywne prowadzenie rdze-
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nia zelaznego wewnatrz 1:uIe1 powodluje to, “ ze-
masa rdzenia przy wstrzasach pojazdu uszkadza
powierzchnie |gniazda zaworu.

Swobodne poruszanie si¢ rdzenia wewnatrz
tulei prowadzgcej, ktéra posiada S$ciste tolerancje
jest zagnozone przez. spaliny i nieczystoci pali-
wa, a takze dlatego, ze nie moina skompensowaé
wystepuja:cyic'h odksztalcen czeSci wynikajgcych
z ich cieplnego rozszerzenia.

Znane s3 réwniez inne rozwigzania zaworéw
magnetycznych, ktérych ujemng cechg jest to, ze
poruszajgce sie pod wplywem solencidu czeSci
ruchome, przedstawiaja stosunkowo duza mase
i odpowiednio do tego musi byé zwiekszona wy-
dajnosé elektryczna solenoidu.

Prowadzi to z jednej strony do wiekszego pow-
stawania ciepla, a tym samym do poprzednio

opisywanego niekorzystnego oddziatywania tego

ciepta na paliwo i do znacznego zuzycia energii
elektryoznej. Szczegblnie w przypadkach, gdzie
%pra,d elektryczny jest pobierany z baterii pojaz-
i sbosowanie takiego zaworu jest ograniczone.

Ta niekorzystna cecha potegowana jest jeszcze
przez okoliczno§é, ze uzyta silna sprezyna od-
ciggowa zamka zaworu w celu zamkniecia wy-
maga dodatkowego wzmocnienia impuls6w mag-
netycznych.

Znane rozwigzania eliminujgce te wady posia-
dajgce swobodng plyte zaworowsa, ktéra jest

przyciggana przez rdzen elekiromagnesu nie mo- -

ga 'byé stosowane do opisywanych celéw ze
wzgledu na niekorzystmy ich wspdiczynnik spraw-
no$ci i duze zuzycie energii elekin‘y'cxz,méj.

Zawbr wedtug wynalazku wad tych nie posiada
1 spelnia wymagania odnoénie niedogodnosci
w dziataniu, jest przy tym energetycznie oszczed-
ny i prosty w wykonaniu. Zrealizowano to przez
zastosowanie ukladu elektromagnetycznego, skia-
dajgcego siq z cewki i magnetycznego zamka od-
ciggowego, przy czym uruchomiany przez cewke
rdzefi Zelazny zamka wraz z kubkowg czescig

zamka odciggowego umieszczong wok6l cewki

tworzg magnetyczng szczeling indukcyjng, ktoéra
bocznikiowana jest przez ruchomsg tarcze 2elaznag

" stanowigcg phyte.

- W tym celu piyta zaworowa z podkladkg gu-
mowg przeciwdziala pierScieniowej powierzchni
uszczelniajgcej, przy czym potrzebny w stanie
spoczynkowym urzgdzenia magnetycznego nacisk
na powlerzchnie uszczelniajgcs, uzyskiwany jest
przez sprezyne umieszczong na sworzniu centru-
jacym w czeSciowo wydrgzonym ndzeniu i wlu-
towany w szozeline indukcyjng pier$cien mosiez-
ny powoduje hermetycznie szczelne oddzielenie
korpusu . cewki "od przestrzeni do ktérej dapro-
wadzane jest paliwo.

Dalszg zaleta jest odpowietrzanie zaréwno
w kanaltach doprowadzajacych paliwo wewnatrz
urzadzenia zaworowego jak réwmiez w kanatach
odprowadzajacych, ktére wynika z wywierconych
pionowo otworéw powyzej wysokoSci normalnej
powierzchni paliwa.

Wymnalazek jest blizej objasniony ma przykladzie
wykonamnia, zilustrowanym na rysunkach.
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Na korpus cewki 1 nawiniety jest drut o licz-
bie zwojow zaleznej od wielkoSci stosowanego
napiecia, ktérego koficowki wyprowadzone sg na
zewngtirz. Rdzen zelazny 2 wypelnia. wolng prze-—
strzefi _cewki i z jednej strony posiada umooco-
wang przy pomocy Sruby 15 kubkowsy czef¢ zam-
ka odciggowego 5, z drugiej strony w otworze
nie przelotowym zawiera sworzei centrujgcy 6
i sprezyne naciskows 7. Piyta zakrywajgca 8 wy-
konana jest w formie pier§cienia i stanowi cze§é
zamkniecia obwodu magnetycznego, przy czym
jej otwbr ma taky Srednice ze miedzy nim i rdze-
niem cewki 2 pozostaje pierScieniowa szczelina.
Szczelina ta wypelniona jest przez wlutowany
pierSciei mosiezny 13.

Sruba mocujgca 14 lgczy plyte zakrywajaca 8
zawbr magnetyczny z wlaSciwg obudowa zawo-
ru 4, ktéry ‘w jednej cze$ci przedstawia regula-

' tor poziomu paliwa z pltywakiem 11, iglica pltywa—

ka 12 i przynalezng pokrywa no$ng 10.

W czeSci obudowy 4 pomiedzy plywakiem i za-
worem magnetycznym umieszczone sg cze$ci na-
lezace do wyposazenia zaworu = magnetycznego.
Sktadajg sie one z plyty zaworowej 3, ktérej stro-
na zamykajgca otwér 16 zaworu obdozona jest
gumg, a druga strona zawiera nieprzelotowy ot-
woér centrujgcy dla sworznia centrujgcego 6.
Piyta zaworowa jest wykonamna z blachy zelaz-
nej o Srednicy znacznie wiekszej niz otwor plyty

" zakrywajgcej 8. Naprzeciw oblozonej gumg stro-

ny plyty zaworowej 3 skierowana do niej cen-
trycznie znajduje sie powierzchnia uszczelniajgca
gniazda zaworu, kt6ra w ksztatcie p.ersclema
wykonana jest w &cianie obudowy.

Przechodzacy przez powierzchnie uszczelniajg-
cg otw6r 16 prowadzi z jednej strony do kanalu
odprowadzajqcego 17, z drugiej strony de  oi-
woru odpowietrzajacego 18.

Taki sam otwbr odpowietrzajgcy 19 prowadzi
z pozostatej przy piycie korpusu zaworu prze-
strzeni w obudowie 4 do ktérej wlewa sie do-
prowadzone z plywaka paliwo. Blacha zakrywa-
jaca 9 chroni od zewnatrz, oba otwory odpo-
wietrzajgce 18, 19.

Zastrzezenia patentowe

1. Zawér magnetyczny, przeznaczony zwlaszcza
do regulacji doplywu paliwa przy ogrzewaniu
pojazdéw mechanicznych, znamienny tym, ze
uklad elektromagnetyczny sklada sig z cewki
(1) ! magnetycznego zamka odciggowego za-
wierajgcego elementy (2, 5, 8), przy czym rdzen
zelazny (2) sterowany cewkg (1) wraz z na-
tozong wokél cewki kubkowsg czeScig zamka
(5) i piyta zakrywajacg (8) tworza pier§cienio-
wg szczeling, ktéra jest bocznikowana przez
ruchomg zelazng plyte zaworowsg (3).

2. Zawér magnetyczny wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze plyta zaworowa (3) jest za-
opatrzona w podkitadke gumowsg przy czym do
wywierania nacisku na powierzchnie uszczel-
niajgca zawiera sprezyne (7) umieszczona na
swiorzniu centrujacytm 6) w czesSciowo wydra-
zonym rdzeniu (2) oraz tym, Ze zawiera pier-
Sciei mosiezny (13), wlutowany w szczelinie
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magnetycznej, ktéry powoduje szczelne od-
dzielenie korpusu cewki (1) od przestrzeni do
ktérej jest doprowadzane paliwo.

. Zawb6r magnetyczny wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienny tym, Ze korpus (4) posiada pionowe 5

12 |

i ¢
otwory (18, 19) siegajace powyzej normalnej
powierzchni lustra paliwa, shuzace do odpo-
wietrzania zaréwmo kanaléw doprowadzajg-
cych paliwo do urzadzenia zaworowego, jak
réwniez kanatu edprowadzajacego (17).
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