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Wynalazek dotyczy samoczynnych $rod-
kowych sprzegéw zderzakowych z obraca-
jaca sie zapadka, =zapobiegajaca rozprze-
ganiu sie sprzegu. Przedmiotem wynalazku
jest taki sprzeg, w ktérym zapadki obu glo-
wic moga byé w dogodny sposéb obstugiwa-
ne z jednej strony pojazdu i w ktérym prze-
noszenie ruchu z zapadki jednej glowicy na
zapadke glowicy przeciwleglej uskutecznia
sie za posrednictwem mozliwie malej ilosci
ruchomych wzgledem siebie narzadow. W
sprzggach z nieruchoma szczeka i znajdu-
jacem sie za nia wglebieniem, w ktore wcho-
dzi szczeka glowicy przeciwleglej, zapadka
powinna byé¢ tak osadzona w lozysku, aby

naprezenie, wystepujace przy zginaniu
szczeki, bylo zmniejszane wskutek przeno-
szenia przez zapadke pewnej czesci sil roz-
ciagajacych wzglednie sciskajacych. O-
précz tego sprzeg powinien odznaczaé sig
duzym zasiggiem chwytu.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zgéry wilaczonego sprzegu wedlug wyna-
lazku; fig. 2 — widok zgéry wylaczonego
sprzegu; fig. 3 1 4 — polowki wylaczonego
sprzegu, rozsuniete w kierunku poziomym:;
fig. 5 przedstawia widok zboku sprzegu w
potozeniu, uwidocznionem na fig. 2; fig. 6 —
widok zboku wylaczonego sprzegu z glowi-
cami rozsunietemi w kierunku pionowym;



fig. 7 — widok glowicy zprzodu. Fig. 8, 9
i 10 przedstawiaja w wiekszej skali prze-
kréj poziomy sprzegu przy réinych polo-
.Zeniach zapadki; fig. 11 — przekréj wzdtuz
linji 11 — 11 na fig. 8 w jeszcze wiekszej
skali, widziany z lewej strony. Fig. 12 — 14
przedstawiaja w takiej samej skali, jak fig.
8, inny przyklad wykonania wynalazku przy
réznych polozeniach czeéci mechanizmu
ryglujacego; fig. 15 — 17 — poziomy prze-
kréj innego jeszcze przykladu wykonania,
przyczem czesci mechanizmu ryglujacego sa
uwidocznione w réznych potozeniach.

W pierwszym przykltadzie wykonania
glowice A i A' samoczynnego sprzegu we-
dlug wynalazku sa osadzone na trzonach
B, zamocowanych sprezyscie na wagonie
kolejowym, nie przedstawionym na rysun-
ku, w taki sposéb, ze daza one stale do za-
jecia polozenia srodkowego. Glowice A i A’
sa identyczne; kazda z nich posiada nieru-
choma szczeke a'®, a za nig wglebienie a2,
w ktére wchodzi szczeka przeciwleglej glo-
wicy, Szczeka a'® i wglebienie a? wystaja
poza plaszczyzne srodkowa sprzegu, pro-
stopadla do plaszczyzny rysunku (fig. 1).
Przednia plaszczyzna czolowa a@® szczeki
a'? biegnie od srodka sprzegu ukosnie wtyl,
podczas gdy tylna powierzchnia wglebienia
a?, t. j. plaszczyzna czolowa a*, biegnie od
srodka ukosnie ku przodowi. Pod szczgka
znajduje sig¢ znany wystep kierowniczy C,
przylegajacy do szczeki pozioma plaszczy-
zna ¢!, przechodzacg w skierowana ukosnie
wdét powierzchnie ¢ (fig. 5). Wystepy C
posiadaja poza tem jeszcze boczna po-
wierzchnie wodzaca ¢® natomiast glowice
posiadaja po stronie dolnej znana ukosna
powierzchnie @® do prowadzenia wystepu C
glowicy przeciwleglego sprzegu.

W glowicy umieszczona jest zapadka D,
zaklinowaha na sworzniu E i wraz z nim
wahajaca si¢ dokola jego osi. Zapadka znaj-
duje sie pod dziataniem sprezyny F, ktéra
stara sie jej nada¢ polozenie, zajmowane
podczas sprzegniecia  glowic (fig. 10), a

mianowicie takie, przy ktérem narozny wy-
step d" zapadki wystaje ze Scianki czoto-
wej a® glowicy przez okienko a® i wchodzi
do okienka a” w $ciance czolowej a* prze-
ciwlegtej glowicy. Zapadka D posiada wy-
step d?, do ktérego jest przymocowana spre-
zyna G, wystajaca z glowicy, a przy wla-
czonym sprzegu wchodzaca we wglebienia
a8 przeciwleglej glowicy. Sprezyna G moze
naciska¢ swym koricem g' na brzeg scianki
czolowej a* glowicy przeciwleglej (fig. 9)
lub na wystep a® glowicy, w ktérej jest u-
mieszczona (fig. 8). Zapadka jest wreszcie
zaopatrzona w zab d3 za ktéry wchodzi
sworzen h!' diwigni H, obracajacej si¢ do-
kola czopa A2 Do sprezyny G i diwigni H
przymocowane sa sznury K' i K? (fig. 1 —
4), polaczone ze soba. Sworzen E, na ktérym
zaklinowana jest zapadka D, jest osadzony
bardzo luzno w otworach a'® i a'! (fig. 11)
szczeki, koniec za$ d* zapadki jest tak osa-
dzony w wydrazeniu a'? szczeki, ze zapadka
przylega do scian wydrazenia a'?, gdy o$
sworznia E znajduje si¢ na osi otworéw a'®
ia'l (fig. 11). A wiec sita, dzialajaca wzdluz
zapadki D, jest przenoszona bezposrednio
na szczeke, tak ze sworzen E nie jest nara-
zony na zginanie. Na gérnym korcu sworz-
nia E jest zamocowana nieokragla tarcza M,
zaopatrzona w dwie powierzchnie kierowni-
cze m' i m? wspoéldzialajace z odpowied-
niemi powierzchniami przeciwleglej glowicy.

Jezeli obie glowice zajmuja takie polo-
zenie wzgledem siebie, ze ich osie tworzg
jedna prosta (fig. 2 i 5), to przy zetknieciu
si¢ ze soba wagonéw oba wystepy C zde-
rzaja sie swemi powierzchniami c?, przy-
czem powierzchnie te §lizgaja si¢ po sobie,
tak ze obie szczeki a'® przesuwaja si¢ obok
siebie. Nastepnie $cianki czolowe a@® i a*
zaczynaja sie styka¢, a szczeki a*® wchodza
we wglebienia a* przeciwlegtej glowicy.
Narozne wystepy d' zapadek D natrafiaja
przytem na scianki czotowe a* glowicy prze-
ciwlegtej, wskutek czego zapadki D zostaja
wepchniete wewnatrz szczek i dopiero po




zajeciu przez glowice wlasciwego polozenia
pod dzialaniem sprezyn F zostaja zatrza-
$nigte. Sprzeg jest wigc wlaczony (fig. 10).
Gdy chce sie go wylaczyé, obsluga ciagnie
za sznur K! np. glowicy A'. -Wtedy za po-
§rednictwem dzwigni H zapadka D zostaje
o tyle cofnigta, iz sprezyna G opiera sig
swym koricem g! o $cianke czotowa a* glo-
wicy A. Jednoczesnie powierzchnia kierow-
nicza m tarczy nieokraglej M naciska na
powierzchnie kierowniczg m? tarczy M prze-
ciwleglej gltowicy A, wskutek czego za po-
$rednictwem sworznia E réwniez i zapadka
D glowicy A przechodzi w polozenie, zaj-
mcwane przy wylaczaniu sprzegu (fig. 9).
W tem polozeniu wagony moga byé odcze-
pione i z chwila, kiedy to zostanie usku-
tecznione, glowice samoczynnie zajmuja po-
lozenie, przedstawione na fig. 2. Jezeli przy
przetaczaniu chce si¢ zapobiec sprzeganiu
wagonéw i ma si¢ na celu dzialanie sprze-
gu tylko jako zderzaka, to ciagnac mocniej
za sznur K", cofa sie zapadki D tak daleko,
ze sprezyny G wsuwaja si¢ za wystepy a°
odnosnych glowic. W ten sposéb mechanizm
sprzegowy jest catkowicie wylazzony (fig.
8). Z tego polozenia, uniemozliwiajacego
sprzeganie, jak i zar6wno z polozenia przy
wylaczonym sprzegu (fig. 9), przez pocia-
ganie za sznur K> mozna mechanizm ryglu-
jacy glowice sprzegu doprowadzi¢ do polo-
zenia, zajmowanego przy wlaczonym sprze-
gu (fig. 10). »

Gdy po sprzegnieciu (fig. 10) sprzeg be-
dzie narazony na rozciaganie, zapadka D
bedzie naciskala czescia d! na odpowied-
nia $cianke okienka a7, zapobiegajac w ten
spos6b wylaczaniu sprzegu. Poniewaz ob-
ciazenie zapadki na $ciskanie przeciwdziala
zginaniu szczeki a'® przez sile pociagowa,
dzialajaca na sprzeg, to obciaZenie szczeki
na zginanie zostaje zmniejszone.

Jezeli w czasie laczenia wagonéw glowi-
ce s3 wzgledem siebie przesunigte wbok, jak
to uwidocznia fig. 4, to $cianki czotowe a*
jednej glowicy przesuwaja sig¢ wzdluz scia-

nek czotowych a® drugiej glowicy az do osia-
gniecia sprzegnigeia, przedstawionego na
fig. 1. Jezeli glowice sa wzgledem siebie
przesunigte wbok, jak to jest przedstawione
na fig. 3, to w czasie laczenia wagonéw pe-
wierzchnie ¢® wystepéw C natrafiaja nasie-
bie i szczeki a'? sa wodzone obok siebie. Je-
zeli obie glowice przed laczeniem wagonow
znajduja sie na réznej wysokoéci (fig. 6),
to ta réznica wysokosci zostaje wyréwna-
na przez wystep C glowicy, znajdujacej sie
wyzej, w ten sposéb, Ze wystep ten natrafia
na ukosng powierzchnie kierownicza a°
przeciwleglej gltowicy i podnosi ja do gory.

W drugim przykladzie wykonania (fig.
12 — 14) zewnetrzny ksztalt glowic nie
rézni sie zasadniczo od ksztaltu glowic, w
rozpatrzonym wyzej pierwszym przykladzie
wykonania wynalazku. Na sworzniu E zakli-
nowana jest zapadka P, wystajaca z okien-
ka a° glowicy i wchodzaca do okienka a”
drugiej gltowicy. Gdy sprzeg jest wlaczony
(fig. 12), zapadka P przylega powierzch-
nig p' do odpowiedniej powierzchni okien-
ka a’ przeciwleglej glowicy. Powierzchnia
p! zapadki P uksztaltowana jest w postaci
cylindrycznej powierzchni, wspétsrodkowe;j
z osia E zapadki. Powierzchnia ta od strony
okienka a® przechodzi w powierzchnie p?,
tak nachylona do $cianki czotowej a® glowi-
cy, ze zapadka P pod naciskiem na po-
wierzchnie p? w kierunku $cianki a® zosta-
je wsunieta w glab glowicy. Za posrednic-
twem czopa Q przymocowana jest do za-
padki P dwuramienna dZwignia R, ktorej
jedno ramie jest zaopatrzone w dwa zeby
r' i r2 Drugie ramie znajduje si¢ pod naci-
skiem sprezyny S, zamocowanej nazewnatrz
glowicy zapomoca plytki zaciskowej s!.
Glowica zaopatrzona jest w wystep a'f,
przeznaczony do zatrzymywania zebow rt
i r2, Wystep a'* posiada powierzchnie a'®,
o ktéora moze sie oprze¢ wypukla strona
dzwignia R. Do tej dZwigni jest przymoco-
wana dZwignia 73, przeznaczona do recznej
obstugi sprzegu. Poniewaz powierzchnia a'®



i wystep a'* podlegaja szybkiemu zuzyciu,
wigc odnosna czeé¢ glowicy jest wymien-
na.

W stanie sprzegnigtym -oraz niesprze-
pnigtym ozesci mechanizmu ryglujacego
obydwéch glowic zajmuja polozenie, przed-
stawione na fig. 12. Gdy obie glowice A i A!
sig zderzaja, to Scianki a® i a* przesuwaja
'sig tak dlugo wzdluz siebie, dopoki sprzeg
nie zostanie wlaczony (fig. 12). Przytem
zpoozatku zapadka P zostaje wepchnieta
przez $cianke czolowa a* glowicy przeciwle-
glej do wewnatrz glowicy, a dopiero po wej-
$ciu szczek a'® w otwory a® zapadka zosta-
je zatrzasnigta, wchodzac w okienko a? glo-
wicy przeciwleglej. Powierzchnia p! zapad-
ki przylega wowczas do odpowiedniej po-
‘wierzchni dociskowej okienka a’, dzialajac
w taki sam sposcb, jak zapadka D w po-
przednio opisanym przykladzie wykonania
wynalazku.

Skoro sprzeg ma byé wylaczony, to
-d2wignie reczng r°® np. glowicy A nalezy na-
cisnaé¢ w kierunku strzatki x. Dzwignia R
cbraca si¢ wowczas dokota czopa 'Q i strona
wypukla przesuwa si¢ po powierzchni a'®,
dopoki nie oprze si¢ zgbem r! ztylu o wy-
step a'* (fig. 13). Podczas tego ruchu za-
padka P zostaje tak daleko wsunieta w glab
glowicy A, ze powierzchnia p! nie jest juz
przycisnieta do powierzchni dociskowej o-
kienka a7, ktéra przy rozsuwaniu glowic,
napotykajac powierzchni¢ p? zapadki P,
‘wciska ja calkowicie w glab glowicy A,
‘przyczem zab r! oddala sie od wystepu a'‘.
‘Po rozlaczeniu obu glowic dzwignia R pod
dzialaniem sprezyny S obraca si¢ tak dlugo,
dopoki jej strona wypukla nie natrafi na
‘wystajaca powierzchnie a'®. Zapadka P zaj-
muje wiec pod dzialaniem sprezyny S polo-
Zenie takie samo, jak i w okresie sprzegnie-
cia. Sprg¢2zyna S odgrywa wiec podwéjna ro-
le, stara si¢ odsunaé zab r! od wystepu a'*
-oraz doprowadzi¢ zapadke P do polozenia,
zdajmowanego przy wlaczonym sprzegu.

Jezeli ‘podczas przetaczania wagonow

sprzeganie ma byé uniemozliwione, nalezy
d#wignie reczna r3, np. glowicy A pokrecié
tak daleko w kierunku strzatki X, dopoki zab
r? nie oprze si¢ ztylu o wystep a'. Zapadka

P jest wébwczas catkowicie wepchnieta

w glab gltowicy (fig. 14). Jezeli moznos¢

‘sprzegania ma zosta¢ przywrdcona, nalezy

pokreci¢ dZwigni¢ r® w kierunku przeciw-
nym do kierunku strzatki X tak, aby czesci
mechanizmu ryglujacego zajely zmowu po-

lozenie, zajmowane przy wiacmonym sprzg-

gu. Ruch ten przenosi si¢ na zapadke P glo-
wicy przeciwleglej tak, jak w opisanym wy-
2ej pierwszym przykladzie wykonania wy-
nalazku zapomocg osobnych narzadéw, za-
mocowanych na sworzniu E, wskutek czego
zapadki wykonywuja jednakowe ruchy.
W przykladzie wykonania, przedstawio-
nym na fig. 15 — 17, szczeki 3 glowic 11 2
wchodza przy wlgczaniu sprzegu w odpo-
wiednie wglebienia 4 glowicy przeciwleglej.
Szczeki 3 i wglebienia 4 maja ksztalt zlekka
klinowaty, wskutek czego przy wlaczonym
sprzegu glowice 7 i 2 sa mocno ze sobg pola-
czone. Obie glowice sa jednakowe.
Dzwignia 9 jest osadzona wahliwie w
szczece 3 glowicy I na sworzniu 21, osadzo-
nym w glowicy dosé¢ luzno. Z koricem tej
dzwigni jest polaczona przegubowo dzwignia
sprzegowa 10, ktéra drugim swym koricem
11 przylega do powierzchni dociskowej 5
glowicy przeciwleglej i w polozeniu tem
wystaje poza okienko 8. Nalezy zaznaczyé¢,
ze to wlasnie polozenie jest ‘polozeniem
martwem dzwigni 9 i 10, polaczonych prze-
gubowo. Powierzchnia dociskowa 5 i po-
wierzchnia 11 dzwigni sprzegowej 10 sa po-
wierzchniami  cylindrycznemi, przyczem
wspélna 0§ cylindréw przy wymienionem
martwem potozeniu dzwigni 9 i 10 znajduje
si¢ w plaszczyznie, przechodzacej przez osie
obrotu tych dzwigni (fig. 15). Glowica 1 jest
zaopatrzona w wystep 7, zapobiegajacy
przekroczeniu polozenia martwego przez
dzwignie 9, ktéra w tem polozeniu opiera sig
o zginana sprezyne 23. DZwignia sprzegowa
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10 jest zaopatrzona w nwsade 12, wodZong
po powierzchni kierowniczej 6 glowicy 1.
Do ramienia 13 dfwigni 10 jest przytaczo-
na przegubowo dwuramienna dZwignia wy-
taczajgca 4. Jedno ramie 15 tej déwigni
zndjdiije si¢ pod naciskienr sprezyny 19, a
drugie ramig¢ 16, wystajace z glowicy 1,
p¥zystosowarne jést do obstugi recznéj. Diwi-
gnia 74 jest zaopatrzona w wycigcin 17 i 18
takiego ksztaltu, aby mogly one wspétdzia-
taé ze trzpieniem 20. Na sworzniach 21 gto-
wic 1i2 sa osadzone w znany sposéb na-
zewnatrz glowic tarcze nieokragle 22, kto-
re przy sprzegnigtych glowiedch przenosza
obroty jednego sworzeiia-21 na drugi.

Berpesrédnié przed wlgczeniém sprzegu
déwignie 9, 10 i diwignie 74 zajmujg polo-
zenie, uwidocznione na fig. 16. W potozeniu
tem diwignie 10 wystaja z okienek 8, a
trzpienie 20 wchodza w wyciedia 18 w dzwi-
gni 14. Gdy glowice 1 i 2 taczy sig, zbuwajac
sie ze sob& w znany sposéb, szczekt 3 wcho-
dzg we wglebienia 4 glowic przeciwleglych.
W czasie tego rachu dzwignie sprzegowe 10,
wystajace z okienek 8, zostajg odepchnigte
wtyl przez glowice przeciwlegle, przyczem
dzwignie sprzegowe 10 obracaja si¢ dokola
nasady 12, a spreiyny 19 zostaja écisnigte.
Gdy glowice f'i 2 zajmuja. wzgledem siebie
poloZenie, przedstawione na fig. 15, wow-
czas pod dzialaniem sprezyny 79 dzwignie
9, 10 zatrzymuja si¢ w martwem potozeniu,
a dzwignia 10 naciska z duza silg na po-
wierzchnie 5. Poniewaz szczgki 3 i wgle-
bienia 4 sa zlekka klinowate, wigc glowice
sy sprzegniete sztywno i bez luzéw. Dzig-
ki sprezymie 23 dzwignie 9, 10 pod dzia-
laniem sprezyny 19 'moga przekroczyé
nfeco martwe polozenie; dopoki diwignia 9
nie oprze si¢ o wystep 7.

Podczas rozlaczania sprzegu dZwignie
14 ptzestawia sig recznie w teki sposob, aby
trzpied 20 wchodzil w wycigeie 18 (fig. 16).
Gdy w tem polozeniu rozlacza si¢ glowice
11i 2, to diwignia 10 zostaje calkowicie
wepchuieta przez powierzchnig dociskowa

5 w glab giowicy 7. Z chwily kiedy glowice
1i 2 zostany, calkowicie rozlaczone, kolanko
9, 10 powtraca do swojego poczatkowego
poltozenia pod dziataniem sprezyny 19..

Azeby czgéci mechanmizmu ryglujacego
zajgly polofenie; imfemozliwidjace sprze-
ganie, przestawia si¢ diwignic wyldczajaca
It z pologeénia, uwidocznionego na fig, 16,
w takie polodemie, aby trzpien 20 wcho-
dz2it w wyciéeie 17 w diwigni 14 (fig. 17).
Wéwczas diwignie 9 i 10, polgozone z ta
dfwigmia 14, Zajmd réwniez polozenie; uwi-
dotznione na fig. 17, a ruch dfwigni 9 zo-
stafrie przéniesiony za posrednictwem tar-
czy 22 nd dfwignie 9 przeciwleglej glowicy.
Pod naciskiem sprezyny 19 powierzchnia
wycigcia 17 prrylega do trzpiemia 20, za-
pobiegajac obracaniu si¢ diwigni £ wagle-
dem dzwigmi 9, 10. Przy takiem polozeniu
credei mrechanizmu ryglujacego glowice 1 i
2 mogg byé natychmiast roztaczone, ale w
raiie ponownégo zderzenia glowic sprze-
ganie nie nastapi, gdy2 diwignie 9, 70 nie
wystajg z okienek 8. Glowice dziataja wow-
czas tylko jako zderzaki. Przez odreczne
przestawienie dZwigni /4 mechanizm po-
wraca do poloienia pierwotnego.

Zastrzezenia patentowe.

t. Samoczynny érodkowy sprzeg zde-
rzakowy z osadzonag obretowo zapadka, za-
pobiegajaca rozlaczeniu sie sprzdgu, zna-
mienny tem, ze z zapadka (D) glowicy
sprzegu potaczone sa narzady (M), stuzace
do przenoszenia ruchu z zapadki jednej
gtowicy na zapadke glowicy przeciwleglej,
gdy szczeki fa'?) obu glowic znajdujy sie
w chwyecie. '

2. Sanioczymny sprzeg wedlug zastrz.
1, Znamienry tem, ze sworzeri (E}, na kt6-
ryin jest zamocowana zapadka (D), jest
luZno osadzomy w glowicy sprzegu, wskufek
czego sila, dzidlajaca na zapadke przy ob-
cigZemiu sprzegu na rozcigganie, jest prze-
nészoma przez zdpadke bezposrednic na



glowice sprzegu, a wymieniony wyzej swo-
rzeti (E) nie jest narazony na zginanie.

3. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
1, znamienny tem, Ze sworzen {E) zapadki
(D) jest umieszczony w czesci szczeki (a'?),
dopasowanej do wglebienia (a?) glowicy
przeciwleglej (fig. 1 i 3). ’ :

4. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze na zapadce (D) zamo-
cowana jest sprezyna (G), wystajaca z glo-
wicy sprzegu i utrzymujaca zapadke (D) w
polozeniu wyprzegania (fig. 9) i w poloze-
niu, uniemozliwiajacem sprzeganie (fig. 8).

5. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
4, znamienny tem, Ze zapadka (D) jest po-
laczona ze sprezyna (F), odpychajaca za-
padke w kierunku przeciwlegltej glowicy.

6. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
4, znamienny tem, ze plaszczyzna czolowa
(a*) gtowicy sprzegu jest plaszczyzna opo-
rowa, na ktéra przy wyprzeganiu sprzegu
naciska (fig. 9) sprezyna (G) przeciwleglej
glowicy, przyczem glowica sprzegu zaopa-
trzona jest jeszcze w druga plaszczyzne o-
porowa (a®), na ktora naciska spreiyna
(G) tejze samej glowicy w polozeniu, unie-
mozliwiajacem sprzeganie (fig. 8).

7. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
1, znamienny tem, ze do dzwigni (H), uru-
chomianej recznie i osadzonej na czopie
(h?) w glowicy sprzegu, oraz do sprezyny
(G) sa przymocowane sznury (K' i K2) lub
inne podobne narzady, taczace si¢ ze soba.

8. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
1, znamienny tem, Ze na zapadce (P) jest
osadzona przegubowo dwuramienna dzZwi-
gnia (R), na ktérej jedno ramie naciska
plaska sprezyna (S), przyczem drugie ra-
mie¢ zaopatrzone jest w dwa zeby (7' i r2),
wspoldzialajace z wystepem (a'*) glowicy.

9. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz,
1, znamienny tem, ze cze$é zapadki (P),
wchodzaca w polozeniu sprzegniecia w o-
kienko (a”) glowicy przeciwleglej, uksztal-
towana jest w tylnej swej cze$ci w posta-
ci cylindrycznej powierzchni (p'), wspél-

srodkowej z osia zapadki (E), oraz w przed-
niej swej czesci w postaci powierzchni
(p?), nachylonej do scianki czolowej (a3)
glowicy, przyczem zapadka pod dzialaniem

cisnienia, skierowanego ukosnie do osi
sprzegania, zostaje wepchnigta w glab glo-
wicy.

10. Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
8, znamienny tem, ze z dZwignia dwura-
mienng (R), zaopatrzong w z¢by (7! i r2),
jest sztywno potaczona dzwignia (73), uru-
chomiana recznie.

11. Samoczynny sprzeg wedtug zastrz.
1, znamienny tem, Ze dZwignie (9 i 10), po-
taczone ze sobg przegubowo, tworza urza-
dzenie, ryglujace glowice (1, 2) sprzegu w
polozeniu sprzegniecia, przyczem w poto-
zeniu ryglowania kat miedzy temi dzwi-
gniami wynosi prawie 180°, wskutek czego
dzwignie (9, 10) znajduja sie wpoblizu ich
martwego polozenia.

12, Samoczynny sprzeg wedlug zastrz.
11, znamienny tem, ze glowice sprzegu za-
opatrzone sa w wystepy (7), uniemozliwia-
jace przekroczenia przez dzwignie (9, 10)
martwego polozenia tych dzwigni wiecej,
anizeli o pewna nieznaczna wielko$é.

13. Sprzeg wedlug zastrz. 11, znamien-
ny tem, Ze na dzwignie (9, 10), ryglujace
glowice w polozeniu sprzegniecia, dziala
sprezyna (19), wskutek czego wymienione
wyzej dZwignie daza do zajecia polozenia
sprzegniecia (fig. 15).

14. Sprzeg wedlug zastrz. 11, znamien-
ny tem, ze dZwignia (9) urzadzenia ryglu-
jacego (9, 10) obraca sie dokota osi (21),
osadzonej w glowicy sprzegu, i ze dzwi-
gnia sprzegowa (10), polaczona z wolnym
koricem dZwigni (9), posiada powierzchnie
dociskowa (11), ktéra przylega w okresie
zaryglowywania gtowic do powierzchni do-
ciskowej (5) glowicy przeciwleglej (2).

15. Sprzeg wedlug zastrz. 14, znamien-
ny tem, ze powierzchnia dociskowa (5) glo-
wicy i wspétdziatajaca z ta powierzchnia
powierzchnia (11) gérnej czesci dzwigni



sprzegowej (10) przeciwleglej glowicy u- rzadzehia ryglujacego (9, 10) jest osadzo-
ksztaltowane sa w postaci powierzchni cy- na dzwignia wylaczajaca (14), zapomoca
lindrycznych o tej samej krzywiznie. ktérej dzwignia sprzegowa (10) moze by¢

16. Sprzeg wedlug zastrz. 11, zna- zwolniona z polozenia ryglujacego (fig. 15).
mienny tem, ze dzwignia (9) urzadzenia ry-

glujacego (9, 10) jest oparta o narzad spre- Fried Krupp
zynujacy (23). Aktiengesellschaft.
17. Sprzeg wedltug zastrz. 11, znamien- Zastegpca: Inz. dypl. M. Zoch,

ny tem, Ze na jednej z dZwigni (np. 10) u- rzecznik patentowy.
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